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NULACKAR DET MOT JuL

DET AR SA SMATT dags att summera 2017, ett ar som gar till
historien som ett fantastiskt ar i Stockholms Hamnar. Tva av tre
stora infrastrukturprojekt, den nya Virtahamnen och Kapellskirs
hamn star klara och bygget av den nya godshamnen Stockholm
Norvik dr i full ging. Gods- och passagerarvolymerna slar rekord
och en helt ny linje mellan Nyndshamn och Gdynia har startat.

VI HAR FORMANEN att befinna oss pa ritt stille, vilket dr avgo-
rande for att bedriva en framgangsrik hamnverksamhet. Stock-
holm &r en av Europas snabbast vixande huvudstider, Ostersjo-
omradet har en stadig tillvaxt och vi ser att den for oss sa viktiga
finska marknaden har kommit tillbaka till de nivder som de lag pa
innan lagkonjunkturen 2009. Det mdrks i samtliga vara hamnar.

MEN AVEN OM DET dr liget, liget, liget som dr viktigt f6r en
hamn sa vore den ingenting utan alla fantastiska medarbetare.
Det har varit ett roligt men slitigt dr. Ndr det &r manga projekt
pa gang och volymerna okar sa 6kar dven det dagliga trycket. Da
dr jag glad att jag har ett fantastiskt ging att lita pa. Med stabila,
framgangsrika kunder och dgare som vagar satsa for framtiden
hoppas jag pa en god men kort jul sa att vi kan pabdrja ett nytt
spdnnande ar tillsammans.

Stort tack till er alla!
God jul och gott nytt ar!

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
info@stockholmshamnar.se.

JUST NU

Miljovanligare bransle for hamnens truckar.

TRADEN

Hamnstyrman Anita Krafft bygger om
bevaknings- och trafikcentralen, BTC.

NOTISER

Senaste nytt fran Stockholms Hamnar.

TEMA: NYNASKRAFT

.Gods?‘rafiken pa Ostersjon ékar och hamnen
i Nynashamn blir allt mer popular.

12 PORTRATTET

Satu Andersson styr Birka Cruises pa ett
bestdmt men &nda vanligt sitt,

LAGET

Foleyworks trivs i Magasin 3 i Frihamnen.

HAMNARNAS HISTORIA

Fran fiskelige till stad. Nynashamns
utveckling ar intimt forknippad
med hamnen.
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Folj oss pa Twitter, Facebook,
Instagram och Linkedin!

Stockholms Hamnar finns pa Twitter, Facebook, Instagram
och Linkedin. Folj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.
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S Kapéllskaroch Nynashamn Den nya dieseln har en hogre andel
R fornybart innehall jamfort med traditionell diesel da den blandas
: ' med olja som tillverkas av rester fran skogsmdustrm Branslebytet
minskar Stockholms Hamnars fossila koldioxidutslépp fran
drivmedelsanvandningen med minst en fjardedel, vilket
motsvarar cirka 150 ton per ar.




Hamnstyrman Anita Krafft hanterar
bade hiogteknologiska byggprojekt
och sopkatastrofer. Och sa blir hon

mormor igen. VIA foljde henne
en dag pa jobbet.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

Ombyggnationen av bevaknings- och

trafikcentralen, BTC, ar Anita Kraffts
storsta utmaning just nu.

HAMNENS HJARTA

07.00

Bevaknings- och trafikcentralen, BTC, dr pa
manga sdtt Stockholms Hamnars hjirta.
Fran BTC styrs och koordineras savil far-
tygsanlop och fartygsavgingar som det prak-
tiska sdkerhetsarbetet. Anita Krafft har titeln
hamnstyrman och hennes viktigaste upp-
drag dr att vara chef for BTC. Nar hon kom-
mer till huvudkontoret i Magasin 2 denna
morgon passerar hon rummet dir BTC bru-
kar ligga, ett utrymme som for tillfdllet dr en
byggarbetsplats. Bevaknings- och trafikcen-
tralen gors om och ska bli betydligt storre
och mer anpassad efter dagens tekniska krav.
1 borjan av 2018 ska allt vara klart.

- Ombyggnationen dr min storsta utma-
ning just nu. BTC dr ju sa central for hela
hamnverksamheten. Tanken dr att arbets-
miljon ska bli mycket bdttre och att nya tek-
niska 16sningar ska gora arbetet smidigare
och mer effektivt, siger Anita Krafft.

07.15

Nir Anita slagit sig ner vid sin dator far
hon omgdende ett samtal fran Stockholms
Hamnars kontor vid Hammarbyslussen, dar
BTC huserar under ombyggnationen. VHF-
radion som anvdnds for att kommunicera
med fartygen slutade plotsligt att fungera
under natten. Mathias som arbetat under

Anita och slussvakten Christoffer kollar slusskort.

nattskiftet har till slut fatt igang den igen.
Anita kontaktar leverantéren av den nya
VHF-anldggningen som lovar att kontrol-
lera vad som hint.

07.45

Anita filar pa en presentation om nya BTC
som hamnkaptenen Anders Nordlund ska
visa senare i veckan. En viktig del av Anitas
jobb dr att assistera Anders, frimst med bud-
getfragor.

08.30

Anita triffar kollegan Peter Widell, dven
han hamnstyrman, och diskuterar 2018 ars
budget. De gar bland annat igenom kostna-
derna for lokalen Gamla brostugan i Ham-
marbyslussen med fyra anstdllda, varav tva
ar elektriker och tva mekaniker.

09.45

Hon far ett samtal fran BTC om att nagon har
dumpat sopor vid Stockholms Hamnars av-
fallsstation pa Strandvigen. Anita kontaktar
kollegan Helge Yrjas som &r ansvarig for ren-
hallningen pa kajerna. Tillsammans dker de
och tittar pa nedskrdpningen. Ett tiotal svarta
sopsdckar samt flera kartonger med 6l och
vinflaskor ligger slingda pa kajen. Helge ring-



Under ombyggnationen sa finns BTC i Hammrbyslussen. Har diskuterar Anita med trafikledaren Sandra Berggren.

er efter hjilp fran entreprentren Cubile som
lovar att stida platsen under eftermiddagen.

11.30

Lunch med kollegorna Jonas, Peter och Tor
pé favoritrestaurangen Creme. Anita berit-
tar att hennes ena dotter just nu dr pa BB for
att foda sitt forsta barn!

12.30

Eftermiddagen inleds med ett manadsmote
med Trafikkontoret om fjdrrstyrningen av
broarna, som Stockholms Hamnar ansva-
rar for.

Ett tidigare problem med nagra av Lilje-
holmsbrons kameror tas upp. Ndr inte ka-
merorna fungerar s dr personalen tvungen
att vara pa plats i brotornet for att manov-
rera broarna. Trafikkontoret meddelar att
entreprendren for underhallet av broarna
har atgédrdat problemet.

13.45

Nytt mé&te angdende nya BTC med projektle-
daren Anders Werner samt trafikledarna Lotta
Modée och Mathias Karlsson. De diskuterar

hur information ska presenteras for trafikle-
daren pa skdrmarna i det nya styrsystemet.

- Vi har ett 20-tal olika datorprogram som
trafikledaren och larmoperatéren maste ha
kontroll pd hela tiden och med vart nya sys-
tem ska informationen bli mycket ldttare att
overblicka, och det ska ocksa vara smidigt att
hitta fordjupande information, siger Anita.

Under byggtiden har projektet byggt upp
en testmiljo pa huvudkontoret i Magasin 2
dir trafikledarna far utbildning i det nya sys-
temet.

14.27

Anita far ett efterldngtat sms fran sin dotter
som berdttar att lille Axel kommit till vdrl-
den. Anita har blivit mormor igen! Hurra!

15.00

Hon aker till BTC:s tillfilliga plats i Ham-
marbyslussen och samtalar med trafikledaren
Sandra som dr mitt uppe i planeringen av sd-
songens sista kryssningsanlop. Det dr fartyget
Norwegian Getaway som ndsta morgon ska
anlopa seawalken, en 260 meter ling utfall-
bar brygga, i Nyndshamn. Anita bistdr Sandra
i arbetet med att se till att det finns tillrack-

ligt med personal pa plats vid ankomsten,
till exempel fort6jningsfolk, medarbetare till
trossbatarna samt personal som mandvrerar

bryggan.

15.45

Anita och slussvakten Christoffer gir ut pa
kajen och samtalar lite med besittningen
pa baten Caluna som &r ute pa uppdrag av
Stockholm Vatten for att ta diverse vatten-
prover i Mdlaren.

16.00

Anita, som dr Stockholms Hamnars ansva-
riga for slusskort, passar pd att himta in
kvitton frdn de slusskort som slussvakterna
har salt under sdsongen.

- Koper man sdsongskort av slussvakten
kostar det 900 kronor. Men vi har ocksa for-
sdljning av kort pa webbplatsen. Och da blir
det 200 kronor billigare, sdger Anita.

16.30

Dags for Anita att promenera hemat. Fran
Hammarbyslussen dr det ndra eftersom hon
bor i Hammarby Sjostad. -
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Vartaterminalen

Den 7 november gjordes
en djupdykningien
container i Frihamnen. Den |
vélfylida containernkom
fran Sydafrika och innehdll
amaryllislokar som sakert
kommer att pryda manga
fina fonster i juletider.
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Stockholms Hamnars nybyggda Vartaterminal upp- S .I- n I_

marksammades fint med ett hedersomnamnande nar
Stalbyggnadspriset 2017 delades ut pa Stalbyggnads- B Y E B H H I] S

dagen den 26 oktober.
Vartaterminalen ar nominerad till ytterligare ett

prestigefyllt pris— Trafikverkets arkitekturpris 2017. () ==y
Vinnare avsldjas pa Sveriges Arkitekters Arkitekturgala C H ‘ [/
CW |
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den 28 november.

Den I7 oktober var premiardagen for Stena
Lines nya linje mellan Nynashamn och
Gdynia i Polen. Roro-fartyget Elisabeth
Russ anlopte Nynashamns hamn pa formid-
dagen och kommer till att borja med ha tre
avgangar i veckan fran Nynashamn och tre
fran Gdynia.

Stockholms Hamnar valkomnar linjen som
mojliggor att mer gods kan transporteras
sjovagen direkt till den vaxande Stock-
holmsregionen.

Rekordmanga
kryssningsresenarer

Arets internationella kryssningssasong
slar rekord med totalt 600 000 passage-
rare i Stockholms Hamnar. Fran maj till
oktober gastade 263 fartyg Stockholm och
Nynashamn. Passagerarna spenderade
sammanlagt over en halv miljard kronor

pa sightseeing, hotell, restauranger och
shopping.
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|drig under stuveriarbetargn Gunnaf# ugustssons snart
40-ariga bana iNynashamns hamn har harthaft'sa mycket
att gora'som just nu. Driftchefen Markus Johansson glader
sig at den nya storhetstiden och ser fram emot att snart fa

' ytterligare en hamn att arbetai.




Nar Sverige bygger marks det pa
kajen i Nynashamn. Sedan 2009 har
godsvolymerna okat med 72 procent

och periodvis ar det trangt om utrymme.
Behovet av den blivande godshamnen
Stockholm Norvik Hamn ar stort.

- Malet ar att i framtiden fa en bra
fordelning av godstrafik mellan
Nynashamn och Stockholm Norvik som
gynnar bada hamnarna och framfor allt
vara kunder, sager Markus Johansson,
Stockholms Hamnars driftchef i
Nynashamns hamn.

DET AR EN FRISK men fin oktoberdag i Nyndshamn. Struveriar-
betaren Gunnar Augustsson kor gaffeltrucken 6ver hamnplanen
och lastar in OSB-skivor fran Lettland i en trailer. Gunnars farfar
jobbade hir i hamnen och var den som en gang i tiden lockade hit
honom. Da var det sent 70-tal och Gunnar fick bérja som sa kall-
lad viskbdrare f6r Gotlandsbolaget som skotte Gotlandstrafiken.
Nista dr firar Gunnar Augustsson 40-drsjubileum som anstalld.

- Jag har alltid gillat att arbeta hdr med att lossa och lasta. Det dr
roligt, sdger Gunnar och kisar mot den skarpa eftermiddagssolen.

Han har haft mycket att gora pd sistone. Godsvolymerna i Ny-
ndshamns hamn har 6kat med 72 procent sedan 2009 och antalet
anstdllda i hamnen har sedan 2014 6kat fran sex till sjutton sa han
har fatt manga nya kollegor.

- Det har exploderat och det ir jattekul. Fast vi har blivit trang-
bodda, sdger Gunnar och nickar mot allt gods som star pa hamn-
planen i vintan pa vidare transport.

En bit bort star Markus Johansson, driftchef i hamnen, och pra-
tar med en langtradarchauffoér. Gunnar Augustsson dr néjd med sin
betydligt yngre chef.

- Han dr bra, Mackan. Han har varit stuvare sjdlv sa han vet vad
det hir handlar om.

Markus Johansson tar emot pa sitt arbetsrum pa hamnkon-
toret. Han dr uppvuxen i Nyndshamn sd hamnen har alltid varit
en del av hans liv.
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Markus Johansson, driftchef i Nynashamns hamn.

- Polarna och jag brukade hinga en hel del hdr nere. Vintertid
brukade vissa hoppa pa isflak i Bensinviken. P& den tiden fanns
inga stiangsel som stoppade folk fran att komma ner i hamnen,
minns Markus Johansson.

2001 BORJADE HAN som stuveriarbetare i Stockholm, bytte s
smdningom till Nyndshamn och blev utsedd till driftchef 2013. I
samma veva tog Destination Gotland dver stuveriet som gillde
Gotlandstrafiken frdn Stockholms Hamnar och organisationen i
Nyndshamn blev ganska liten med sex anstdllda stuvare.

- Naér jag borjade som driftchef var det lagkonjunktur och det
fanns egentligen ingenting som talade for den utveckling vi sett
sedan dess, sdger Markus Johansson.

Flera olika saker har mgjliggjort verksamhetens expansion.
Konjunkturen har vant uppat och byggboomen i Stockholmsom-
radet har skapat en kraftig efterfragan pa byggmaterial. Godset
som kommer till Nyndshamn bestar till stor del av prefabricerade
husdelar, betongelement och OSB-skivor.

- Uppenbarligen str sig byggvaror frin Osteuropa bra bade kva-
litetsmdssigt och prismdssigt. Dessutom har bygg- och fraktfore-
tag pa allvar fatt upp 6gonen f6r hur ndra och praktiskt det faktiskt
ir att transportera hit varor via Ostersjon, siger Markus.

Dagen innan vi trdffades skrevs ett nytt kapitel i historien om
Nyndshamns hamn da det 153 meter langa roro-fartyget Elisabeth



Driftchefen Markus
Johansson diskuterar med
Stena Lines teamleader
Lena Adolfsson.

Stena Line driver 21 farjelinjer i
Norra Europa. Senaste tillskottet:
Nynashamn - Gdynia.

Russ kom hit for forsta gangen. Elisabeth Russ gar pa en helt ny
linje mellan Nyndshamn och Gdynia. Markus Johansson gar forbi
Stena Lines kontor i hamnen for att hora hur allting avlopte under
premidrbesoket.

- Vi jobbar jittebra med alla vara kunder och Stena Lines eta-
blering hdr i hamnen har betytt jittemycket f6r utvecklingen. De
har en bra siljorganisation och dr duktiga pa att anpassa sig efter
kundernas behov. Vi hinger med och ger dem den service som de
behover, sdger Markus.

Stena Lines teamleader Lena Adolfsson tar emot och berdttar
om Elisabeth Russ.

- Viklev ombord och hade en liten ceremoni didr Markus 6ver-
limnade en vilkomstplakett till kaptenen eftersom det var for-
sta gangen de var hdr. Verkligen ett jittefint fartyg, siger Lena
Adolfsson.

FAMILJEAGDA STENA LINE grundades 1962 och dr i dag ett av
Europas ledande farjerederier med 37 fartyg och 21 linjer i norra Eu-
ropa. Linjen mellan Nyndshamn och Gdynia dr den allra senaste.
Erik Thulin, Trade Director pa Stena Line beskriver pa telefon fran
sitt kontor i Riga att firjelinjerna éver Ostersjon ir en viktig del av
infrastrukturen som knyter ihop Baltikum och Centraleuropa med
Skandinavien.

- Handeln mellan Skandinavien och Baltikum har vuxit de se-
naste dren drivet av en stark konjunktur som lyft tillvixten. Aven
byggboomen i Sverige har varit en bidragande faktor. Under 2017
har vi 6kat frekvensen och kapaciteten mellan Nyndshamn och
Ventspils vilket har mottagits mycket positivt av marknaden och
ytterligare 6kat godsmingden och marknadsandelarna for Stena
Line i Nyndshamn. Det dr sjdlvklart mycket gladjande bade for oss
och hamnen. Vi dr ocksa ndjda med servicen i Nyndshamn och
mycket glada for det ndra samarbete vi har med Markus Johansson

och hans medarbetare, siger Erik Thulin.

Allting pekar uppét. Samtidigt dr alla in-
blandade medvetna om att marginalen for att
expandera ytterligare stindigt krymper.

- Hamnen dr inte tillrickligt stor for att vi
ska kunna véxa sdrskilt mycket mer. Sa enkelt
dr det. Vi far periodvis pussla rejdlt redan i dag
for att fa det hela att ga ihop. Nu giller det att
halla ut och behalla den hir positiva trenden
tills Stockholm Norvik Hamn blir klar, siger Markus Johansson.

PA NORVIKUDDEN NAGRA kilometer norr om Nyndshamns
hamn pagar f6r ndrvarande ett viktigt byggprojekt for att fardig-
stélla en helt ny godshamn. Stockholm Norvik Hamn ska vara klar
2020 och blir ett nytt logistiknav i den vixande Stockholms- och
Milardalsregionen. I den nya godshamnen kommer bade rullande
gods och containrar att hanteras. Platsen for hamnen ér strategiskt
vald. Vid udden finns ett naturligt djup och inseglingen fran Ost-
ersjon dr valdigt smidig vilket gor att hamnen kommer att kunna
ta emot de stérsta fartygen som rér sig i Ostersjon. I anslutning till
hamnen byggs dven en jarnvig som ansluter till Nyndsbanan.

Erik Thulin fran Stena Line ser positivt pa den nya hamnen.

- Men det dr svart att sdga vad en ny hamn i sig far for betydelse.
Till syvende och sist dr det godsflédena och marknaden som styr.

Gunnar Augustsson,
stuveriarbetare.
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Seawallker-l i Nynashamn ar 260 meter lang.

Stena Line kommer att fortsdtta utveckla verksamheten och trafi-
ken pa Nyndshamn i linje med vara kunders och marknadens krav.
Vi delar Stockholms Hamnars syn pa tillvixt och 6kad efterfragan
i Stockholmsregionen och behovet att bygga for framtiden, sidger
Erik Thulin.

FOR MARKUS JOHANSSON och kollegorna i Nyndshamns hamn
kommer Stockholm Norvik innebdra stora forandringar.

- Visst kommer mycket att bli annorlunda, men vi ser bara méj-
ligheter med den nya hamnen. Férhoppningsvis kan vi fordela
kunderna mellan oss och Stockholm Norvik pa ett bra sitt som
skapar synergieffekter. Framfor allt ser vi ju att behovet av den nya
hamnen dr oerhort stort, siger Markus Johansson.

Sjdlv far han ett storre ansvarsomrade dn idag.

- Det aterstar att se precis hur vi ska organisera oss, men troligen
kommer bade jag och vara stuvare att arbeta i bada hamnarna.

P34 hamnplanen borjar Gunnar Augustsson bli klar med last-
ningen av den senaste omgangen OSB-skivor. Han parkerar truck-
en och gar mot hamnkontoret for att ta en kaffe.

- Jag ska ju jobba nagra ar till och hoppas att fa uppleva Stock-
holm Norvik. Det skulle vara en spinnande avslutning att fa lira
kdnna en helt ny hamn.
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Seawalken i |]
Nynashamn N
N

Seawalk ar en hopfallbar rorlig gangbrygga

som kan anvandas for passagerare och

gods pa platser dar det av nagon anledning

inte ar mojligt for storre fartyg att ga anda

in till kaj. Den seawalk som finns i

Nynashamn ar 260 meter lang och

vilar pa |0 flytpontoner. Den yttersta

delen ar 85 meter lang och fortojs langs

fartygets sida sa att fartyget kan anvanda

flera utgangar samtidigt. Nar det inte ligger

ett kryssningsfartyg inne ar bryggan ihop-

falld. Nar fartyget narmar sig hamn vecklar man ut
gangbryggan likt en tumstock mot fartyget. Seawal-
ken styrs med vridbara propellrar som drivs av en
500 hastkrafters V8-motor som sitter langst ut pa
bryggan. Det tar cirka 15 minuter att fa ut flytbryggan
till kryssningsfartyget. For att sakerstalla att bryg-
gan i Nynashamn ska halla for ishildning sa har den
forsetts med tre rejala fasten till kajen. Seawalken i
Nynashamn kom pa plats under
varen 2016 och har nu tjanstgjort
under tva kryssningsséasonger.
Roger Backlund, hamnstyrman
pa Stockholms Hamnar, menar att
erfarenheterna ar valdigt goda.

- Bade resenarer och rederier ar
superndjda. Det blir en helt annan
smidighet och komfort att kunna
gailand via flytbryggan an att
aka med tenderbat som tidigare var fallet. Seawalken
har helt klart okat Nynashamns attraktionskraft som
destination for stora kryssningsfartyg, sager Roger
Backlund. &

Roger Backlund.

Fakta seawalk

* Langd 260 meter.

* Rordragningar for farskvatten samt avloppsvatten
finns under gangvagen.

« Vager cirka 450 ton.

* Pa en halvtimme klarar bryggan att fa i land 3000
personer.

* Fortojningsutrustningen kan anvandas i vind upp till
cirka 14 m/s.



Birka Cruises vd Satu Andersson alskar affars-
planer och framtidsvisioner. Men mitt i allt foretags-
ledande vill hon vara en vanlig manniska ocksa.

- Jag tar inte mig sjalv pa sa stort allvar. Jag latsas
inte att jag har svar pa allt eller att jag aldrig har fel,
sager Satu Andersson.

NAMN: Satu Andersson

ALDER: 47

UPPVAXT: Soder om Stockholm

BOR: I en lagenhet pa Sodermalm

FAMILJ: Man och tva vuxna dottrar

INTRESSEN: Cykling, hot yoga och aktiva resor
med inslag av god mat

UTBILDNING: IHM Business School

ARBETE: Vd for Birka Cruises

KLOCKAN NARMAR SIG FYRA pa eftermiddagen och fran sitt
rum i Birkas terminal vid Stadsgirden ser Satu Andersson hur
foretagets 177 meter langa kryssningsfartyg M/S Birka Stock-
holm ndrmar sig kaj. Birka Cruises skiljer ut sig pa flera sitt
bland Ostersjérederierna. Birka har bara ett fartyg och sysslar
over huvud taget inte med transporter.

- Vi har inga bilar, langtradare eller trailrar att ta hinsyn till
och det finns en styrka i det. Vart fokus ligger enbart pa vara pas-
sagerare, sdger Satu Andersson.

Som liten brukade hon ta firjan fran Stockholm o&ver till
Finland med familjen. Under flera somrar tillbringade familjen
atminstone nagra dagar eller ndgon vecka tillsammans med far-
mor och farfar utanfor Jyvaskyld.

- Nir vi klev ombord pa fdrjan var det ndstan alltid i borjan av
nagon ledighet. Sa fdrjorna dr trots mitt nuvarande jobb intimt



forknippade med semester. Jag och min syster brukade fa en li-
ten peng att kopa nagot for i taxfreen och vi tyckte att det var
valdigt spdnnande att sova i hytten, sdger Satu.

Under tondren avtog fdrjeturerna till Finland och det skulle
drdja innan Satu kom i kontakt med Ostersjotrafiken igen. I stil-

let lockade en annan gren av turistndringen; hotellbranschen.
- Jag har alltid gillat sprak och andra kulturer och pa hotell
finns en kittlande flikt av den stora vérlden, sdger Satu.

HON BORJADE SIN bana som receptionist och kom dérefter att
jobba pa manga olika befattningar, allt utom att sta bakom gry-
torna, inom hotellndringen. Under en period dgnade hon sig at
forsdljning och reste runt i Europa pa jakt efter bade kunder och
hotellprojekt. Efter att mer eller mindre ha levt i kappsdck i flera
ar blev hon direktdr for hotellen Nordic Light och Nordic Sea pa
Vasagatan. Och sa en dag ringde det fran Birka Cruises.

- Jag blev bade smickrad och férvanad eftersom min kunskap
om sjofartsndringen var begransad. Nar jag traffade koncernche-
fen och fick klart for mig att foretaget hade en vdldigt spannan-
de resa framfor sig sa var det givet att jag ville anta utmaningen.




Hir fanns det saker som jag direkt kdnde att jag kunde bidra
med, sdger Satu.

Fyra ar har gatt sedan hon blev vd. Utmaningen har visat sig
vara minst lika spinnande och kravande som hon forestillde sig
ndr hon tog jobbet.

- Jag forstod vildigt snart att jag befann mig i en bransch med
stenhdrd konkurrens och som ocksa dr oerhért tuff genom att
den dr sa volymintensiv. Vi dr sarbara eftersom vi maste locka sa
manga mdnniskor och dessutom stindigt hélla en hog beldgg-
ning for att vara I6nsamma.

RESAN SOM FORETAGET gjort under Satus tid som vd har i
mangt och mycket gatt ut pa att bli dnnu tydligare med sitt er-
bjudande.

- Nyckeln for oss dr att lyckas na ut i bruset och fa folk att
forstd att vi inte dr ett rederi i mangden. Eftersom vi bedriver ett
renodlat ndjesresande kliver alla passagerare 6ver
landgdngen med samma drende. Vistelsen om-
bord dr maélet med resan och det skapar en vildigt
trevlig atmosfdr. Vi férsoker ocksd utnyttja det
faktum att vi bara har ett fartyg och inte bedriver
nagon egentlig linjetrafik med tidtabell. Dyker
det upp nagon spannande idé dr vi flexibla nog att
kunna prova den med kort varsel.

Under de senaste tre dren har Birka satsat mycket pd te-
makryssningar. Ett tema kan gilla karaktdren pa néjesutbudet
ombord men ocksa sjilva rutten och destinationen.

- BLAND DET ALLRA roligaste under min tid hittills har varit
vara kryssningar till Hoga Kusten. Det var nagot helt oprovat
som slog otroligt vél ut. Forsta veckan sdlde vi slut pd biljetter sa
snabbt att vi fick sdtta in en extra kryssning. Jag dr 6vertygad om
att vi bara sett bérjan av utvecklingen for nischade kryssningar.

Det finns en enorm potential i att samla folk med samma intres-
sen ombord pa ett fartyg.

Som foretagsledare dr hon inte bara man om passagerarna, hon
vill dven locka de bdsta medarbetarna till sig. Satu tror att hela
branschen star infor ett vagskal vad giller medarbetarfragor.

- Traditionellt inom sjéfarten har allt handlat om en livsstil
ddr man &r borta i langa perioder hemifran. Vi star infér stora
pensionsavgangar vilket ocksd leder till att vi behover locka
unga manniskor, med nya preferenser, till sjofarten. En sak dr
siker: Vi kommer att beh6va medarbetare av toppklass for att
klara kundernas stindigt 6kande krav pa god service. Att vara en
attraktiv arbetsgivare blir en frdga om Gverlevnad.

I sin egen kontakt med medarbetarna vill hon vara tydlig men
ocksa mansklig.

- Visst ska jag vara en ledare som stakar ut riktningen. Men jag
vill samtidigt att mina medarbetare ska kidnna att jag dr 6ppen

fér deras input och forslag. Jag har inte alltid svar pa allt. Aven
en vd har fel ibland och da dr det bra om man kan erkdnna det.

I framtiden vill hon snarare fokusera pa att utveckla produk-
ten dn att kopa in ndgot nytt fartyg.

- Vi dr vildigt n6jda med det fartyg vi har, siger Satu och sneg-
lar pa Birka Stockholm som nu ligger fast forankrad vid kajen.

- Jag tror det finns fler manniskor ddrute som skulle uppskat-
ta att resa med oss fast de bara inte vet om det dnnu. Jag ser fram
emot att hitta dem!
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Byggnationen av Stockholm Norvik Hamn i Nynishamn
gar fort framat. Vid arsskiftet 2017/2018 kommer arbetet
dver markniva att ta fart och det blir mgjligt att se hur
hamnen vaxer fram.

For ett och ett halvt ar sedan drog byggandet av den nya storham-

nen Stockholm Norvik igang. Sedan starten har det mesta arbetet

varit avverkning av skog, forstarkning av mark samt sprangning

och schaktning. Nu pagar allt mer arbete dver markniva for att
fardigstalla hamn-
planen.

Brobyggare
arifard med att
bygga en bro pa
hamnplan som ska
ga Gver jarnvagen.
Nast pa tur ar att
bygga en tullvisita-
tionsbyggnad. Un-
der 2018 pabérjas

markarbeten samt arbeten med jarnvagen. Allt for att hamnen
ska sta klar under 2020.

- Den storsta fordelen med Stockholm Norvik Hamn ar att
det blir mojligt att frakta gods direkt till den snabbt vaxande
Stockholmsregionen sjovagen och darmed avlasta Sveriges hart
belastade vagar och jarnvagar, sager Magnus Sjoberg, Stock-
holms Hamnars projektchef.

Vill du folja projektet narmare? Gilla Facebooksidan Stock-
holm Norvik Hamn och prenumerera pa projektets nyhetsbrev
genom att anmala din e-postadress pa stockholmshamnar.se/
nyhetsbrev.
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VIATRAFFAR STOCKHOLMS HAMNARS ET
HYRESGASTER OCH KUNDER

HYRESGAST: Foleyworks

HYRESGASTSEDAN: 2009

LOKALEN: 330 m2 i Magasin 3 i Frihamnen
INTERVJUAD: Ulf Olausson, vd

Hur skulle du beskriva er verksamhet?

- Vi ljudsatter film och tv-serier. Vi gor alla ljud utom sjalva
talet. Till exempel sé skapar vi ljud for nar folk gar, star och faller,
slamrar i koket och slar igen bildorrar. Hur mycket ljud vi gor till
en viss scen beror delvis pa hur bra originalljudet ar. Men for pro-
duktioner som ska exporteras till Ander som gor egen dubbning
av det talade ljudet maste vi aterskapa alla ljud i de scener dar det
forekommer tal eftersom de utlandska producenterna helt tar bort
originalljudsparet i de scenerna.

Hur trivs nii er lokal?

- Det som ar valdigt bra for var del ar den vél tilltagna takhoj-
den som ger majlighet till de stora klanger som vi behover for vissa
typer av ljudsammanhang. For oss ar det ocksa en stor fordel att
vara en del av det filmkluster som etablerats har i Frihamnen.
Regissorer och producenter kan enkelt komma forhi och kolla in
vart satt att jobba.

Hur fungerar samarbetet med Stockholms Hamnar?

- Eftersom vi ar en ytterst ljudkanslig verksamhet sa har vi
haft mycket kontakt med Stockholms Hamnar genom aren. Vi ar
tacksamma for att var hyresvard verkligen gjort sitt basta for att
vi ska kunna fortsatta jobba trots att det nastan standigt pagar
nagon form av byggarbete, utvandigt eller invandigt, har eller i
omgivningarna. ..
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Nynéashamn ar 1955. | forgrunden syns
tagvagnar lastade med timmer. Langs
kajen ligger Gotlandshatarna Gute, Got-
land och narmast i bilden ligger trotjana-
ren Drotten fran [928.

Nynashamn ar en ort under stark
expansion. Under 1900-talets forsta
halft forvandlades orten fran ett litet fis-
kelage med ett hundratal bofasta till en
livaktig mindre stad med nastan 10 000
invanare.

Expansionen ar nara forbunden med
hamnens utveckling. Planerna pa en
hamn med tillhorande jarnvagsforbin-
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Stockholms Hamnar
Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se

delse till Stockholm fanns redan pa
1850-talet. Den som till slut lyckades
drivaigenom projektet var Hjalmar
Sjogren, geologiprofessor med bakgrund
vid Nobels oljeindustrier i Ryssland. Ar
1901 stod jarnvagen fardig och foljande
ar oppnades hamnen da trafiken till
Gotland startade. Tack vare jarnvagen
och hamnen valde en rad industrier och
foretag att etablera sig i den framvax-
ande staden. 1928 uppfordes Skandi-
naviens forsta moderna oljeraffinaderi i
Nynashamn.

Norr om oljeraffinaderiet ligger

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

Linkedin
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Tack vare hamnen
och jarnvagen vaxte
Nynashamn fran
fiskelage till stad.

Norvikudden. Pa 1960-talet foddes idén
att anlagga en godshamn pa udden.

Men aven forverkligandet av den tanken
skulle droja. Narmare bestamt till ar 2016
da Stockholms Hamnar inledde byggna-
tionen av Stockholm Norvik Hamn med
planerad 6ppning 2020. .

Mer historia

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia



