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ETT HISTORISKT AR

DET HAR VERKLIGEN VARIT ett historiskt ar i Stockholms
Hamnar. Tva nya hamnar stdr i princip klara. Virtahamnen och
den nya terminalen dr officiellt invigda och Kapellskirs hamn
dr sa gott som klar och kommer att invigas ndr varsolen flodar
i Roslagen. Vi har dven sjosatt den nya seawalken i Nyndshamn
och vi holl ett vilbesokt startskott for att markera byggstarten
av Stockholm Norvik Hamn. Bygget av den nya godshamnen har
dragit igang ordentligt och gar i en rasande takt.

DET KANNS UNDERBART att vi bade i bokslutet for det hdr aret
ochibudgeten infér kommande ar kan se att volymerna for saval
passagerare som gods dr ofdrandrade eller 6kar. Dessutom &r va-
kansgraden fortsatt mycket lag i vara fastigheter. Det kdnns har-
ligt att i en ganska turbulent omvirld faktiskt kunna stanna upp
och kdnna att var verksamhet dr stabil och att vi har gjort de rdtta
satsningarna for framtiden.

ETT STORT TACK fOr ett gott arbete och ett bra ar till alla er som
ar med och arbetar for sjofarten!

God Jul och Gott Nytt Ar!

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
info@stockholmshamnar.se.

JUST NU

Farliga kemikalier fasas ut.

TRADEN

Simon lastar fartyg med finess.

NOTISER

Senaste nytt fran Stockholms Hamnar.

Den ombyggda Virtahamnen ir invigd.

12 PORTRATTET

MGt nye hamnkaptenen Anders Nordlund.

VIA: LAGET

Varldens aldsta auktionshus i Banan-
kompaniets gamla kylrum i Magasin 5.

HAMNARNAS HISTORIA

M/S Stockholm kolliderade ar 1957 men
overlevde och korsar an i dag varldshaven
under namnet Astoria.
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Folj oss pa Twitter, Facebook,
Instagram och Linkedin!

Stockholms Hamnar finns pa Twitter, Facebook, Instagram
och Linkedin. Folj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.

Tryck: Ineko 2016

Ansvarig utgivare: Johan Castwall
Omslagshild: Foto Niklas Bjorling
Mer info: www.stockholmshamnar.se

Redaktion: Ingrid Hansson/Stockholms
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o
=
=
=

S
3
@
)
<
B
=
=
s

FRIHAMNEN
2016-11-08
KL 14.58

UTFASNING

Det ska bli enklare att a kemiska prodlﬁ ﬂn
innehaller miljo- och hs rllga amnen samt att halla
koll pa inkopta och anvanda mangder under aret. Det
ar tanken bakom kemikaliehanteringssystemet Chem-
soft som nu infors pa Stockholms Hamnar. Stockholms
Hamnar ar pilotholag inom Stockholms stad, dar alla
bolag och forvaltningar sa smaningom ska anvanda
systemet. Det dvergripande malet ar att i mojligaste
man fasa ut anvandningen av farliga kemikalier.




Ett stort fartyg narmar sig kaj.

Trossar tas emot och surras fast.

4 Byggmaterial lossas och lastas.
0Och kanske kommer hamnkonto-

rets nya bastu till anvandning.

VIA foljde stuvaren Simon

Lilighammar under en hostdag

i Nynashamn.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

En pojkdrom som gatt i uppfyllelse for Simon
Liljehammar - att arbeta med stora maskiner.

FOR SIMON

06.25

Det dr fortfarande morkt ute ndr Simon Lilje-
hammar koér in pa hamnomradet. Blasten och
regnet skvallrar om att det kan bli en tuff dag.

06.30

Simon gar in pa hamnkontoret och morsar
pd arbetskamraterna. I dag dr det exakt tva
ar sen blev han fast anstdlld pa Stockholms
Hamnar. Och pa torsdag fyller han 30.

- Jag dr inte sa mycket for att fira. Det blir val
en extra kopp kaffe, siger Simon med ett skratt.

06.55

Dagens forsta fartyg, Scottish Viking, dr pa
vdg in i hamnen. Simon och kollegan Kri-
stoffer Hedin ger sig ut iklddda varselvast,
flytvast och hjdlm. Deras forsta uppdrag
dr att fort6ja det 186 meter langa gods- och
passagerarfartyget som nu stankar i blasten
for att sidledes komma in till kaj. En besitt-
ningsman pa férddck kastar den sa kallade
kastlinan, en tunn lina med en hard knutboll
lingst fram. Nir Simon precis hade borjat
som extrajobbare i hamnen fors6kte han en
gang fanga bollen med handen.

- Jag ville vil visa mig duktig, men det gor
jag inte om. Den kommer med rejil kraft
och jag fick riktigt ont i handen.

Simon och Kiristoffer liter linan sld ner i vatt-

Bygghoomen gor att fler fartyg kommer med storre
mangder gods, exempelvis prefabricerade vaggar.

net och fiskar upp den med en lang batshake och
drar upp trossen med en elektrisk dragmaskin.
Snart dr fartyget fortojt.

09.00

Blasten har tilltagit. Regnet ocksd. Och dagens
andra fartyg, Stena Flavia, far kimpa dnnu hér-
dare dn sin foregingare for att komma in till
kaj. Efter att ha fort6jt sa hoppar Simon upp i
en bl truck och kor ivég till aktern av fartyget.

09.10

Nu blir det aka av. Han koér snabbt och med
imponerande precision in och ut ur den stora
fartygskroppen.

- Prestige vet jag inte, men visst finns det
en yrkesstolthet i att jobba effektivt med
trucken. For mig dr det en pojkdrém som gar
i uppfyllelse att fa jobba med sana hir stora
maskiner. Och sdrskilt ndr det dr i kombina-
tion med fartyg som jag ocksa alltid gillat.

De trailrar som Simon och kollegorna stil-
ler pa hamnplanen dr fullastade med bygg-
material som betong, OSB-skivor och prefa-
bricerade vaggar.
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Simon kor trucken med imponerande precision in och ut ur den stora fartygskroppen.

- Vi mdrker av byggboomen. Om man
jamf6r med hur det var ndr jag borjade som
extra personal 2007 har det blivit mycket
mer att gora. Fler fartyg som kommer och
betydligt storre médngder gods. Det dr fullt
6s hela tiden.

11.00

Stena Flavia limnar hamnen med sikte pa let-
tiska hamnstaden Ventspils. Hon dr betydligt
lattare nu dn nir hon kom, vilket inte dr ovan-
ligt. Sveriges export till vara dstra grannldn-
der dr mindre dn var import.

11.30

Dags for lunch. Som alltid gar Simon och
nagra kollegor till restaurang Hembygdsgar-
den pa Strandvagen.

13.00

Simon tar trucken och lastar om byggmate-
rial fran hamnplan till lastbilstrailrar. Han
funderar pa att bada bastu efter avslutat pass.
Efter 6nskemal fran Simon och kollegorna har
hamnkontoret nyligen fatt en egen bastu.

15.00

Simon har nu varit pa jobbet i 6ver atta tim-
mar. Men eftersom stuvarna jobbar skift,
varje jobbvecka f6ljs av en veckas ledighet, dr
det ldnga arbetspass som galler

och fortfarande manga timmar

kvar tills han slutar. Simon tar

en fika med driftchefen Markus

Johansson som har Stockholms

Hamnars hamnkapten Anders

Nordlund pa besok. De disku-

terar trangseln av lastbilar och

trailrar pa hamnplan. Férhopp-

ningsvis blir det bdttre ndr den pagdende
ombyggnationen av hamnplanen dr klar.

18.40

Scottish Viking som legat fort6jd vid redden
en bit ut fran hamnen dr nu pa vig tillbaka
for att lastas.

Fartyget dr forsenat pa grund av den
kraftiga blasten. Simon och kollegan Ste-
fan Gidlof sitter och vidntar in fartyget i en
liten uppvdarmd barack som stdr uppstilld
ndra kajkanten. Stefan Gidlof passar pa att
komma med ett rubrikforslag till den har ar-

tikeln: "Liten pojke blir stor hamnarbetare”.

- Vi har en vildigt god sammanhallning.
Det ér lite familjekdnsla Gver det, sdger Simon
om relationen till arbetskamraterna.

21.10

Scottish Viking gar ivag fullastad.

21.20

En stunds lugn. Simon passar pa att stida
trucken och samla ihop spdnnband.

22.00

En lang arbetsdag dr slut. Blasten och regnet
har tagit pa krafterna. Simon struntar i bas-
tun. Han vill bara hem. I




Historisk byggstart for ny hamn

Den 16 september firades den historiska firade tillsammans. Flera talare fanns pa
starten for Stockholm Norvik Hamn och plats for att uppmarksamma byggstarten
Norvik logistik- och foretagspark. En val-  och deltagarna kunde ta del av en utstall-
besokt och festlig ceremoni pa Norvikud-  ning och diskutera framtidsplanerna for
den dar naringsliv och nyndshamnsborna  det nya omradet.

| oktober avslutades krysshingssasongen nar fartyget AidaMar anlande till Stockholm.
230 kryssningsfartyg med 490 000 resenarer besokte Stockholms Hamnar under sa-
songen april-oktober. Antalet turnaround var rekordhogt med 57 fartyg som inledde och/
eller avslutade sin kryssning i Stockholm. Passagerarna spenderar da ofta en extra dag
och natt i land vilket gynnar turistnaringen ytterligare. Annu en bra kryssningssasong
summeras och Stockholm forblir ett mycket populart resmal.

Stockholms Hamnar !

Ars- och haﬂbarhetsredov\sning
2015

o

I september 2016 signerade Stockholms
Hamnar, Tallinns Hamn, Helsingfors Hamn
och Abo Hamn ett avtal om en gemensam
standard for el-
anslutning av fartyg.
Det dvergripande
malet ar att bidra

till att minska de
negativa effekterna
pa miljon.

FOTO: ISTOCK

Fran november

till april visas en
stor utstallning om
Tutankhamun i Ma-
gasin 9i Frihamnen.
Utstallningen ger
eninblick i hur det
sag ut nar hans grav
upptacktes 1922. Utstallningen
som har visats runt om i varlden
har redan haft over sex miljoner
besokare.

I Magasin 3 i Frihamnen introducerar Stock-
holms Hamnar ett spannande fastighetskon-
cept, Stockholms Maritime Business Centre,
for foretag som vill etablera sig i en anrik
hamnmiljo. Flera hyresgaster har skrivit pa
och flyttar snartin i det nya kontorshotellet.
Det finns fortfarande plats for fler foretag.
Valkomna!

Stromkajen
nominerad fill pris

Stromkajen ar nominerad till Sienapriset,
Sveriges Arkitekters prestigefyllda pris for
basta landskapsarkitekturprojekt.

Ur juryns motivering: “Kajen har renoverats
och byggts om till en inbjudande och elegant
promenad, sjalvklar och sjalvstandig i sin ut-
formning. Att gestalta den rena ytan pa ett sa
enkelt och sjalvklart satt ar en utmaning som
ser latt ut men kraver mod och skicklighet.”

Priset delades ut pa Sveriges Arkitek-
ters Arkitekturgala den 29 november pa
Cirkus i Stockholm. Stockholms Hamnar
genomforde en omfattande renovering av
Stromkajen aren 2009 till 2013.

FOTO: TUTANKHAMUN.SE



STAD+HAMN=SANT

Integration istallet for segregation. Nya Vartahamnen blir en
matesplats som ger saval resande som boende, shoppare,
restauranggaster och flanorer tillgang till hamnmiljon.

STOCKHOLMS HAMNAR
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Annica letade floden och funktioner.
Marten ritade lagmalt landmarke. Frida
hittade konst med muskler och Hakan
holl koll pa driften. Nya Vartahamnen
ar resultatet av ett gigantiskt och
historiskt lagarbete.
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DET AR INVIGNING av den ombyggda Virtahamnen. Efter tal,
trossliggning och trumpetfanfarer gir Sten Nordin, finansbor-
garrdd mellan 2008 och 2014, upp pa passageraterminalens hogsta
takterrass for att blicka ut 6ver hamninloppet och den nya piren.

Som bade politiker och intresserad stockholmare har Sten
Nordin f6ljt utvecklingen av hamnen sedan planeringsskedet.

— Visst dr det hir en historisk dag. Jag rankar definitivt den nya
Vértahamnen bland de topp fem viktigaste infrastrukturprojekten
som jag har varit med om. Vi har fatt en modern och tillginglig
hamn mitt i den framvdxande staden. Det tillfor vildigt span-
nande kvaliteter som kommer att férandra bilden av Stockholm,
sdger Sten Nordin.

Haruppe, 22 meter 6ver hamnplanen, dr utsikten magnifik
och den omfattande vixtligheten tillrdckligt robust for att fort-
farande i mitten av oktober ge terrassen en gron inramning.
Terminalens tak med trappor, ramper och vindskyddade ni-
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scher dr tdnkt att bli ett publikt landskap dér bade passagerare
och stockholmare ska kunna ta del av firjorna, vattnet och den
nya stadssiluetten. Ett par hundra meter sdderut arbetar stora
gravskopor med den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden.
Hir byggs 12 000 nya bostdder och 35 0oo arbetsplatser. I di-
rekt anslutning till hamnen ska omradets handelscentrum Val-

Hakan Bjorlingsson
ar terminalchef for
Vartahamnens nya
passagerarterminal.

paraiso med butiker, bostdder, kontor och kulturutbud ligga.
- Vdrtahamnens dagar som en anonym plats dr definitivt rak-
nade, sdger Sten Nordin med ett nojt leende.

TVA VANINGSPLAN LANGRE NER skdlar Annica Sveholm med
arbetskamraterna. Sju ars arbete som projektledare for projekt-
delen Byggnader dr snart till dnda. Ndr hon gar omkring i ter-
minalen hdnder det att hon far flashbacks fran olika hdndelser
under projekttiden.

- Nér jag borjade var det enda som fanns tva A4-sidor med nag-
ra skissartade idéer. Det dr klart att det dr en fantastisk kdnsla att
ha varit med hela vigen och nu fa se manniskor bérja anvinda allt
det som vi jobbat sa linge med, sdger Annica Sveholm.

Hennes projektgrupp inledde sitt arbete med att i ord beskriva
de olika funktioner som den nya hamnen skulle behéva. Sa sma-
ningom placerades funktionerna i relation till varandra for att hitta



Arkitekten Mads Mandrup anser att Vartahamnen ar unik for Europa.

Nya Vartahamnen

Ombyggnaden av Vartahamnen ingar i
stadsutvecklingen av Norra Djurgardssta-
den och ar en av forutsattningarna for att
den nya stadsdelen ska kunna byggas. Det
uthyggda omradet i vattnet ar 85 000 m?stort.
Lika manga kvadratmeter lamnar Stockholms
Hamnar ifran sig till Stockholms stad for
stadsutveckling.

Hamnytan ar totalt 131 000 m? - lika stor som
Vartahamnen var fore ombyggnaden.

Den nya hamnen har fem kajlagen och totalt
1200 meter kaj.

Hamnen har anslutning till Norra linken som
leder trafiken bort fran hamnen.

Kostnaden for utbyggnaden av hamnen inklu-
sive den nya passagerarterminalen och infra-
strukturforbattringar ar 2,8 miljarder kronor.

Open Strip Painting, ett av de fyra verk som utgor
den konstnarliga gestaltningen i terminalen.

ideala fldden fér minniskor, fordon och varor. Idéer som sedan blev
underlag f6r en upphandling av arkitekt och ett gestaltningsforslag
av den nya passagerarterminalen.

- Terminalen &r ju det forsta minga besokare ser av Stockholm.
Sa ett viktigt medskick till arkitekterna var att vi ville ha en byggnad
med en stark och tydlig identitet. Sa hdr med facit i hand tycker jag
att vi verkligen har fatt det, sdger Annica Sveholm.

MARTEN LERINGE, ANSVARIG ARKITEKT fran arkitektbyrdn
C.F. Moller som utformat terminalen, visar runt den férsamlade
pressen i den firdiga byggnaden. Trots storleken pa 16 ooo kva-
dratmeter beskriver han terminalen som ett ligmalt landmarke.
Materialen dr enkla och rena, med betong och fackverk i stal och
glas som dominerande inslag.

- Vi har velat plocka upp det storslagna som finns i hamnmil-
joerna ndr det giller takh6jd och generdsa ytor men har samtidigt
valt att vara sparsamma i uttrycket invandigt. Malet dr att skapa
en kontrast mellan byggnaden och fartygen som ofta har ett pot-
purri av uttryck, siger Marten Leringe.

Hans danske arkitektkollega, Mads Mandrup, beskriver entusi-
astiskt den nya Vartahamnen som unik fér Europa.

- Pa nistan alla andra hall, Képenhamn inkluderat, flyttar man
hamnverksamheten ldngt bort fran stadskdrnan. Det ar sa gldd-
jande att Stockholm gor precis tvirtom och bryter ned barridrerna
mellan hamn och stad, siger Mads Mandrup.

Vid vaktkuren pa andra planet méts terminalens besokare av
en vagg som pa ett spektakuldrt sitt bryter av mot arkitekter-
nas medvetet sobra uttryck. Frida Cornell, curator pa Stockholm
konst och ansvarig for den konstnarliga gestaltningen i termina-
len, iakttar belatet hur konstniren Matthias van Arkels verk Cut
Open Strip Painting drar invigningsgasterna till sig.



- Ménga dlskar den och vill ga fram och ta pa den, vilket fak-
tiskt dr tillatet. For mig som curator var det viktigt att vdlja en
konstndr med muskler, alltsa ett kraftfullt uttryck som verkligen
gor nagot med den hir centrala platsen av terminalen, sdger Frida
Cornell.

DAGEN EFTER INVIGNINGEN bjuder Hakan Bjorlingsson pa kaffe i
sitt nya arbetsrum pa plan tre. For 18 ar sedan borjade han i Stock-
holms Hamnar som blixtgubbe, alltsa extrajobbande hamnarbeta-
re. Under bygget av den nya Vartahamnen hade han samordnings-
ansvar for den fasta hamndriften och nu har han blivit terminalchef
for Virtaterminalen.

- Nagon maste ju ta hand om det hir huset. Men rollen som
terminalchef dr ju helt ny sa precis vad den innehaller far visa sig
med tiden. Det dr upp till mig och Stockholms Hamnar att ut-
forma. Just nu hiller jag pa att titta pa vilka slags julgranar vi ska
hai terminalen, siger Hakan Bjorlingsson.

An s linge 4r han ganska ensam i kontorsdelen av byggnaden men
snart fir han ett par hundra nya arbetskamrater nér Tallink Silja flyttar
sin personal hit. Den tidigare passagerarterminalen drevs helt och hal-
let av Tallink Silja. Men under bygget av den nya terminalen bestimde
Stockholms Hamnar att foretaget sjdlv ska ansvara f6r driften.

- Tanken dr att terminalen ska ha en fri och oberoende stillning
och dérfor dr det viktigt att det dr vi som star for driften. Tallink
Silja dr var for ndrvarande enda kund hdr och vi dr vildigt mana
om vart goda samarbete, men vi har medvetet forberett for att
kunna ta in atminstone ytterligare ett rederi i terminalen. Till ex-
empel finns det ett antal lediga incheckningsstationer som dr redo
att tas i ansprak, siger Hakan Bjorlingsson.

DET KOMMER DROJA NAGRA AR innan den nya Virtahamnen nar
sin fulla potential. Tallink Siljas fartyg anvinder de nya kajligena
och passagerarna anvidnder den nya terminalen, men samman-
flitningen mellan hamn och stad dr langt ifran klar. Ndr projek-
tet startade var det meningen att utvecklingen av hamnen och
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Nya passagerar-
terminalen

« Vartaterminalen ar 16 000 m? stor och
fyra vaningar hog.

* Arkitekter ar det skandinaviska
arkitektkontoret C.F. Mgller.

* Terminalen har 650 meter passagerar-
gang till tre farjelagen direkt fran
terminalen.

* Terminalen har bland annat restaurang
och gronskande takterrasser som ar
oppna for alla.

* Det finns direktanslutning fran
bussar, taxi och personbilar samt
framtida entré till shopping- och affarscentrum i
kvarteret Valparaiso.

* Solenergi genom solpaneler pa taket och bergvarme/-
kyla genom integrerade system i byggnaden gor det
mojligt for terminalen att bli sjalvforsorjande pael.

« Vartaterminalen ska miljocertifieras enligt Miljo-
byggnad Guld.

* Curatorn Frida Cornell pa Stockholm konst ansvarar
for den konstnarliga gestaltningen.

* Inuti terminalen finns verk av Matthias Van Arkel och
Pia Tornell. P taket finns ett verk av Hans Rosen-
strom och pa terminalens hamnplan star tva stora
skulpturer av Lisa Gerdin.

den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden skulle ga hand i hand.
Men av olika skal har inte bygget av stadsdelen kommit lika langt
som hamnen.

- Det har varit omgjligt for oss att bygga samtidigt som arbetet
med att flytta ut hamnen pagick. Men nu niar hamnen dr klar kan
vi verkligen sdtta fart, siger Staffan Lorentz, Stockholms stads
projektchef fér Norra Djurgardsstaden.

Enligt nuvarande tidsplan kommer byggstarten fér hamnens
grannkvarter Valparaiso att ske 2019 och kvarteret ska vara klart
2022. Terminalchef Hakan Bjorlingsson ser bade for- och nackde-
lar med att stadens framryckning drdjer.

- Det kan sdkert vara bra att fa ldra kdnna byggnaden i lite mer
lugn och ro. Samtidigt lingtar jag efter att fa se hamnen sjuda av
liv och bli ett sjdlvklart utflyktsmal for stockholmarna .




Pappa, kan vi inte ga ner till hamnen?
Anders Nordlund kande tidigt en dragningskraft till fartyg
och kajer. Nu ar han Stockholms Hamnars nya hamnkapten.

NAMN: Anders Nordlund

ALDER: 50 ar

UPPVAXT: Kungsangen nordvést om Stockholm
BOR: Bagarmossen

FAMILJ: Fru och tva barn, |5 och 23 ar
UTBILDNING: Sjokaptensexamen

ARBETE: Hamnkapten och hamn-

och trafikchef pa Stockholms Hamnar

HAMNKAPTEN AR ETT YRKE med stolta anor och av tradition
stannar man linge pa posten. Ndr Anders Nordlund tilltradde i
januari 2016 blev han blott den femtonde som innehaft titeln se-
dan August Fries 1815 blev Stockholms forste. Fran borjan utsags
hamnkaptenen av Gverstathallarimbetet, Stockholms hogsta
civilrdttsliga forvaltning som var direkt understalld kungen. An-
ders Nordlund dr medveten om historian men har sjilv en jord-
ndra ingang till yrket.

- Visst dr jag stolt over att vara hamnkapten, men samtidigt
s har varenda liten smabatshamn ocksa en hamnkapten. Och i
grunden handlar jobbet om samma sak hir som i smdbatsham-
nen: Att halla ordning och reda, siger Anders Nordlund.

REDAN SOM LITEN sOkte han sig till hamnar, bade i Stockholm
dér han vixte upp, och pa besok i sin pappas hemstad Lulea.

- Jag brukade tjata pa pappa att ta mig till hamnen. Precis vad
som lockade &r svart att forklara. Jag hade nagon slags inre driv-



kraft att titta pd de stora fartygen. Det var spinnande helt enkelt.

Efter gymnasiet fick han sin forsta kontakt med Stockholms
Hamnar genom sommarjobb i Hammarbyslussen.

- Jag hade en mycket trevlig arbetskamrat i Mats Andersson
som numera jobbar i Stockholms Hamnar med att forse fartyg
med firskvatten och tomma avloppsvatten. Mycket bittre in-
troduktion till en arbetsplats gar nog inte att fa.

Men det skulle dr&ja innan han kom tillbaka. De
stora haven lockade och sjobefilsskola och utbild-
ning till sjokapten foljdes av jobb pa Helsingborgs-
rederiet Gorthon Line som fraktade papper mellan
Finland och Nordamerika. Pl6tsligt levde han livet i
skift. Sex veckor till sjss. Sex veckor hemma.

- Det var hiftigt att komma ut i virlden. Men
egentligen dr det bara ndr man kommer till en hamn
som det verkligen hinder nagonting. Efter nagra ar
borjade jag tycka att de 1anga perioderna ute pa havet

var ganska ostimulerande, siger Anders Nordlund.

Han bytte haven mot Ostersjén och Tallink Silja. Bland annat
arbetade han som linjelots och 6verstyrman med ansvar for last-
hantering och sdkerhet. Ibland hinde det att han tillsammans
med kollegor fick rycka ut och leta efter personer som ramlat
6verbord fran nagot fartyg.



- Ndr man sitter i en liten raddningsbat och det dr
natt pa Ostersjon, d kinner man sig ganska liten.
Tyvdrr tvingades jag ocksa inse hur svart det dr att
hitta nagon under sadana forhéllanden, siger An-
ders Nordlund.

EFTER TIO AR PA TALLINK SILJA var han inte sen att
nappa ndr Stockholms Hamnar erbjéd jobb pa hamn-
och trafikavdelningen.

- Det var en utmaning att fa en mer 6vergripande roll och lsa
fragestdllningar som var storre dn pa ett enskilt fartyg. Att byta
fartyg mot arbete i land gav mig ocksd chansen att plocka upp
delar av livet, till exempel kontakten med gamla vinner, som bli-
vit lidande ndr jag var borta i perioder.

Eftersom Anders Nordlund numera dr bade hamnkapten och
hamn- och trafikchef vilar ett brett ansvar pa hans axlar. Som
hamnkapten dr han ansvarig fér en myndighet, Hamnmyndig-
heten, som bland annat ska se till att alla f6ljer gdllande regelverk
i hamnen, svara pd fragor och utfirda olika typer av tillstand.
I sin andra roll som hamn- och trafikchef dr han ansvarig for
en stor del av Stockholms Hamnars kommersiella verksamhet,
med tio enhetschefer och 85 anstillda under sig.

- De senaste arens stora utvecklingsprojekt har skapat en

stark framdtrorelse i bolaget. Det hinder mycket hela tiden och
chefer och medarbetare utvecklas tillsammans. Fér mig dr det
valdigt tillfredsstdllande att identifiera problem och behov och
sedan arbeta med kunniga ménniskor for att 16sa dem.

ATERKOMSTEN TILL STOCKHOLMS HAMNAR blev ocksd Anders
Nordlunds chans att aterknyta kontakten med sitt forsummade
trumset. Som medlem i Hamnbandet (en “supergrupp” med folk
fran olika avdelningar pa Stockholms Hamnar) férgyller han nu-
mera tillstdllningarna pd personalpuben med taktfast trumspel.

- Hendrix, Kent, Veronica Maggio... Vi har en blandad reper-
toar for att tillfredsstélla var krdasna publik. Bandet och puben ar
guld varda for trivseln. Har man roligt tillsammans pa kvillen
blir det roligare att g till jobbet pd morgonen.



Bygget av Stockholms Hamnars nya godshamn i
Nynashamn, Stockholm Norvik Hamn, ar i full gang.
For narvarande galler det att etablera ratt djup och fa
till en stabil markyta.

Efter aratal av vantan pa grund av juridiska processer rader febril
aktivitet i Norvik. Magnus Sjoberg, Stockholms Hamnars projekt-
chef for den nya godshamnen, ar valdigt n6jd med att vara igang.

- Antligen! Vi har visserligen kunnat forbereda olika saker
under vantetiden men det blir ett helt annat fokus bade fran
Stockholms Hamnar och vara entreprendrer nar det ar skarpt

lage, sager Magnus
Sjoberg.

For narvarande
pagar olika typer av
arbeten for att gora
hamnbassangen
tillracklig djup och
for att forstarka

den mark dar hamnplanen sa smaningom ska anlaggas. Ute i
vattnet sker muddring och pa den blivande hamnplanen pumpar
man ner pelare av kalk och cement som ger stadga at marken.
Man anvander ocksa krossat berg som dverlastning for att trycka
ihop landmassan och skapa en stabil grund for hamnplanen.

- Just nu paminner arbetet ganska mycket om gruvdrift. Alla
jattelika maskiner skapar lite Star Wars-kansla i hamnomradet,
sager Magnus Sjoberg.

Enligt nuvarande tidsplan kommer hamnen att vara klar att
tas i drift nagon gang under 2020.

- Vi har fatt en jattebra start. Samtidigt har vi blivit varse att
vissa delar av projektet, till exempel arbetet med att stabilisera
marken, kraver sin tid. Hellre gora det ordentligt an att stressa
och tvingas gora om, sager Magnus Sjoberg.

FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR

FOTO: NIKLAS BJORLING

VA
LAG
ET

VIA TRAFFAR STOCKHOLMS HAMNARS
HYRESGASTER OCH KUNDER

HYRESGAST: Stockholms Auktionsverk.

HYRESGAST SEDAN:  2002.

LOKALEN: 4000 kvadratmeter i Magasin 5.
Lokalen fungerade tidigare som
Banankompaniets kylrum.

INTERVJUAD: Mats Akerberg, avdelningschef

for kundtjanst och logistik.

Hur skulle du beskriva er verksamhet?

- Var verksamhet startade ar 1674 och vi ar darmed varldens
aldsta annu verksamma auktionshus. Vi marknadsfor och formedlar
olika typer av foremal mellan séljare och kopare och aridagen av
de ledande nordiska marknadsplatserna for konst, konsthantverk
och aldre och modernare antikviteter. En stor del av var verksamhet
utgors av auktioner pa webben. Men manga som hittar ett foremal
pé natet kommer sedan och tittar pa det i var visningslokal.

Hur hamnade ni i Frihamnen?

- Vifanns tidigare i Gallerian inne i stan. Nar den lokalen
blev for dyr anlitade vi en méklare som fick reda pa att Banan-
kompaniets gamla kylrum i Magasin 5 skulle bli ledigt. Har fick
vi mer generdsa utrymmen och tillgang till dagsljus. Sa det blev
ett stort lyft.

Hur ar ert samarbete med Stockholms Hamnar?

- Vi har gjort en del anpassningar av lokalen dar Stockholms
Hamnar har varit valdigt tillmdtesgaende. Bland annat har vi rivit
nagra enormt tjocka vaggar och skapat kontorslandskap for var
administration. Jag tror ocksa att Stockholms Hamnar satter
ett stort varde pa att vi har en publik verksamhet som bidrar till
folklivet harute. &




POSTTIDNING B

Det ar den 27 juli 1956 och Svenska Ame-
rika Linjens atlantkryssningsfartyg M/S
Stockholm passerar Frihetsgudinnan i
New York. Drygt ett dygn tidigare har hon
i tjock dimma kolliderat med det betydligt
storre italienska atlantfartyget Andrea
Doria. Fem personer pa M/S Stockholm
och 46 ombord pa Andrea Doria omkom-
mer. Andrea Doria far slagsida och sjunker
till botten elva timmar efter kollisionen.
Stockholms framre parti blir helt demole-
rat men fartyget ar anda i tillrackligt gott
skick for att delta i raddningsarbetet.

Stockholms Hamnar

] La

Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se

W/S ST

Nar M/S Stockholm i sakta mak aker
ini New Yorks hamn ar fartyget overfullt.
Forutom sina egna passagerare och
besattningsman finns éver 500 personer
fran Andrea Doria ombord. En av dem
ar en 14-arig flicka som mirakuldst nog
overlevt efter att ha kastats fran sin hytt
pa Andrea Doria till Stockholms dack.

Snudd pa lika otroligt ar att M/S
Stockholm i dag, 6ver 60 ar senare, fort-
farande fungerar som kryssningsfartyg.
Efter omfattande reparationer i New York
var hon tillbaka i linjetrafik over Atlanten

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

Linkedin
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M/S Staockholm passerar
Frihetsgudinnan i New York
den 27 juli 1956 efter en
kollision med italienska
fartyget Andrea Doria.

CKHOLM

fyra manader efter olyckan. 1959 saldes
hon till Osttyskland dar hon under
namnet Volkerfreundschaft (Folkets
vanskepp) under manga ar tjanade som
rekreationsfartyg for fackforenings-
medlemmar. Sedan 1980-talet har hon
renoverats och bytt agare ett flertal
ganger. For narvarande korsar hon
varldshaven under namnet Astoria. 1.
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Mer historia

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia



