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3 JUSTNU
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Ny underjordisk Sopsugsanlaggning
pa Stromkajen ar snall mot miljon.

4 TRADEN

_
Anders Berglund rattar kranen i
containerterminalen.

TEMA: LNG

Viking Grace och Stockholms Hamnar
tar nytt bransle i hamn.

60D JUL OCH
GOTTNYITAR

NAR MORKRET LAGGER SIG Over Frihamnen faller det sig natur-
ligt att fundera lite pa den tid som gatt. Det dr ungefdr ett och ett
halvt ar sedan jag borjade arbeta pa Stockholms Hamnar och det
dr fantastiskt spinnande att fa vara med i en sa expansiv period i
bolagets historia.
Stockholms Hamnar och sjofarten har en viktig roll att spela 7

ndr vi ser att Stockholm vixer mer dn forvintat och planerat.
Manga talar om att sjofarten dr 16sningen pa flera av de klimat-

JOHAN
CASTWALL

VI] och transportutmaningar som vi ser framfor oss bade i Sverige
och i Europa. Men vi ser dven en lagkonjunktur som star for
dorren och stora utmaningar f6r manga i branschen. l 2

DET AR DARFOR LITE EXTRA ROLIGT att vi under 2012 har
tagit stora steg mot byggstart i de stora infrastrukturprojekt
som planeras i alla vara hamnar - Stockholm, Nyndshamn och

PORTRATTET: BISSE ALM

VD for Oppen Skargard tycker att
skargarden ar vackrast pa vintern,

Kapellskdr. Vi har ocksa hilsat nagra av virldens storsta rederier
valkomna till Stockholm och noterat rekord for antalet kryss-
ningspassagerare i ir igen. Aven containervolymerna &kar, pi en |5
i6vrigt svag marknad.

Sammantaget kan vi absolut sdga att 2012 har varit ett riktigt
bra ar. Men det mesta hdnger pa vart fina samarbete med alla
medarbetare, kunder, myndigheter och andra intressenter. Det
dr tillsammans med dem som vi arbetar fér hamnarnas utveck-
ling och sjofartens betydelse. Nu kavlar vi upp drmarna for ett I B
nytt spinnande ar.

VIA: FRAMTIDSBYGGEN

Sveriges storsta solcellsanlaggning
byggs nu i Frihamnen,

HAMNARNAS HISTORIA

Kronprinsesse Martha har en spannande
bakgrund.

VI PA STOCKHOLMS HAMNAR Onskar er alla en riktigt god jul
och ett gott nytt 2013!

JOHAN CASTWALL, _'\I

verkstillande direktor ,: [ 5 ‘

f

Folj oss pa Twitter och Facebook!

Stockholms Hamnar finns aven pa Twitter och Facebook.
Folj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.
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Nu finns bara en stor grop i marken. Nar den ar klar nasta
sommar kommer den knappt att markas alls. For den
moderna och miljovanliga sopsugcentralen som nu byggs
pa Stromkajen ska placeras under mark. Hit kommer sopor
att sugas i ror fran Grand Hotel och fran papperskorgar
bade pa kajen och i Kungstradgarden. Hit kommer ocksa
Waxholmsholagets och Stromma Kanalbolagets avfall att
hamna. Nar anlaggningen tas i bruk tas ocksa driften och
underhallet over av Stockholms stad.

Nl wiin



Anders Berglund har hamnens
grymmaste utsikt. Han rattar kra-
nen i containerterminalen i Friham-
nen, ett viktigt jobb for sjofarten,
men ocksa for oss stockholmare.
For med den vralstarka kranen
lyfter han och hans kollegor i land
kaffe, tv-apparater och mycket
annat vi inte kan leva utan.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING

Anders var atta ar forsta gangen han besokte hamnen.

N

05.50
”Nu kor vi” sdger Anders Berglund och sin-
ker i morkret ner oket pa kranen som viger
som en ordindr SL-buss. Oket dr delen man
faster containern i och langt ddr nere ligger
fartyget Sylt vars containrar, eller burkar
som man sdger, dr morgonens utmaning.
Hir uppe i hytten har Anders verkligen
Stockholm for sina fotter och hiftigare ut-
sikt pa "kontoret” far man leta efter.

- Jag gillar att jobba i kranen och det ar
underbart att sitta hdr uppe och se solen ga
upp. Solnedgingen dr inte lika rolig. Den
blindar sa illa att jag ibland bara ser en spe-
gelbild av mig sjdlv ndr jag tittar ut.

Det dr inte sa tacksamt ndr man ska lyfta
containrar som kan viga 30 ton ...

06.00

Forst i land kommer en ldda 16sknaster. Det
dar de metallbitar man anvander for att lasa
fast containrarna i varandra sa att de star sta-
digt ombord. Det dr en tidig morgon dven for
Anders och det beror pa att Sylt egentligen
skulle ha lossats igar.

- Men hon var forsenad sa vi borjar en
timme tidigare idag och klimmer in tva tim-
mar innan det dr dags att ta sig an lasten pa
Freja. Da far Sylt flytta pa sig och sa far vi ta
resten sedan.

Container efter container lyfts av och An-
ders dr helt fokuserad. Det dr inget snack om
att det dr ett proffs som rattar den miktiga
kranen. Plotsligt rasslar det till i radion. Det
dr luckvakten, Anders 6gon pa dack, som
varnar honom for att en container stér lite
ostadigt.

Inga latta lyft.

Anders tittar en extra gang pa tv-skirmen
han har i hytten och lyfter sd forsiktigt man
nu bara kan med detta monster till maskin.
Sen rullar det pa och han kommer att jobba
tills allt &r klart. I férra veckan innebar det
att han jobbade till efter midnatt en kvall.

06.30

- Ar du inte bra pd att himta in gung har
du inget i en kran att gora, siger Anders
medan ytterligare en container dr pa vag i
land.

Det handlar om kinsla och erfarenhet,
for en bra kranforare lastar pa och av utan
att containern gungar f6r mycket i vajrarna.
Det handlar om snabbhet och sdkerhet.

- Om allt flyter kan man komma upp i
mer dn 40 burkar i timmen och det &r klart
att man kidnner lite stress att hdlla ett hogt
tempo. Fartygen kor sina turer och maste
hinna i hamn pa de tider de har bokat. Gor
de inte det blir det dyrbara férseningar.



Kranforare ar inget jobb for hojdradda.

Sédkerheten dr god och det har sdllan hint
nagot. Anders har hort talas om att man en
gang for linge sedan tappat en container full
med alkohol pa dick. Baten holl, oklart om
flaskorna gjorde det.

07.00

Det sprakar till i komradion och ndgon sdger
att han ska ta bananerna mellan benen.

- Det dr inte som det later, siger Anders
och skrattar. Det innebir bara att vi stdller
burken med bananer mellan kranens ben.
Det gor vi for att man ska mdta tempera-
turen inne i banancontainern. Ddr stiller vi
ocksa containrar som blivit skadade under
resan.

Anders tittar pd den karta Gver fartygs-
ddck han far for varje fartyg sa att han vet
vilka containrar som ska lyftas av och vilka
som ska pa.

07.10

Forsta passet i kranen dr klart. Nu ska han
ner och jobba som tally. Det dr personen som
héller koll pa burkarna ndr de flyttas med
truck till uppstdllningsplatsen sa att man
vet var allt finns. Vissa pass kor han ocksa de
stora truckarna, men inte idag.

Anders limnar kranférarhytten och gar
pa de smala gangarna med ricken bort mot
hissen som tar honom ner till kajniva. Man
behover inte vara sir-
skilt hojdradd for att det
ska svindla. Sjdlv har han
inga problem med det.

- Nej, inte sa linge det
finns ricken, sdger han.

Han kidnner Afrikan,
som kranen Kkallas. Kra-
nen koptes nimligen fran hamnen i Ham-
burg dir den stod pa den kaj som tog emot
fartyg fran Afrika. Den andra kranen kallas
Asean. Inte for att den kommer fran Asien
utanfor att det dr Asea som byggt den.

08.00

Anders har en lang historiai hamnen. Han bor-
jade jobba hdr pa 8o-talet, hans pappa jobbade
hér och det var ocksa hdr han traffade sin fru.

- Jag minns forsta gangen jag var hir och
hidlsade pa. Jag var nog atta ar och vet att jag
redan da kinde att hdr vill jag jobba.

Sa blev det och i kranen har han jobbat i
fem ar och han rdknar med att bli kvar dven
efter att containerterminalen flyttat till den
nya godshamnen som byggs pa Norvik-
udden, utanfér Nyndashamn.

- D4 far jag tio mil till jobbet enkel vig.
Men ndr hamnen dr klar &r mina barn stérre
och jag har sagt till min fru att jag dr beredd

pa att gora den resan. Det ska bli lite span-
nande med en ny hamn, en ny kran, nya ma-
skiner och nya sitt att arbeta.

Han maérker ocksa vad Hogsta domstolens
beslut i véras, ddr de sa att planeringen av
godshamnen pa Norvikudden i Nyndshamn
kan fortsitta, har betytt for verksamheten i
containerterminalen. Efter flera ar, som han
upplevt som ett vakuum, exploderar det och
hamnen far bara mer och mer att gora.

- Det kianns verkligen vildigt roligt. Nu
hédnger han upp kranen, siger Anders och
pekar upp mot kranen.

Kranen dr avstingd och dess arm lyfts upp
sd att Sylt kan flytta pa sig och ge plats for
Freja.

- 49 burkar pa tva timmar, inte daligt alls,
sdger Anders, reser sig och gar ut och det dr
lite ljusare. Dags for dagens forsta rast.




FOTO: PER-ERIK ADAMSSON

Viking Line tilldelas arets Miljoboj

Stockholms Hamnars Miljoboj
2012 tilldelas Viking Line for
miljosatsningen M/S Viking Grace.

Motiveringen lyder: "Stockholms Ham-
nars Miljoboj tilldelas Viking Line for
att de byggt varldens forsta passage-
rarfartyg i sin storleksklass som kan
drivas med LNG och samtidigt utvecklat
flera unika och innovativa miljolos-
ningar for M/S Viking Grace.”

M/S Viking Grace sjosétts i januari
2013 och blir en milstolpe for fartygs-

bygge ur miljosynpunkt. Hon blir
varldens forsta storre passagerar-
fartyg som drivs med LNG - flytande
naturgas. Fartyget har dessutom en
hydrodynamiskt optimerad skrovform,
lagre energiforbrukning, lagre buller-
nivaer och lamnar allt avloppsvatten

i land.

Miljébojen delas ut en gang per ar till
en person, ett foretag eller en organi-
sation som bidragit till en miljoforbatt-
ring inom sjofarten eller okat uppmark-
samheten kring sjofartens miljoarbete.

For att uppmarksamma sjofartens bety-
delse for Stockholm arrangerade Stock-
holms Hamnar Hamnens dag i slutet pa
september. Evenemanget lockade stor-
publik, fler an 20 000 besokte Skeppsbron
och Stadsgarden. Till och med solen tittade
fram och manga besokare tog ocksa chan-
sen att kliva ombord pa bogserbaten Tug,

Under de forsta elva manaderna okade
containervolymerna i Stockholms Hamnar
med dver 20 procent jamfort med fore-
gaende ar. Okningen sker pa en globalt
vikande marknad, vilket indikerar att allt
fler valjer att ta godset sjovagen.

- Det ar oerhort gladjande att marknad-
en nu valjer att ta mer gods sjovagen till
och fran den vaxande Stockholmsregionen,
sager Henrik Widerstahl, vice vd och mark-
nadschef pa Stockholms Hamnar.

Ny fastighetsavdelning

Nu har Stockholms Hamnar samlat all
fastighetskompetens inom en avdelning.
Vill du ha hjalp med nagot i din lokal?
Ring felanmalan 08-670 26 90.

vagfarjan Pluto, Kusthevakningens split-
ternya KBV 03I och alla andra fartyg som
valkomnade besokare ombord. Nar man
sett sig matt pa batar och utstallningstalt
valde manga att besoka skargardsmarkna-
deni Birkaterminalen. Varmt tack till alla
besokare och medverkande - Hamnens dag
kommer tillbaka, var sa saker!

FOTO: ISTOCKPHOTO



Om tva ar borjar ett nytt tufft svaveldirektiv att gélla i Ostersjon.
Det staller nya krav pa sjofarten och har har Viking Line, Aga
och Stockholms Hamnar tagit taten. For pa Viking Lines nya
fartyg Viking Grace, som fran januari trafikerar Stadsgardskajen,
har tjockoljan fatt maka pa sig till forman for det betydligt renare
branslet LNG. Stockholms Hamnar tittar nu framat for att se hur
man kan skapa en langsiktig infrastruktur for det nya brénslet.
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DET AR INTE TANKEN SOM RAKNAS, det dr vad man hariden

Mycke'l' 'l'al ar for att framﬁdens som spelar roll. Det dr en bra beskrivning av liget for sjofarten i
" Ostersjon vintern 2012. For den 1januari 2015 bérjar EU:s nya sva-
fartyngranSIB stavas LN G OCh den veldirektiv gilla. Direktivet innebdr att rederierna tvingas minska

f . d b - . . S kh I H svavelhalterna i fartygsbransle frdn o,5 till 0,1 procent. Da kan
ramtiden bo rjar I Stockholms Hamnar bara fartyg som klarar utslippskraven anldpa Ostersjéns hamnar.
re d an | ] anuar | . - Manga rederier k}ar nog vantat och tr?tt..att q.‘irektivet inte skulhﬂe

ga igenom, men nu dr det klubbat och dérfor hander nu mycket pa

- De‘l' ar rol i gt men de'l' ar Ocks é en ging, siger hamnkapten Henrik Cars pa Stockholms Hamnar.
. . . . Det innebir att rederierna maste vilja vdg. Ett alternativ ar
en utmanlng att vara f0 rsti den har att fortsdtta med tjockolja som brdnsle, men att rena utslippen
. o . . béttre med sa kallade scrubbers.

UtVBCkIIngen' AI" maste fungera narvi - Men jag har inte sett rening som fungerar fullt ut sa jag tror

Ar icA A H att vi fir en utveckling ddr nyproducerade fartyg drivs med fly-

kor Igang’ Sager hamnkapten Henrlk tande naturgas, LNG, medan den befintliga flottan byter brinsle
Cars pé Stockholms Hamnar. till marindiesel, sdger Henrik Cars.

Det dr precis sa Viking Line tinker och i januari sdtts Viking
Grace, varldens forsta stora LNG-drivna passagerarfartyg, i tra-
fik. Det dr ett pa manga satt spektakuldrt fartyg och fragan ar



Viking Grace ar en pionjér pa Ostersjon.

om passagerarna kommer att notera att det inte kommer nagon
synlig rok ur skorstenen eller att det inte blir nagot sot pa ddck.
Férmodligen inte, men dagens miljémedvetna resendrer kom-
mer nog dnda att uppskatta det faktum att fartyget slipper ut
cirka 25 procent mindre koldioxid och 85 procent mindre kvave-
oxid dn om det drevs med olja, samtidigt som det varken sldpper
ut svavel eller partiklar i luften.

- Det kommer inte att ga att resa med ett mer miljovanligt
passagerarfartyg pa Ostersjon, siger Tony Ohman, ansvarig for
Marine Operations inom Viking Line.

LNG AR ALLTSA ETT BETYDLIGT renare bransle dn olja, men
det dr ett fossilt brinsle och inte ett fornyelsebart. P4 Aga, som
levererar den flytande gasen, menar man att LNG ocksé kan vara
en brygga in i en framtid driven av fornyelsebar biogas. Proble-
met med biogas dr att man idag inte pa langa vagar producerar de
mangder som behdvs.

- Det finns inget motsatsforhallande mellan naturgas och
biogas, bdda kommer att behovas i den framtida mixen av olika

brinsleslag. Tvirtom finns det goda exempel pa att naturgas kan
vara en bro till 6kad produktion och anvindning av fornyelse-
bara energislag - som exempelvis biogas. Fram tills dess att bio-
gas och andra férnyelsebara brinslen finns tillgingliga i tillrdck-
lig omfattning kan LNG anvdndas for att klara vara miljomal,

sdger Carl-Lennart Axelsson, marknadschef for LNG pa Aga.

For Tony Ohman pa Viking Line var valet av drivmedel ganska
sjalvklart trots att det till att borja med kommer att vara dyrare
dn olja.
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Drivmedlet kommer att koras med tankbil fran Nynashamn.

- Om vi fortsatte med olja skulle det krdvas tva eller tre re-
ningsanldggningar ombord for att rena utsldppen sa att de klarar
de krav som kommer att stillas framover. Darfor valde vi LNG,
ett renare brinsle, som klarar kraven, siger Tony Ohman.

Kan ni bygga om dldre fartyg till att ga pa LNG?

- Nej, det dr inte mgjligt. Dar kommer vi istéllet att ga dver
och anvdnda marindiesel.

VIKING GRACE AR LANGT IFRAN det forsta fartyget som drivs
med LNG, det dr en vdl beprévad produkt dven inom sjofarten,
men det dr det forsta storre passagerarfartyget som drivs med flyt-
ande naturgas. Det gor ocksa att manga rederier runt omi virlden

foljt Viking Lines arbete med Viking Grace med stor nyfikenhet.
Men det dr inte bara rederiet som dr pionjdrer. P4 Stockholms
Hamnar tycker man det dr spinnande och utmanande att fa vara
med ldngst fram i utvecklingen. Det stdller krav pa infrastruktur,

FOTO: AGA

En forsta skiss av den bunkerhat som kommer att forse Viking Grace med LNG.

regelverk och rutiner bade pa kort och pa lang sikt. For det maste
fungeraijanuari. Stockholms Hamnar maste ocksa hitta 16sning-
ar for en framtid da fler och fler fartyg drivs med LNG.

Dir dr man inte dn och eftersom det ocksa saknats upptram-
pade stigar har Stockholms Hamnar i samarbete med Viking
Line, Aga och berérda myndigheter utarbetat regler och rutiner.

Fartyget dr byggt i Finland, men gasen kommer fran Norge
och transporteras till AGA:s nybyggda LNG-terminal i Nynds-
hamn. Dirifran kommer tre tankbilar per dygn att transportera
brénslet till Frihamnen och Loudden dir det tankas &ver till en
bunkerbat som sedan tankar Viking Grace vid Stadsgardskajen.
Brénslet i en bunkerbat ricker gott och vl for en resa tur och re-
tur till Abo. Det hir 4r en ny infrastruktur som dnnu inte testats
i skarpt lige, men Tony Ohman pa Viking Line ir inte det minsta
orolig for att det inte skulle fungera.

- Vi kommer fOrstas att kora en provtur fére nydr, men vi dr
helt trygga med att det hiar kommer att ga bra fran dag ett.

Men ndr utvecklingen tar fart kommer det inte att fungera att
kora naturgasen pa tankbilar, menar Henrik Cars.

- Nir volymerna 6kar och fler vill ha leverans av LNG till vara
hamnar sa maéste det finnas andra 16sningar.

En tankbat som levererar LNG till Kapellskar, Stockholm och
Nyndshamn ir en tinkbar idé.



En annan fraga dr hur man ska kunna bunkra branslet i ham-
narna. Hir giller det att hitta hallbara och langsiktiga l6sningar.
Och det dr ett arbete som pagar pa flera hall. Inte minst genom
att Stockholms Hamnar dr med i ett EU-projekt tillsammans
med sex andra hamnar runt Ostersjén dir man diskuterar dessa
fragor.

SOM ALLTID NAR DET GALLER BRANSLE dr sdkerhet en viktig
fraga. Pa Viking Grace dr tankarna placerade utomhus i aktern
och om gasen kommer i kontakt med luft stiger den uppat, ef-
tersom gasen dr ldttare dn luften, och ventileras pa sa sitt bort. I
nedkyld form &r trycket i rér och tank lagt, men tank och ror ar
dubbelmantlade sa att ingen gas kan licka ut. Ett avancerat gas-
detektorsystem uppticker minsta lickage och stinger da ome-
delbart av systemet.

- Skulle en licka intrédffa gar systemet direkt 6ver och borjar
kéra motorerna pa marindiesel, siger Tony Ohman.

Flytande naturgas dr en beprévad produkt som hanterats pa
ett sdkert sdtt under artionden. Det finns ocksa strikta regler for
hur cisterner och tankar ska vara utformade pa land. Den flyt-
ande gasen anses vara giftfri, luktfri och inte heller fritande.
LNG i sig dr ocksa svdr att antdnda, dels pa grund av 1ag tempera-
tur men ocksa eftersom naturgas maste ha syrgas for att brinna.
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Flytande
naturgas

LNG star for Liquified Natural

Gas och ar egentligeninte en

produkt i sig utan en losning for

att effektivt kunna transportera naturgas fill
omraden som saknar gasledningar.

Genom att kyla ner naturgasen till =162 grader blir gasen till

vatska. Pa sa vis tar den ocksa mycket mindre plats vilket gor
den lattare att transportera och lagra. Men det kraver forstas

att gasen halls nedkyld under hela transportkedjan.

LNG ar en relativt ny energikalla i Sverige men val
beprovad i dvriga Europa. | dag star naturgas for ungefar
25 procent av Europas energiforsorjning och ar en viktig
ravara inom pet-
rokemisk industri ¥ e
vameone. LNG har anvants av
av saftflaskor, © AN
oaiernan- fartyg pa Nordsjon

medel, plastgolv O bl = 0 3y
och mediciner I mer an “0 ar-
med mera. Aven
livsmedels- och stalindustrin anvander naturgas.

Viking Lines fartyg M/S Viking Grace blir det forsta
storre passagerarfartyget som drivs med LNG. Daremot ar
det inte ett nytt bransle inom sjofarten. LNG har anvants
av fartyg pa Nordsjon i mer an tio ar.

Eftersom cisternerna och tankarna inte innehaller syre kan en
eventuell eld inte spridas i behallaren.

Henrik Cars pa Stockholms Hamnar berittar att ett norskt
rederi nu ocksa bygger ett LNG-fartyg som ska borja trafikera
Ostersjon om nagot ar. Han ser miljén som en stor vinnare nir
det nya svaveldirektivet borjar gilla.

- Dirfor hade det varit bittre om man infort det nya svavel-
direktivet pd global niva och inte bara i Ostersjén och Nordsjén.
Det hade varit dnnu battre fér miljon och dessutom skapat lik-
vdrdiga férhallanden fér sjofarten vérlden 6ver.

For visst kan det vara tufft att ga fore, men samtidigt kan det
visa sig vara en stor konkurrensfoérdel ndr 6vriga vdrlden ska
borja folja efter.
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Fran sin lagenhet pa Maja ser

Bisse Alm dnda bort till sitt alskade
Kallskar. Dar under vattnet simmar den
forlovningspresent hon gav sin man och
det ar i Stockholms skargard hon har sitt
hjarta. | dver tio ar har Oppen Skargards
vd arbetat for en livskraftig skargard.

NAMN: Bisse Alm.

ALDER: 57 ar.

FAMILJ: Man, tva egna barn,
tre bonusbharn och barnbarn.
YRKE: VD for Visit Skargarden.
HOBBY: Jakt, jagar allt.

IS

UTANFOR FONSTRET SKINER SOLEN och inne pa Sjofarts-
hotellet vid Slussen sitter Bisse Alm med en kopp kaffe och ling-
tar ut i skdrgdrden.

- Det dr nu den dr som vackrast. Det finns inget battre dn att
kliva ombord pé béten i Sollenkroka och veta att jag dr pa vdg
hem till M6ja. Stressen bara rinner av mig.

Folk brukar fraga henne vad man gor i skirgarden pa vintern
och hon svarar ofta "ingenting”.

- Det dr det unika. Det dr en oerhort rogivande och vacker mil-
jO att vistas i pa vintern ddr man inte behdver géra nagonting.

Men brinner man som Bisse for en livskraftig och 6ppen skar-
gard har man for sillan tid med det. Darf6r har hon ocksa en 6ver-
nattningsligenhet i Stockholm och basen f6r hennes arbete &dr
den gamla Shellmacken pa Strandvigen dir Oppen Skirgird har
sitt kontor, sitt skdrgardscafé och information till alla som vill
uppticka skirgirden under varumirket Visit Skirgarden. Oppen
Skadrgard startade ur en kansla av att nagot behévde goras for en
skdrgard som ingen lingre marknadsférde. Idag har féreningen
som bestdr av ndringsidkare expanderat till 6ver 300 medlemmar
och ett tiotal medarbetare.

Efter vart mote ska Bisse triffa det fore detta finansborgarradet
Mats Hulth som dr styrelseordf6érande i Visit Skdrgarden for att
diskutera det angbatsmuseum och den restaurang som planeras
pé en ponton nedanfor glashuset pa Strandvigen. Bisse Alm dr en
eldsjdl, Mats Hulth en fore detta politiker.

- Han ir en fantastisk person. Jag dr en eldsjil och genom att
traffa honom kan jag lira mig hur politik fungerar, siger hon
innan hon springer i vdg for att himta en kopp kaffe till.




Bisse Alm tar en fika i glashuset pa Strandvagen.

For utmaningarna dr stora. Hon tecknar en ganska dyster bild
av skdrgirden vintern 2012. Det dr svart for manniskor att bo
kvar, fa nya flyttar ut, skolorna kimpar med fa elever, sisongen
blir bara kortare och manga av de stora anliggningarna haller
av ekonomiska skal stingt under vintern och 6ppnar bara ndr
inbokade konferenssillskap kommer ut.

Men att stimningen skulle vara uppgiven haller hon inte med
om. Tvdrtom.

- Ser jag ut som en person som ger upp? Laget triggar bara oss
som jobbar for en livskraftig och 6ppen skdrgard att kimpa har-
dare och det finns goda exempel. P4 M&ja dir jag bor finns till ex-
empel Wikstroms fisk som har 6ppet dret runt. Det dr fantastiskt.

Skidrgarden har idag en betydligt kortare hogsdsong dn till ex-
empel fjillvirlden och Bisses vision dr att forlinga sdsongen sa
att den dtminstone blir tre manader.

- Det skulle betyda oerhort mycket f6r ndringen och servicen
i skdrgarden.

Oppen Skirgard representerar niringen, men ska man nd ling-
re krdvs ett battre samarbete mellan skidrgardskommunerna. For
en flaskhals i arbetet med att marknadsfora skdrgarden dr att den
omfattar tio olika kommuner som alla har olika férutsittningar.

- Besokaren bryr sig inte om i vilken kommun en 6 ligger. De
soker upplevelsen och den maste vi marknadsfora tillsammans.

Hon tar den inspirationsbok om vinterresor i skdrgarden som
Waxholmsbolaget nu i host tog fram som ett lysande exempel
pd vad foretag och kommuner tillsammans borde kunna ta fram
mer av.

Fast det som upptar den mesta av hennes tid nu dr det projekt
dir Oppen Skirgard dr med, och som har fitt medel fér att under



Lugnet finns i skargarden, men mycket av jobbet sker i stan.

tva ar utarbeta en struktur for att locka fler utlindska turister ut
iskdrgarden.

- Det dr fantastiskt och nagot jag kimpat for linge. Jag minns
en kapten som stdllde sig upp under presskonferensen nir Volvo

Ocean Race var i
Stockholm och sa:
"Jag maste gratu-
lera er, ni har verk-
ligen virldens bdst
bevarade hemlig-
het. Jag som har
seglat i 30 dr har aldrig sett nagot sa vackert och aldrig seglat i
nagot sa svarnavigerat.”

Pilotprojektet for att fa fler turister att uppticka skdrgarden
har precis dragit igdng och nu sitter Bisse i méten om vad man
ska géra med pengarna.

- Vi madste skapa vart gemensamma varumdrke. Vad ska vi
heta pa engelska? Skargarden, small islands, fragar hon sig.

Men det finns ocksd mer grundliggande problem som hand-
lar om infrastruktur.

- Idag lagger till exempel Waxholmsbolaget ut sina nya tid-
tabeller fjorton dagar innan de boérjar gilla. For att locka hit
utldndska turister maste framforhallningen vara mycket bdttre

och det kommer den att bli redan ndsta ar hoppas vi.

Men den storsta malgruppen dr fortfarande stockholmarna
och enligt henne har 60 procent av vi som bor i huvudstaden
inte besokt skdrgirden.

Sjdlv dr Bisse uppvuxen i Ragsved och var 18 ar forsta gangen
hon besokte skirgarden. Men bade hon och hennes man &r bat-
manniskor och nir de férlovade sig gav hon sin man en andel i
fiskevattnet i Kallskidr. Och fran sin ligenhet pd M6ja idag har
hon en milsvidd havsutsikt och ser dnda bort till deras dlskade
Kallskar.

- Vi har ett hemligt stdlle ddr som vi bara berdttar om ibland,
sdger hon och skrattar.

Att hon hamnade pa Méja var tillfdlligheter och innan hon
visste ordet av hade hon ldmnat sitt jobb som tv-producent och
var med och startade och drev turistbyran pa 6n.

- Jag vill férdndra och ir inte typen som véntar pa att andra
ska gripa in, sdger hon.

Sedan kopte hon och hennes man den gamla posten pa 6n och
Oppnade ett aret runt-6ppet vandrarhem som hennes sonhustru
nu driver.

- Min son trdffade kidrleken pd M6ja och de har nu tvd barn
som kommer att gd i skolan dér. Barn i skolan dr hardvaluta i
skdrgdrden.



I var kommer Sveriges storsta
solcellsanlaggning att placeras pa
taket pa Magasin 6 i Frihamnen. En
anlaggning med kapacitet att forsorja
motsvarande tio normalstora villor
med energi.

Stockholms Hamnar har lange varit intres-
serat av solenergi. Nu slar man till med
besked och bygger Sveriges storsta an-
laggning pa det 5 000 kvadratmeter stora
taket pa Magasin 6. En forklaring till att

Stockholms stads kommunstyrelse har
tagit ett inriktningsheslut att bygga
om och bygga ut Kapellskars hamn.

- Vibehover bygga ut och rusta upp
Kapellskars hamn for att sakra en effektiv,
miljoanpassad varuforsorjning i den snabbt

det sker nu ar att priset pa solceller sjunkit
sa mycket att man raknar med att kunna
producera elektricitet till en kostnad som
kan konkurrera med marknadspriset.

- Vikan i princip lasa vart elpris for den
egenproducerade elen till en krona per
kilowattimme de narmaste 30 aren, sager
Viktor Axelsson, fastighetsutvecklare pa
Stockholms Hamnar.

Han tror att vi nu befinner oss i en
brytningstid och att manga fler kommer
att folja efter.

vaxande Stockholmsregionen. Vi har ett
gott samarbete mellan Stockholms stad och
Norrtélje som ar tva kommuner i stadig till-
vaxt, och det har projektet knyter oss annu
narmare varandra, sager finansborgarradet
och kommunstyrelsens ordforande Sten
Nordin (M).
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- Intresset ar stort. Det ar redan flera
fastighetsbolag som hort av sig om mojlig-
heten att gora studiebesok.

Samtidigt har Stockholms Hamnar per-
fekta forutsattningar med stora platta tak
och inga grannar som stors av reflexer fran
anlaggningen ute pa piren. Solcellsanlagg-
ningen har en kapacitet pa cirka 200 000
kWh per ar och kommer att driva flaktar,
belysning och hissar. Magasin 6 forbrukar
idag 1,3 miljoner kWh/ar, en siffra man ska
sanka genom energisparande atgarder.

- Beslutet har stor betydelse for Oster-
sjoregionen och miljon. Uthygganden gor
det mojligt att mota marknadens behov
av befintliga och framtida volymer samt
fartygsstorlekar, sager Helena Bonnier
(M) ordfdrande i Stockholms Hamn AB och
Kapellskars hamn AB.



POSTTIDNING B

MARTHA

De flesta har nagon gang passerat far-
tyget Kronprinsesse Martha som ligger
vid Soder Malarstrand, men fa kanner
till hennes spannande historia som
stracker sig langt bortom Riddarfjar-
den. For hon har hunnit radda fartyg

i nod, fungerat som flytande casino

och sjunkit flera ganger innan hon blev
hotell och restaurang pa Sodermalm.

Historien om fartyget Kronprinsesse
Martha borjar 1929 da hon ar klar for

att anvandas som fartyg for post- och
godstrafik i Norge. Det later stillsamt,
men redan nagra ar senare blir det
dramatiskt nar hon under befal av kapten
Lars Pallesen ar forst pa plats nar det

Stockholms Hamnar

] La

Magasin 2, Frihamnen
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tyska passagerarfartyget Dresden gar pa
grund och sjunker nara Kopervik i Norge.
Fartyget kan pa sa vis hjalpa till att radda
fler an 500 nddstallda pa det tyska far-
tyget. For det far kapten Pallesen medalj
av tyskarna och insatsen raddar ocksa
hans son fran att avrattas av Gestapo.

| borjan av andra varldskriget gar
fartyget pa grund norr om Stavanger
och tva personer omkommer. Under
Tysklands ockupation av Norge far hon
namnet Ryflyke-Norge eftersom tysk-
arnainte tillater fartyg att ha kungliga
namn. Fartyget placeras i hamninlopp for
att skydda den tyska flottans fartyg. Nar
en brittisk torpedbombare stortar och
exploderar strax intill sjunker hon. Mi-

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
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rakulost nog klarar sig alla ombord. Hon
bargas och far efter kriget tillbaka sitt
namn och borjar trafikera hurtigrutten.
1979 kops hon av en agare registre-
rad i Panama, dops om till Sport Rover,
renoveras for tva miljoner dollar och an-
vands som kryssningsfartyg framst for
sportdykare i Vastindien. Foretaget gar
i konkurs, fartyget hamnar i Holland dar
hon under en period fungerar som casino
men aldrig lamnar kaj. For drygt tio ar se-
dan hamnade hon pa Soder Malarstrand
och aterfick sitt dopnamn. &

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
www.stockholmshamnar.se/historia.



