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Truckférare Iar sig ecodriving.

SOLEN OKAR TRYCKET 4 TRADEN

Mats lagger pussel i Hammarbyslussen.
I SOMMAR HAR barometern for bade viderlek och vara hamnar B N U'" 8 E R
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visat pa hogtryck. Sommaren dr den tid da det dr som mest hek-
tiskt for var trafik. D4 dr det skont ndr det dven syns i siffrorna.

Passagerarantalet och godsméngden har nitt héga volymer sam- Senaste nytt fran Stockholms Hamnar,
tidigt som innerstadskajerna sjuder av liv. Utvecklingen foljer var

plan med att koncentrera godset till hamnarna utanfér Stock- 7 TE M A- F H AMT'DSHE Dﬂ

holm och lita passagertrafiken komma sd nira city som mgajligt. — IOy @@

Efter tre ars ombyggnad &r Kapellskirs
MANGA NYA ANLAGGNINGAR har nu ocksa borjat anvdndas. hamn rustad for framtiden
J[]HAN Den nya Vdrtaterminalen 6ppnade i bérjan av sommaren liksom )

[:ASTWA“_ var unika Seawalklosning i Nyndshamn for kryssningstrafiken. I e
VI] Kapellskdr har den nya piren fardigstdllts och kundernas fartyg l 2 P URTHATTET
har flyttat dit.

2 Nelly Melin alskar bilfarjor.
PA NORVIKUDDEN HAR arbetet startat for att bygga framtidens "
godshamn Stockholm Norvik Hamn. Det dr vildigt glddjande l 5 VI A. l. A GET
att vi nu borjar se den nya hamnen vixa fram. Under sommaren G
levererade Trafikverket dessutom den sista stora pusselbiten for Vi tréffar Henrik Her mansson, managing
detta projekt - en godkind jirnvigsplan. partner for Visit Skar: garden.,
NU GAR VI en spannande host till métes och det gdller att bevara
sommarsolen i sinnet ndr vi fortsitter med de stora omdaning- I B HAM NARNAS H ISTU RIA
arna av vara hamnar. e
Under rysshérjningarna brandes stora delar
JOHAN CASTWALL, av Stockholms skargard.
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Filj oss pa Twitter, Facebook,
VI A Instagram och Linkedin!

Stockholms Hamnar finns pa Twitter, Facebook, Instagram
och Linkedin. Folj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.
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Nervosa seglare, proppfull
hamnbassing och bradskande polis-
arenden. Slussvakten Mats Collin i
Hammarbyslussen har haft sin mest
hektiska sommar nagonsin med ett
rekordstort antal batar. VIA foljde
honom under ett arbetspass.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

Mats Collin far ta’§ig an
de mest skiftande utma-
ningar som trafiklddare.

s

| HAMMARBY

15.45

Slussvakten Mats "Matte” Collin stegar in
pa Stockholms Hamnars kontor i Hammar-
byslussen. Pd plats finns redan kollegorna
Kristoffer Delberger och Nils Bolin. Med
sina sju ar i Hammarbyslussen dr Mats ar-
betsgruppens veteran och ldgmalde ledare.
Han slar sig ned framfor det tiotal olika skar-
mar som visar slussbassidngen, inloppet fran
Saltsjon och Mailaren och Skanstullsbron.
Harifran styr Mats och kollegorna dven 6pp-
ningarna av Liljeholmsbron.

15.46

Det drdjer inte linge f6rrdn det forsta anro-
pet pa VHF-radion kommer. Det visar sig
vara sightseeingbaten Afrodite.

Varje dag mellan 06.30 och 23.30 sker sluss-
ning vid behov i Hammarbyslussen. Majorite-
ten dr fritidsbatar men hiar passerar ocksa ett
stort antal lastfartyg, taxibatar och olika typer
av turistbatar. Yrkestrafiken har foretrade.

15.58

Jehander 1 dr pa vig med sand och grus fran
Mailaren till Saltsjon. Det 75 meter langa last-
fartyget tracklar sig forbi ett antal fritidsba-
tar for att komma fram till slussporten.

- Nu far fritidsbatarna vanta. Grusbédten
dr sa stor att den alltid gir ensam i slussbas-

singen. Kollisionsrisken dr for stor for att vi
ska sldppa in andra batar, siger Mats.

16.15

Efter att ha 6ppnat slussporten for ett stort
antal fritidsbatar beger sig Mats ut pa kajen.
En mindre segelbdt ligger forst men stannar
sa fort den kommit in i slussbassingen och
stoppar upp passagen for de andra batarna.
Mats gar fram och manar pa batdgaren for
att fa baten lingre fram i bassingen.

Under slussningen till Milaren hojs vat-
tennivdn i bassdngen cirka 60-70 centime-
ter. Storre bdtar fortojer under slussningen.
Batdgare med mindre batar haller i tampar
eller direkt i kajricket for att ligga stabilt un-
der slussningen.

Mats dirigerar och far batarna som ligger
mitt i bassdngen att ligga till vid ndrmaste
batgranne. Nar slussporten till slut stings s
finns cirka 30 batar i bassdngen.

- Manga som inte dr sa sjovana blir stres-
sade och nervésa av att komma in i slussen.
Diarfor dr det viktigt att jag dr vinlig men
bestdimd, siger Mats.

Parallellt med slussningarna forsoker
Mats och kollegorna halla koll pa vilken
yrkestrafik som dr pa gang for att halla ett
jamnt flode.

- Det dr lite som att ligga pussel och



spela tetris pd samma gang, siger Kristoffer
Delberger med ett roat leende.

16.27

En bédtdgare som inte fick plats i foregdende
slussning dr lite upprord for att slusspor-
tarna stangdes igen "mitt framfér nosen” pa
honom. Mats férklarar att han var tvungen
att stinga portarna av sikerhetsskal.

16.32

En polisbat anropar och behver bradskande
passage till Saltsjon. Mats kan se pa skirmen
hur polisbaten nirmar sig i full fart. For att
kunna sldppa igenom den snabbt ldter Mats
de fritidsbatar som befinner sig i hamnbas-
sdngen ligga kvar och slussa tva ganger. Nar
slussporten mot Saltsjon Oppnas gor polis-
baten en rivstart och forsvinner mot okidnt

uppdrag.

17.30

Nagot firre bitar i bassingen nu. Abel Semere
och Lenita Drottmark dr pa vag till Djurgar-
den och kor fram till kajkanten med sin vat-
tenskoter. Mats hdlsar pd dem med kort-
lasningsdosan i hand. 180 kronor kostar en
enkel passage for en fritidsbat fran Mélaren

till Saltsjon. Nar transaktionen dr avklarad un-
nar han sig att sta kvar pa kajen ett 6gonblick
och njuta av sommarvddret. Sommaren 2016
har varit den mest hektiska ndgonsin i Ham-
marbyslussen. Ombyggnationen av omradet
kring Slussen innebdr att Karl Johan-slussen
dr avstingd och under ett antal ar framéover
kommer Hammarbyslussen vara den enda
passagen till och fran Malaren. Mellan forsta
maj och sista augusti passerade 27058 fritids-
fartyg och 3607 yrkesfartyg, en 6kning med
ndstan 10000 jamfort med aret innan.

- Ofta har vi haft helt smockfullt i bas-
singen. Men det har dnda flutit pd forva-
nansvdrt bra.

18.30

Oppning av Skanstullsbron. Kristoffer Del-
berger skoter Oppningen fran sin dator i
rummet bredvid Mats. Det giller att gora
saker och ting i ritt ordning annars kan bron
hinga sig och dé drgjer det inte manga mi-
nuter innan kderna ringlar langa pé bada si-
dor av bron. Nér bron vil dppnats aker fem
segelbatar in i slussen.

19.30

Mats dter sin hemgjorda lasagne ndr han
blir ombedd att komma ut pa hamnplan av

kaptenen pa eventbaten M/S Molly. Mollys
kock Johnny Johansson riacker 6ver en kasse
med lite godsaker som blivit 6ver fran da-
gens utflykt.

23.30

Dagens pass dr Over. Mats avslutar med
snabbstidning av koket. Om fem timmar
kommer de som har morgonpasset.

- Vi jobbar ndra varandra hir i slussen sa
det dr viktigt att visa hdnsyn och respekt.
Alla dr mana om att behalla den goda stim-
ningen. I

Fakta Hammarbyslussen

Invigd 1930. Oppen och bemannad alla
dagar aret om mellan kl. 06.30 och
23.30. Det tar cirka fem minuter att i tur
och ordning 6ppna och stanga de bada
slussportarna.

Nattetid sker slussning pa fasta
tider for fritidsfartyg. Under perioden
I maj till 31 augusti 2016 passerade
27 058 fritidsfartyg och 3607
yrkesfartyg.



Godset okar rejalt

Under de forsta sju manaderna under
2016 steg volymerna bade for container-
godset i Frihamnen och for roro-godset i
Nynashamns och i Kapellskars hamn.

- Det ar en gladjande trend med fort-

satt 6kande godsvolymer i vara hamnar.

Var strategi ar att 6ka godsvolymerna
genom vara ytterhamnar och utveck-
lingen hittills i ar visar att vi ar pa ratt

vag, sager Henrik Widerstahl, vice
vd och marknadschef pa Stockholms
Hamnar.

Storst okning stod Nynashamns hamn
for. 860 000 ton gods hanterades i
hamnen under januari till juli vilket ar
en o0kning med 20 procent jamfort med
samma period forra aret.

(Roro = roll-on/roll-off)

Malmedvetet
hallbarhetsarbete

Historiskt har Stockholms Hamnar arbetat stra-
tegiskt och praktisk med miljéfragor som buller,
avloppsvatten och sopsortering. Hallbarhet far nu ett
annu starkare fokus genom att arbetet integreras i
den dvergripande verksamhetsplaneringen. | ar har
ocksa Stockholms Hamnar en granskad och bestyrkt
hallbarhetsrapport och blir darmed ett av fa svenska
bolag som har en hallbarhetsrapport i enlighet med
den globala standarden GRI.

Den 19:e augusti anlande
en container i Frihamnen
med 97 kartonger musik-
instrument. Lasten kom
fran Tianjin i Kina.

Tusen LNG-bunkringar
med Seagas

Det specialbyggda bunkerfartyget M/S
Seagas har genomfort sin tusende LNG-
bunkring till fartyget Viking Grace sedan
fartyget togs i drift i januari 2013. Seagas
forser Viking Grace med drygt 60 ton LNG
da fartyget ligger fortojt vid Stadsgarden i
Stockholm. Seagas ar det forsta fartygeti
sitt slag i hela varlden och ar klassat enligt
samma regler som galler for oceangaende
LNG-tankers. Fartyget M/S Viking Grace
som levererades i januari 2013 blev fran
forsta borjan en milstolpe ur miljosynpunkt.
Globalt uppmarksammades Viking Grace
som miljopionjar genom att vara varldens
forsta stora passagerarfartyg som drivs
med flytande naturgas.

(LNG = Liquefied Natural Gas)



tan fordubblad
gar for logistik
apellskar blivit
a kombinerade
ygen kan ga in.
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Tanken ar att Kapellskars nya
hamn ska halla i 100 ar. Malet ar
annu nojdare kunder som valjer att
utoka sin verksamhet.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

KLOCKAN AR 11.38, solen skiner och Liverpool Seaways dr klar
for avgang hela 37 minuter f6re utsatt tid. Servicegruppens Tony
Gladh och Jocke Norrbacka beger sig ut for att ligga loss det 186
meter linga fartyget. Eftersom Kapellskars nya pir dr betydligt
bredare dn den gamla och dessutom utrustad med tre meter hoga
betongfundament for fortdjning kan Tony och Jocke lugnt kora
hamntrucken hela vigen ut till trossarna utan att riskera att kora
pa ndgonting.

Liverpool Seaways dr en typisk representant for ropax-trafiken
som kommit att bli Kapellskirs nisch. Ropax dr en farjetyp for
béade gods och passagerare som kombinerar roro-fartygets (roll-
on/roll-off-fartyg) kapacitet att ta lastbilar med passagerarfarty-
gets komfort.

Christian Ostman, stuverichef i Kapellskirs hamn, nickar njt
ndr det morkbla fartyget gar ut i den friska vinden och inleder sin
resa mot estlindska hamnstaden Paldiski. Att av- och palastning-



en gatt sa snabbt talar for att kombinationen kompetent personal
och toppmodern hamn kommer att fira triumfer framéver. Den
nya piren dr tillrdckligt stor for att hamnen ska kunna ta emot
de allra storsta ropax-fartygen och hamnens nya ramper ligger i
europatopp med en bredd pa nira 30 meter.

- Framfor allt kan vi jobba parallellt med av- och palastning pa
ett helt annat sitt dn tidigare. I forlingningen leder den 6kade
effektiviteten till att vi kan erbjuda vara kunder bdttre tidtabel-
ler och storre flexibilitet. Just i dag har vi dessutom skapat en
miljovinst eftersom kaptenen ligger fore tidtabellen och darfor
kan sl av ett par knop pa takten sa att bransleforbrukningen blir
betydligt mindre pa resan &ver, siger Christian Ostman.

LANGST UT PA piren finns en stilbrygga over till den stora dyk-
dalben, en rund och mycket kraftfull betongkonstruktion med
flera meter hoga fenderplatar runt om. Dykdalbens funktion

Farjelagen: 5
Djup: 9 meter

Hamnyta: 200 000 m?

11000 filmeter uppstallningsomrade for
lasthilar, bussar och personbilar mm.
r‘(‘ 275 personbilsparkeringar,
16 bussparkeringar
90 trailerplatser

10 000 m? serviceyta

dr dubbel. Dels dr den ett skydd for piren ifall ett fartyg skulle
komma in med for hoég fart men den kan ocksa anvidndas som
stod ndr fartyg ska svinga in mot piren. Tillsammans med drift-
chefen Peter Lundman och hamnens kommunikationsansvarig
Kajsa Nygren tar Christian Ostman med VIA ut pa dykdalben fér
en historielektion. Har har man en fantastisk utsikt mot skargar-
den men ocksa, om man i stillet vinder blicken inat hamnen, en
perfekt vy 6ver Kapellskars utveckling.




- Dir borjade allting, sdger Peter Lundman och pekar pa grus-
vdgen som leder fram till den modesta stenbrygga dir Viking
Lines forsta fartyg S/S Viking backade in 8 maj 1960 och i samma
stund startade Kapellskirs historia som kommersiell hamn.

Pa andra sidan hamnomradet ligger betongpiren fran 1980
som just nu byggs om for att sa langt det dr mojligt bli lika mo-
dern som den nya piren.

- Star man hdr och tittar blir man varse att det inte byggs nya
hamnar sa ofta. Malet med den nya hamnen dr ocksa att den
ska halla i 100 ar. Mitt inne i byggprocessen tinker man inte sa
mycket pa sant, men nu ndr allt borjar bli klart har jag slagits av
hur fa férunnat det dr att fa vara med om en san hir sak, sdger
Peter Lundman.

OMRADET DAR den nya piren ligger var en vik innan projektet
startade. Mycket omfattande sprangnings-, schaktnings- och
muddringsarbeten har varit nédviandiga for att astadkomma den
nya nio meter djupa hamnbassdngen. 257 palar slogs ner innan
arbetet med form, armering och betong till den nya piren kun-
de borja. Ndr vi lamnar piren gar vi 6ver hamnplanen ddr Peter

Lundman 1984 borjade sin bana i Kapellskdr med att "lappa bilar”.
Inte heller hér dr det sdrskilt mycket som dr sig likt. Hamnplanen
har storleksmadssigt ndstan fordubblats for att battre kunna han-
tera det stora antalet fordon som kommer till hamnen. Numera
far hér plats imponerande 5 800 lingdmeter lastbil. Asfalten dr
till stora delar ersatt av mer hallbar marksten och under marken
ligger ett system av vattenreningsverk med inte mindre dn nio
anldggningar for oljeavskiljning.

PA EN HOJD vid hamnens Gstligaste udde reser sig ett tre meter
hogt trakors med inskriptionen Estonia 28/9 1994. Kapellskir dr
den plats pa det svenska fastlandet som ligger ndarmast platsen
dar Estonia forliste. Tillsammans med terrorddden i New York
2001 dr Estonias forlisning den hidndelse som antagligen haft
storst paverkan pd sjofartens sikerhetstinkande.

- Efter Estonia blev det ett helt annat férhallningssatt till sa-
kerhet ombord pa fartygen. 11 september hade en liknande pa-
verkan ndr det gdller sikerheten i hamnomraden. Nir vi utfor-
mat den nya hamnen har malet varit att béttre logistik och 6kad
sdkerhet ska ga hand i hand, sdger Peter Lundman.

Med hjilp av trafiklednings- och trailerhanteringssystemet ITS
kommer hamnen ha jirnkoll pa alla fordon inom hamnens siker-
hetsomrade. ITS-kameran ldser av fordonens registreringsnummer
och fordon som inte har en bokning slapps inte in. For att optimera
trafikstrukturen har ocksé en ny incheckningslinje skapats i ham-
nens sédra del. I anslutning till den har tva nya speditionsbyggnader
byggts ddr rederierna Tallink Silja och Finnlines har flyttat in och



ytterligare ett speditionshus byggs f6r rederiet DFDS:s rakning.

Kajsa Nygrens uppgift under ombyggnaden har bland annat
varit att halla kontakt med de boende i niromradet.

- De som bor hidrute identifierar sig starkt med omradet och
bryr sig verkligen om vad som hinder med hamnen. Darfor har
vi kontinuerligt haft méten dér de fatt information och kunnat
stilla fragor. Det har varit mycket uppskattat och trots sprang-
ningar och en del buller har vi haft vildigt fa klagomal. Tviartom
dr det flera som uttryckt glddje 6ver hamnens utveckling, sdger
Kajsa Nygren.

CHRISTIAN OSTMAN intygar att &ven hamnens kunder dr néjda.

- Forsta gangen Ossi Falck som dr kapten pa Finnlines fartyg
Finnfellow kom till den nya piren sd sade han ”Satan vilken fin
kaj!” pa sin klingande finlandssvenska. Det tyckte vi var ett vl-
digt fint betyg.

Kapellskdrs hamn har trots flera ars omfattande ombyggna-
tioner bade lyckats halla den ordinarie trafiken igang och dess-
utom Okat sina godsvolymer. Ndar hamnen nu ér klar har Chris-
tian Ostman och kollegorna all anledning att kinna en stark
framtidstro.

- Var huvuduppgift dr att avlasta centrala Stockholm som
godshamn, men vi ser ocksd goda mdjligheter att vixa ytter-
ligare. Kanske kan vi fa hit fler rederier men framfor allt tror
vi att de som redan dr hdr kommer att utdka sin verksamhet.
Det ska bli vildigt spdnnande att se vad som hdnder under de
ndrmaste aren.

VIA

Nya Kapellskar

Utvecklingsprojektet inleddes 2013

och beraknas vara helt klart i slutet av
2016. Syftet ar att modernisera och
effektivisera hamnen och forbattra miljo
och sakerhet for att mota marknadens
behov av befintliga och framtida volymer
och fartygsstorlekar. Kapellskars huvud-
uppgift ska aven i framtiden vara att
avlasta Stockholm som godshamn.

Fem kajlagen

Den ombyggda hamnen omfattar en ny pir

med tva farjelagen i hamnens sodra del, ett

ombyggt farjelage i hamnens mellersta del och den
nuvarande piren med tva farjelagen i hamnens norra del.
Efter ombyggnad kommer hamnen att ha fem moderna
farjelagen. | soder och angransande till hamnen finns en
ny lotshamn. Faciliteterna for el, vatten och kallsortering
av avfall ar kraftigt moderniserade. Det blir nu majligt for
fartyg som ligger vid kaj att lamna avloppsvatten, fa farsk-
vatten samt ansluta till hamnens elsystem.

Fordubblad hamnplan

For att optimera trafikflodet och fa en sakrare och battre
hamn ur miljo- och arbetsmiljoperspektiv har markytorna
utokats och hamnplanen blivit nastan dubbelt sa stor.
Trafik- och godsflodet styrs genom trafiklednings- och
trailerhanteringssystemet ITS som med kamera registrerar
alla fordon innan de slapps in pa hamnens sékerhetsomrade.
Andra forbattringar ar en ny incheckningslinje och tre nya
speditionshyggnader samt ett nytt tullhus.

Verksamheten

Kapellskars hamn har for narvarande fyra rederier som
kunder: Finnlines, Viking Line, DFDS och Tallink Silja. De
flesta fartyg som trafikerar hamnen ar sa kallade ropax-
fartyg som tar bade lasthilar och passagerare. Det enda
utpraglade passagerarfartyget som gar till Kapellskér ar
Viking Lines Rosella.

Under 2015 okade godsvolymerna i Kapellskars hamn
med sex procent. Forsta halvaret 2016 steg godset ocksa
med sex procent, jamfort med samma period forra aret.
Stockholms Hamnar har I7 heltidsanstallda
medarbetare i Kapellskars hamn.
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Nelly Melin gillar verkligen incheckningslinjer,

massingsdetaljer och fartygsdiskussioner pa natet.
Men allra mest gillar hon kanslan ombord pa en farja.
Forra aret akte hon 114 ganger med favoriten Rosella.

NAMN: Nelly Melin

ALDER: 23 &r

UPPVAXT: Huddinge utanfér Stockholm

BOR: Vaxlar mellan Huddinge och Aland
FAMILJ: Mor och far

UTBILDNING: Gymnasieutbildning

pa Sjomansskolan

ARBETE: Matros pa Waxholmsbaten Roslagen

FOR ALLA soM fGljer Stockholms Hamnars Facebooksida ar
Nelly Melins intresse f6r hamnar, sjofart och firjor valkant. Nar
Véartahamnens nya passagerarterminal invigdes i juni gjorde hon
till och med en egen instruktionsvideo som Stockholms Ham-
nar delade.

- Jag fick manga fragor fran kompisar om terminalen sa da
slingde jag ihop en video om hur terminalen fungerar och om
hur man hittar dit. Sjilv tycker jag terminalen blev jdttefin. Det
var trangt i gamla Siljaterminalen sa det dr valdigt sként att den
nya dr stor och rymlig. Incheckningsdiskarna dr ocksa mer skil-
da fran varandra sa det blir ett bittre fléde, siger Nelly Melin.

Nir VIA triffar henne har hon just ménstrat av Waxholms-
baten Roslagen dir hon jobbar som matros. Hon trivs jdttebra
med jobbet, att bade skota trossar och ha mycket kontakt med
passagerarna, men har svart att bli fascinerad 6ver Waxholmsba-
tarna som fartyg.

- Arligt talat dr de i minsta laget. Jag tycker om bitar som ir



ett helt system med passagerare och bilar. Stora kryssningsfar-
tyg kan vara jittefina men mest av allt dr jag en Ostersjo-bilfdrja-
manniska, sdger Nelly.

EFTER AVSLUTAT ATTADAGARSPASS har hon nu en veckas le-
dighet att se fram emot. I Nellys fall innebdr ledighet sdllan att
stanna pa landbacken. Tvé-tre ganger per ledig vecka aker hon
firja. Ofta bor hon hos vinner pa Aland och har Mariehamn
som bas for sina utflykter.

- Jag brukar stanna nagra dagar och gora dagskryssningar.
Ibland drar jag pa ldngre turer, kanske till Tallinn. Vart jag dker
varierar mycket beroende pa hur mycket tid jag har och vilka
vanner som vill d&ka med. Ibland dker jag sjdlv. Allt beror pa
dagsformen. Det dr hérligt med firjorna. De finns alltid dir ndr
man har trakigt, sdger Nelly.

Redan som liten dlskade hon att folja med pa familjens tu-
rer med Birka Princess. Men vad dr det egentligen som dr sa

himla roligt ombord pa firjor? Vad var det som fick henne att
bara under forra aret dka 114 ganger med Viking Lines gamla
trotjinare Rosella?

- Jag har undrat 6ver det men har inte nagot direkt svar. Per-
sonalen ombord dr en viktig del. Man kdnner igen dem och gillar
att snacka med dem. Att aka med Rosella har blivit som att kom-
ma hem till en kompis. Sen dr firjan ett perfekt stdlle att vara pa
om man vill titta pa folk utan att behéva interagera sd mycket.
Ibland ndr jag aker sjdlv traffar jag nagon rolig manniska som jag



sdkert aldrig hade snackat med om det hade varit pa en bar i land.
Folk dr sa mycket roligare och 6ppnare pa en kryssning.

Nelly Melins intresse omfattar dven tekniken, infrastrukturen,
estetiken och historian kring bilfirjorna. Pa olika entusiastgrup-
per pa internet hittar hon likasinnade. Just nu dr Tallink Siljas
kommande LNG-fartyg Megastar det hetaste diskussionsdmnet.

- Vi batnordar gar naturligtvis i gang pa nya fartyg och det ar
mycket snack om hur Megastar kommer att paverka linjen Hel-
singfors-Tallinn. Hur kommer logistiken férandras? Kommer
Tallink Siljas andra fdrja Superstar siljas och skickas ivag? Ty-
varr dr det valdigt svart att fa information for mycket av det som
skrivs om Megastar dr pa finska eller estniska. Ibland blir jag lite
bitter 6ver att rederierna inte tar synpunkterna fran oss entusias-
ter pd storre allvar. Vi marknadsfor ju deras produkter bland vara
kontakter och sociala medier helt utan ersdttning, siger Nelly.

I host ska Nelly gora en resa som hon sett fram emot linge.
Hon flyger ner till Kroatien, tar fdrjan till Italien pa kvillen och
kommer tillbaka ndsta dag och tar flyget hem igen. Det som
gOr det hela till en veritabel dromresa dr firjan som gar mellan
Split och Ancona. Firjan heter Regina Della Pace men dr i sjdlva
verket samma fartyg som mellan 1979 och 1988 tillhorde Viking
Line och trafikerade rutten Kapellskir-Mariehamn-Nadendal,
ndmligen Rosellas systerfartyg Turella!

- Att fa aka med Rosellas syster ... storre dn sd blir det inte.

Nelly Melins
Topp 3- favoritfarjor

I. Rosella il
Mitt andra vardagsrum. b ..
Jag gillar allt: Pt %

Designen, inredningen
och inte minst
personalen.

~ 2.Birka Stockholm
(fore detta Birka Paradise)
st ==._ | Ettnostalgiskt val. Jag

PR, s

s saknar fortfarande

: " foregangaren Birka

Princess som jag akte
med som liten och som

senare sjonk utanfor Santorini.

3. Victoria
Min klara favorit
bland de moder-
nare farjorna.
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For att kunna erbjuda sakrare fortojningsplatser bygger
Stockholms Hamnar nya stormpollare i Frihamnen och
Masthamnen.

Storleken pa de kryssningsfartyg som kommer till Stockholm
okar hela tiden vilket forandrar kraven pa de kajer fartygen lag-
ger till vid. Darfor utokar nu Stockholms Hamnar antalet pollare
som fartygen fortojs vid. De nya pollarna far ocksa en kraftigare
konstruktion. En ny och forhéjd stormpollare etableras pa kaj 3
inom Frihamnsomréadet och en motsvarande stormpollare langst

ut pa Masthamnen.

| Masthamnen
byggs ocksa 19
stycken 100 tons
pollare langre in pa
kajen.

- Genom att eta-
blera nya och kraf-
tigare pollare kan
vi erbjuda fortsatt
trygga och sakra
fortojningsplatser.
Det ar en viktig del

av att utveckla Stockholm som kryssningshamn, sager Nader
Bakhshi, projektledare for anlaggning pa Stockholms Hamnar.

Arbetena innebéar framfor allt palnings- och betongarbeten
och paborjades varen 2016. Efter uppehall under kryssningssa-
songen beraknas allt vara klart under varen 2017.
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VIATRAFFAR STOCKHOLMS HAMNARS E'I'
HYRESGASTER OCH KUNDER

HYRESGAST: Boccone/Visit Skargarden

HYRESGAST SEDAN: 2015

LOKALEN: Paviljong ritad av Peter Celsing och uppford
1955 vid kajplats I8 pa Strandvagen

INTERVJUAD: Henrik Hermansson, managing partner

Hur skulle du beskriva er verksamhet?

- Vi driver Boccone som ar en italiensk histro och Visit
Skargarden som ar en plattform for att marknadsfora Stock-
holms skargard. Paviljongen har pa Strandvéagen ar alltsa
bade restaurang och turistbyra. Uppdraget att marknadsfora
skargarden ingar i vart hyreskontrakt med Stockholms Hamnar.
Forutom turistbyran satsar vi stort pa webbsidan visitskargar-
den.se och tidningen Visit Skargarden som kom ut forsta gangen
i ar och trycktes i 80 000 exemplar. Vi vill fa fler att upptacka
var underbara skargard. Till paviljongen hdr ocksa tva ponton-
bryggor dar batar pa minst I2 meter kan hyra kajplats.

Varfor valde ni den har lokalen?

- Vifick tips om att den skulle bli ledig av den tidigare
hyresgasten och kande att det var en rolig utmaning att driva
restaurang pa den har fina platsen och samtidigt utveckla
konceptet Visit Skargarden. Forhoppningsvis korsbefruktar
verksamheterna varandra.

Vilka tankar har ni om framtida utveckling?

- Enidé ar att lata restaurangkonceptet och turistbyran
narma sig varandra genom att ha en meny som ar mer praglad
av skargarden. Vi vill ocksa ha ett tatare samarbete med andra
aktorer, som Skargardsstiftelsen. En stor utmaning ar att fa till
en livaktig verksamhet i paviljongen under hela aret. | framtiden
ar det mycket mojligt att vi satsar mer pa olika typer av events
och happenings under vintern. .&.
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Rysk Galar vid Granhamn,
av Victor Perrot

RYSSEN KOMMER!

Natten till den Il juli &r [719 rader ett
odesmattat lugn pa Alands hav. Under en
badd avdimma kommer en rysk orlogs-
flotta roende med raska tag. Det ar en
imponerande armada som sa smaningom
samlas utanfor Kapellskar: 132 galarer
och ett hundratal dppna skarbatar med
sammanlagt 26 000 man ombord.

En del av den ryska styrkan drar
norrut och plundrar kuststrackan upp
mot Gavle. | Stockholm som haft nara
tvahundra ar utan krigshandlingar blir

chocken stor nar det star klart att Peter
den stores flotta hotar staden. Under de
foljande veckorna satter ryssarna stora
delar av Stockholms skargard i brand.
Nagra av de varst drabbade omradena ar
Musko, Orno och Uto. Men till sjalva sta-
den nar ryssarna aldrig. Den I2 augusti
slas anfallet tillbaka vid Baggenstaket
(sund mellan Varmdo och fastlandet)
och kort darefter vander de hemat.

Spar av dessa “ryssharjningar” finns
kvar an i dag i skargarden, till exempel

i form av "ryssugnar”, ovala stenkon-
struktioner som byggdes och anvandes
av ryssarna som bak- eller varmeugnar.
I narheten av Kapellskar véaxer ocksa ett
sarskilt sorts gras, sa kallat ryssgras,
som sags ha fatt faste genom de ryska
hastarnas spillning. &

Mer historia

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar

Stockholms Hamnar
Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se

5 H twitter.com/stockholmshamn

Instagram
Linkedin




