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B HOGSASONG I HAMNEN

FOR 0SS AR sommaren den mest hektiska perioden for var ope-
rativa verksamhet. Vi arbetar for hogtryck nir Stockholm, kajerna
och vattnet sjuder av underbart turist- och sjoliv.

DET AR VIKTIGA manader for vara gods- och passagerarsiffror.
Annu har vi inte det slutgiltiga resultatet, men allt tyder pa att vi
har hoga volymer och resultat inom manga affirsomraden - far-
jor, kryssningar, containers och fastigheter. Det dr oerhort roligt
och langt ifran sjdlvklart ndr vi tittar pa hur var omvdrld ser ut. Vi
har turen att ligga vid Ostersjén och i Stockholmsregionen dir vi
ser en stabil tillvixt.

MEN AVEN HOSTEN kommer att bli spdnnande. Vi har ett val
som avgors i september och vi dr tacksamma for att vara fragor
dr brett politiskt férankrade sd att vi tryggt kan arbeta pa med
den langsiktiga utveckling av vara hamnar som nu pagdr. Den nya
terminalen i Virtahamnen kommer att borja byggas i host och
villkoren fér godshamnen Stockholm Norvik tas dntligen upp i
Mark- och miljédomstolen.

Vi behiller sol i sinne och minne och kavlar upp drmarna f6r
en spannande och viktig host for Stockholms Hamnar.

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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SAMARBETE

I maj skrev Stockholms Hamnar och Tallinns Hamn
under ett samarbetsavtal med fokus pa Ostersjons miljo.
Det handlar om gemensamma insatser for att kunna
el-ansluta fler fartyg, stodja mojligheter till bunkring
. av drivmedlet LNG i hamnarna och att fortsatta minska
[ utslappen av avloppsvatten i Ostersjon. Stockholms
Hamnar har arbetat aktivt med miljofragor i manga
ar och i det arbetet ar internationella samarbeten ett
viktigt verktyg. Sedan tidigare finns motsvarande
samarbetsavtal med hamnarna i Helsingfors och Abo.




DE BASTA

Sommaren ar hogsasong for Stockholms

4 Hamnar och darfor forstarker man sin
bemanning med sommarjobbare. De gor en

viktig insats for Stockholms Hamnar, men

ocksa for turister och batfolk.

Vi féljde med Henrik Rynning och

My Arnewing som bada jobbar som

kryssningsvardar.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJGRLING

My Arnewing gor sin andra sasong
pa Stockholms Hamnar.

06.50

Ett par tramptag, mycket mer behovs inte
for att ta Henrik Rynning fran ligenheten
pa S6dermalm ner till Skeppsbron dér hans
arbetsdag borjar om ndagra minuter. Solen
stralar, vattnet glittrar och kryssningsfarty-
get Hamburg, som ska lagga till vid Skepps-
bron om nagon timme, kunde knappast valt
en bdttre dag for att komma till Stockholm.

- Det dr min andra sdsong som kryss-
ningsvard och det &dr svart att tinka sig ett
bittre jobb.

Han dr en av 50 sommarjobbare som Stock-
holms Hamnar anstillt i Stockholm, men det
finns ocksa flera som jobbar i Kapellskir och
Nyndshamn.

07.15

Skeppsbron dr full av stockholmare pa
vdg till jobbet. De cyklar, promenerar och
springer forbi ndr Henrik gar runt i sin gula
varselvdst och ser till att allt dr i sin ordning.

Det dr hans ansvar som kryssningsvard att
se till att flaggor dr hissade, tdltet dr pa plats
och att kajen stings av med staket for all-
manheten under tiden fartyget ligger vid kaj.

Kryssningssdsongen varar fran maj till
september, men Henrik borjade jobba redan
imars.

¢

Henrik Rynning haller koll pa kajen.

- Dd var det mycket som skulle forbere-
das, till exempel inventerade vi kajerna for
att se att allt fran forsta férband till flaggve-
var fanns pd plats.

08.00

Kryssningsfartyget Hamburg har precis lagt
till och tvd ur besidttningen &r fullt upptagna
med att fa ner landgidngen. Pd kajen star en
taxi och véntar pa att kdra hem lotsen och
bokade bussar star uppradade i vantan pa att
ta passagerarna till Drottningholm.

- En viktig del av mitt jobb handlar om
att hjdlpa turisterna till ratta. Det tycker jag
dr kul. De dr sa positiva och fragar ofta vad
jag tycker att de ska se. Da brukar jag fore-
sla att de ska ta en battur eller en promenad
pa Monteliusvigen pa S6dermalm. Ddr far
man en fin utsikt 6ver stan och stadshuset.

Samtidigt fors6ker han ocksa att hjilpa
besdttningen tillrdtta sd att de kdnner sig
valkomna.

- De flesta vill veta var de kan fa tillgdng
till internet. Det finns sdllan ombord sd jag
brukar berdtta var de kan fa tag pa wifi.



IRl 2 L
WA \ll_ -
R

My och Henrik ar tva av Stockholms Hamnars dver 50 sommarjobbare.

08.30

Hamburg ir ett litet kryssningsfartyg om
man jamfér med manga andra fartyg som
kommer till Stockholm i sommar.

- Fartygen blir bara storre. En del av de
storre lagger vi hellre i Nyndshamn.

Men det dr ocksa skillnad i standarden pa
kryssningar. Det finns allt fran vanlig turist-
klass till forsta klass.

- Nyligen hade vi Japans finaste kryss-
ningsfartyg pd besok. Dér dr det toppklass
paallt.

08.45

Mats Andersson fran Stockholms Hamnar
kommer gdende med en vattenpost och
slang. Fartyget behover bdde tanka vatten
och tdmma avloppsvatten och det skdter
Mats.

- Vi foérsoker hjilpa till sd mycket som
mojligt sa att Mats snabbt kan komma vi-
dare, sdger Henrik.

For det finns att gora. Strax intill finns det
betydligt storre fartyget Rotterdam och i
Masthamnen ligger Prinsessendam.

09.00

Passagerarna kliver ombord pa de sex boka-
de bussarna och forsvinner. Henrik aker vi-
dare mot Frihamnen ddr han ska mala kajen
for att markera var stegarna finns.

- Det hdr dr ett vdldigt bra sdsongsarbete.
Jag trivs i den hdr miljon och tycker att jag
har en bra arbetsgivare.

De jobbar som kryssningsvirdar, i Karl
Johan-slussen, med trddgardsarbete, under-

hall och andra uppgifter ddr Stockholms
Hamnar behover forstirkning. Man maste
vara 18 ar for att fa jobba hdr och det dr manga
som soker. Mdnga aterkommer ocksa ar efter
ar och sommarjobbar.

12.30

Medan Henrik malar i Frihamnen sitter
hans kollega My Arnewing pa kontoret i
Masthamnen och rdknar pa hur mdnga tim-
mar hon jobbat i maj. Det blir lite mer dn
heltid och det hér dr andra sdsongen ocksa
for henne.

- I ar borjade jag med att jobba i Karl Johan-
slussen. Det handlar om att slippa igenom
bétar och ta betalt. Det ir kul, men nu kom-
mer jag att jobba som kryssningsvird. I fjol
jobbade jag med underhall. Vi malade staket,
brunnslock och packade oljeldns.

13.00

Precis som Henrik ska My se till att kajen
dr i ordning ndr kryssningsfartygen ligger
till, men hon kan dessutom béade f6rt6ja och
lossa de gigantiska fartygen.

- Jag lirde mig det pa en roddarutbildning
i fjol och &r en av fa kvinnor pa Stockholms
Hamnar som har behérighet att fortdja far-
tyg. Att dra in trossen dr inte sd tungt. Det
som kan vara tufft dr att lyfta upp trossen pa

kajen och det beror pa att dldre trossar suger
at sig vatten och blir tunga.

14.00

Pa kontoret finns ett flaggforrad och det dr
Mys ansvar att hissa rdtt flaggor innan far-
tygen anldnder.

- En gang hittade jag inte Maltas flagga,
da blev det panik innan den kom fram.

My gar ut pd hamnplanen for att halla
koll pa 6vergdngsstillet ddr truckar samsas
med turister.

- Truckarna har ofta brattom och turis-
terna tittar inte alltid upp fran kartan. Da ar
det bra att vi star hir.

17.00

Prinsessendam ldgger ut och My stiller un-
dan staketen och stddar pa kajen. Nir fartyget

passerat flaggstingerna halar hon den hol-
landska flaggan.

- Av tradition halar man inte flaggan nar
fartyget "ser pd”, siger My.

Imorgon ska hon jobba i Frihamnen. Dar
brukar de vara tva kryssningsvardar. En or-
sak till det dr att forhindra att resendrerna
hoppar in i en oserigs taxi.

- Vi har ju en ké med seridsa akare.

Solen skiner och hégtrycket verkar halla
i sig. Det blir nog en fin dag i Frihamnen
imorgon ocksa.
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Oppet hus med battur 21/9

Sondagen den 2| september klockan
11.00-15.00 ar du valkommen in bakom
kulisserna till nya Vartahamnen - ett
av Sveriges storsta hamnbyggen pa
hundra ar. Stockholms Hamnar visar
upp ingenjorskonst i varldsklass!

Pa nara hall far du se hur den nya
piren véaxer fram. Du bjuds pa en guidad
battur i arbetsomradet och kunniga
medarbetare visar dig runt pa bygg-
arbetsplatsen. Vartaprojektet bjuder pa

Tack for svaren!

Stockholms Hamnar vill tacka alla kun-
der och hyresgaster som deltog i varens
kundundersékning (NKI). Alla svar bidrar
med mycket vardefull information om hur

fika och kan lova en spannande dag for
hela familjen!

Plats: Norra Hamnvagen 2, nara
Tallink Siljas terminal i Vartahamnen.
Tio minuters promenad fran t-bana
Ropsten eller buss 76 fran Ropsten,
hallplats Tredje tvarvagen.

Lamna bilen hemma, det finns tyvarr
inga parkeringsplatser.

Varmt valkommen!

Stockholms Hamnar kan forbattra servicen
och bli en battre affarsframjande partner.
Resultatet kommer att anvandas i verksam-

hetsplaneringen under hosten och framover.

Regnbagsflaggat

Nar kryssningsfartygen anloper Stock-
holms Hamnar valkomnas de vanligtvis
med sin landsflagga. I juli vilkomnades At-
lantis gaykryssningsresenarer pa fartyget
Eurodam med vajande regnbagsflaggor.

Sedan den forsta augusti kan man helt
gratis ta elfarjan Marta Helena till Arsta
holmar fran Tanto pa Sédermalm. Det ar
en forsoksverksamhet som pagar fram

till slutet av september for att gora Arsta
holmar tillgangliga for allmanheten. Och sa
har langt har det varit en succé.

- Vi har haft omkring 200 passagerare
om dagen. Det har varit valdigt kul och vi
ar faktiskt Stockholms forsta linje med
elfarjetrafik, sager Oliver Lagne pa Marin-
& Haverikonsult som kor farjan pa uppdrag
av Stockholms stad.
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I Vartan Iéggé nu betongelemént efter betongelemem j
bygget av den nya hamnen. Det kravs enorma maskiner,

tort yrkeskunnande och mmutlos planering for ett projekt i
den har storleken Resultatet blir en hamn som ar battre for
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| Vartahamnen pagar nu det storsta
bygget Stockholms Hamnar tagit sig
an pa narmare 100 ar. Har byggs en
hamn for framtiden, men har skapas
ocksa majligheter for en vaxande stad.

5

DET LATER BETYDLIGT MINDRE dn man skulle kunna tro nir
ett langt ihaligt rér, med en diameter pa mellan 86 och 116 centi-
meter, slas fast i sjobotten utanfér Vartahamnen. Det dr férmid-
dag, solen skiner och den stora kranen ute i vattnet som vibrerar
ner ytterligare en av de 1001 palar som skapar sjilva grunden for
den nya piren.

Nirmare land sdnker en annan kran langsamt ner dnnu ett av
de 880 betongelementen. Det 8 x 8 meter stora betongelemen-
tet placeras mellan redan fastgjutna paltoppar och pa hall ser det
framvixande pildicket ut som ett stort pussel som nagon haller
pa att ligga ute i vattnet.

- Att bygga ett paldack stiller héga krav. Allt maste goras i rdtt
ordning och det krdvs mycket planering av logistiken pa vatten
och pa land, sdger Peter Kjeldahl-Braad, blockchef pa det danska
foretaget Aarsleff A/S som dr entreprendr for bygget.

Allt material maste finnas pa plats i god tid f6r att man inte
ska tvingas till ofrivilliga stopp. Palarna dr specialtillverkade i
Turkiet och betongelementen i Polen. De maste bestéllas mana-
der i férvdg. Hir finns inget utrymme f6r improvisation.

DET AR OCKSA DIMENSIONERNA och storleken som slir en
ndr man tittar ut 6ver den byggarbetsplats som inom nagra ar
kommer att vara den nya hamnen. I Virtahamnen pagar en for-
vandling av stora matt och ndr allt dr klart finns hér fem kajligen
jamfort med dagens fyra, 1200 meter kaj och dessutom en mag-
nifik terminal. Det blir en modernare, effektivare och miljévan-
ligare hamn.



Den nya hamnen i siffror

Nar bygget ar klart har 85 000 kvadrat-
meter hav forvandlats till hamn. Pa sa vis kan man
saga att bygget gor att Stockholm vaxer. Den totala
hamnytan blir som tidigare 131 000 kvadratmeter.

Den nya hamnen far fem kajlagen och 1200
meter kaj. Det ar ett kajlage mer an tidigare.

For att bygga den nya piren kréavs | 00I palar.
En pale vager cirka 30 ton, kan vara upp till 50
meter lang och lagger man dem pa rad blir det
nastan fyra mil av palar.

Den nya farjeterminalen blir 16 000
kvadratmeter stor och fyra vaningar hog.

Den beraknade kostnaden for projektet ar
2,8 miljarder.

Till bygget av piren gar det at cirka
50 000 kubikmeter betong.



Bostader

Stockholm vaxer snabbt och att bygga bostader ar
kanske huvudstadens storsta utmaning under de kom-
mande aren. Tack vare Vartaprojektet skapas mojlig-
heter att bygga fler an 1 500 nya bostader i den nya
stadsdelen Norra Djurgardsstaden.

Sjofarten

9 av 10 varor kommer till Sverige via vara hamnar. Nar
stockholmarna blir fler dkar ocksa efterfragan pa varor. Den
nya hamnen har fem kajlagen, | 200 meter kaj, storre djup
och gor det mojligt att lasta och lossa betydligt snabbare an
tidigare. Vartahamnen blir da en hamn som sékrar framti-
dens forsorjning av gods till bade Stockholm och Malarda-
len. Tack vare att alla fartyg far mojlighet till elanslutning
finns méjligheten att minska bade buller och miljopaverkan.

Terminalen

Den nya terminalen blir inte bara spektakular, den knyter
ocksa samman stad och hamn. Férutom att ge passage-
rare pa vag till eller fran farjan basta service blir termina-
len en plats for stockholmare och turister som vill besoka
en restaurang eller ga upp pa taket och beskada utsikten
over Vartahamnen och Lidingo.

Och om sjdlva bygget av piren just nu paminner om ett pus-
sel, sa dr den nya hamnen ocksé en del av nagot dnnu storre.
Nir piren dr klar och Stockholms Hamnar kan flytta ut verk-
samheten dit limnar man samtidigt 85 ooo kvadratmeter
mark till Stockholms stad. Mark ddr staden sedan ska bygga
Norra Djurgardsstaden, en ny stadsdel med bostidder, kontor
och affdrer.

En stor utmaning med projektet dr att det ska genomfGras
samtidigt som trafiken i hamnen pagar som vanligt. Och da pra-
tar vi om en hamn dir 1,6 miljoner ton gods och fyra miljoner
passagerare passerar varje ar.

- Vi dr vana vid den hir typen av utmaningar, men det dr klart
att det stdller krav pa planering och kommunikation med beror-
da parter, sdger Peter Kjeldahl-Braad.



Sommaren har varit het och drets vinter var mild och det har
varit gynnsamt for projektet. Tjock is kan till exempel stilla till
besvir och flytta pa palarna innan de dr riktigt fastsatta.

Ndr man gar runt pa byggarbetsplatsen slas man av all verk-
samhet som pagar, men ocksa av hur smidigt allt flyter pa. Det
kommer att bli dnnu fler som arbetar pa bygget, men det dr man
vl forberedd pa.

- Ja, for ju fler vi blir som ska dela pa utrymmet, desto storre
blir kraven pa planering och att vi tar hdnsyn till varandra, sdger
Peter Kjeldahl-Braad.

SAMTIDIGT AR DE redan ett hundratal som arbetar pa bygget
och det dr ett sant internationellt projekt. Hir finns medarbetare
fran Sverige, Danmark, Tyskland, Litauen och flera andra linder.

FOR
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NG
Vartaprojektet

Det krévs palar och betong for
att bygga en ny hamn, men ocksa
ritningar, beslut och tillstand.
Har ar nagra viktiga tidpunkter.

Miljodomstolen ger klartecken till att
bygga en ny pir i Vartahamnen.
Kommunfullmaktige lamnar genomfor-
andebeslut.
Kontrakt skrivs med Per Aarsleff
A/S for bygget av Vartapiren.
Forsta spadtaget tas i bygget av nya
Vartahamnen.
Den nya passagerarterminalen
borjar byggas.

Paldacket beraknas vara klart och
farjorna flyttas ut till farjelagena pa den
nya piren. Arbetet med att pala och fylla
igen delar av hamnbasséngen paborjas.

Den nya Vartahamnen
och passagerarterminalen ar klar.

gy

Peter Kjeldahl-Braad, som sjilv dr dansk, tycker att det fung-
erar smidigt att jobba i Sverige.

- Det dr ett behagligt land att jobba i och jag har svért att sitta
fingret pa nagra skillnader pa att jobba hdr mot i Danmark.

PA BYGGARBETSPLATSEN hors fortfarande det rytmiska ljudet
fran palningen och det stora betongelement som tidigare hing-
de i luften har nu landat pa rdtt plats mellan fyra palar.

- Pdlningen och utplaceringen av betongelementen blir klara
i borjan pa ndsta ar, men redan i host borjar vi fylla pildacket
med grus.

Hav blir hamn. Hamn blir stad. Det dr spdnnande att se hur
den nya hamnen vdxer fram pale for pale och element for ele-
ment. Snart kan man forestdlla sig hur fint det kommer att bli.
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Frangois Bello ar nybliven chef for Hutchison

Ports Sweden. Det betyder att han ocksa har ansvar
for containerterminalen i Frihamnen i Stockholm. En
hamn som nu har vind i seglen.

- Det ser bra ut och blir annu battre nar

Stockholm Norvik ar klar. Det blir en hamn for
verklig tillvaxt.

NAMN: Frangois Bello.

ALDER: 40 Ar.

FAMILJ: Fru och tre barn.

HOBBY: Gillar att idrotta, allt fran mountainbike
till tennis och judo. Sedan gillar han att hitta
pa saker med sina barn och som trebarnsfar
har han séllan nagra fritidsproblem.

dk)
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FRANGOIS BELLO BOR I ETT litet samhdlle utanfér Rotterdam
och det tar honom 40 minuter med bil att kora till jobbet i Eu-
ropas storsta hamn. Det dr en stund, men ocksa ett tillfdlle for
honom att ringa nagra jobbsamtal innan hans arbetsdag drar
igang pa kontoret som ligger i Euromax-terminalen i den véstra
delen av den gigantiska hamnen. Det har bara gatt nagra manader
sedan han tilltrddde som vd f6r Hutchison Ports Sweden. Trots
att det har varit semestertider har han redan hunnit vara i Stock-
holm tre ganger for att bekanta sig med personalen och verksam-
heten ndr vi pratas vid i borjan pa augusti.

- Min plan dr att vara i Stockholm minst en gang i mdnaden.
Det finns ju alldeles fortriffliga kommunikationsmedel som
mejl och Skype, men f6r mig dr det viktigt att ocksa regelbundet
fa triffas pa riktigt och diskutera fragor 6ga mot 6ga.

DET HAR GATT SEX AR sedan Hutchison Port Holdings tog
Over driften av containerterminalen i Frihamnen och marknads-
laget ser betydligt ljusare ut idag dn ndr hans foretrddare, skotten
Martin Allison, tilltridde. D4 var det ekonomisk oro i virlden,
den globala handeln krympte och det marktes forstas ocksa pa
madngden gods som passerade i containerterminalen. Nu ser ut-
vecklingen i virlden ljusare ut, det dr full fart i containertermina-
len dir man i fjol ocksa slog rekord.

- Tittar vi pa marknaden i norra Europa sa ser det bdttre ut
nu, men det finns en osdkerhet hos rederierna som ar vira kun-
der. Férr kom de ofta med prognoser pd hur stora volymer de
rdknade med under det kommande dret, nu pratar de bara om
utvecklingen de ndrmaste tva manaderna.
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Frangois Bello siktar pa att vara i Stockholm minst en gang i manaden.

Nir Francois Bello tittar pa utvecklingen framéver namner
han ocksd det nya svaveldirektivet som fordndrar spelreglerna
for sjofarten och hamnarna runt Ostersjén. Han tror att en ef-
fekt av direktivet blir att rederierna kommer att kora firre men
storre fartyg for att pa sa vis minska forbrukningen av brénsle.

- Och det hir kommer att bli en konkurrensfordel for oss nér
den nya hamnen Stockholm Norvik dr klar. For det dr en hamn
som verkligen kan ta emot stora fartyg pa ett sitt som mdanga

andra hamnar runt Ostersjén inte kan.

DET HAR GER OCKSA en bra bild av en av de utmaningar
Frangois Bello och hans medarbetare stdr infér. De kommer att
fortsdtta vara engagerade i containerterminalen Frihamnen som
gar mycket bra for att dven framéver kunna ge kunderna bra ser-
vice ddr. Samtidigt maste de ocksa fokusera och férbereda sig pa
en framtid i den nya hamnen i Nyndshamn.
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Nar vi talas vid haller han pa att planera in ndsta Stockholms-
bestk och pratar entusiastiskt om att han di ska fa besoka
Stockholm Norvik for férsta gangen. En hamn som han tycker
far ett perfekt lige med kort insegling.

- De senaste ritningarna jag har sett ser ocksa véldigt bra ut. Det dr
en hamn som dr byggd for tillvaxt. Vi har som sagt en positiv utveck-
ling i den nuvarande containerterminalen ocksd, men i Stockholm
Norvik blir férutsittningarna for att skapa tillvixt dnnu battre.



Kommunikation gar ofta utméarkt med Skype och mejl, men det ar viktigt att traffas och diskutera.

Stockholm Norvik blir en stor hamn i Ostersjén, men den ir
fortfarande modest om man jamfor med Frangois Bellos hem-
mahamn i Rotterdam. Men oavsett storlek dr grunduppgiften
den samma. Det handlar om att sa effektivt som mojligt hantera
stora volymer gods.

- Styrkan med en mindre hamn dr att man ddr lattare kan byg-
ga starka kundrelationer. Det var ocksd nagot jag markte direkt
ndr jag kom till Stockholm. Hir finns det entusiastisk personal
som jobbar ndra kunden och har snabba beslutsvagar.

De han har pratat med dr ocksa positiva till flytten till Stock-
holm Norvik och infér de utmaningar det innebdr att driva en sa
pass mycket storre verksambhet.

FRANCOIS BELLO HAR BOTT pa flera platser bdde i virlden
och i Holland ndr han vixte upp. Det var forst ndr han borjade
studera till ingenjor som han insag att det var med hamnar, ter-
minaler och logistik han ville jobba.

- Jag dr en person som vill jobba med patagliga saker och kun-
na se konkreta resultat av mitt arbete. Det hdr dr en verksamhet
som pagar dygnet runt och som dr valdigt pataglig. Det kan lita
enkelt att flytta gods men det dr en mycket mer komplex verk-
samhet dn man kan tro och jag har inte haft trakigt under de tio
ar som jag jobbat med hamnverksambhet.

Tvdrtom stills han stdndigt infér nya utmaningar och sedan i
boérjan av juni har han alltsa fatt en ny.



Kapellskars Hamn utvecklas enligt plan

I mitten av juni firades startskottet
for bygget av en ny pir och hamnplani
Kapellskar.

- Arbetet ska vara klart hosten 20I6.
Tidplanen vi satt upp for bygget ar ganska

tuff, men sa har langt haller vi bade den och

budget, sager Tobias Kednert, projektchef i
Kapellskar.

Under sommaren har vi genomfort

markarbeten i den nya lotshamnen och
nu pabarjas bygget av den 270 meter
langa kajen pa mark som tidigare bara
var stenslant och vik. Det gors genom att
forst tillverka och placera ut tolv meter
hoga stodmurselement i vattnet. Sedan
fylls glappet ut mellan slant och stodmur.

Nar det ar klart kommer den nya

kajen att forses med ramper och
hamnutrustning och belaggas med
asfalt och marksten.

Nu i host kommer vi ocksa att bérja
bygga tullens nya lokaler och fortsatta
med bade el- och markarbeten pé den
nya hamnplanen. Nagon gang i februari
beraknas palningen for den nya piren
att komma igang. ..

Planeringen av den nya hamnen
Stockholm Norvik fortskrider.

I augusti holls forhandlingar i mark- och
miljodomstolen angaende villkoren for
hamnen. Aven tillatligheten togs upp
igen av motparterna. Den |0 oktober ger

domstolen ett besked i malet.

Med ett positivt besked fran dom-
stolen, som vinner laga kraft, kan vi
planera in byggstarten och sedan ar
det tre ars byggtid innan Stockholms

Hamnar kan ta emot det forsta fartyget.

Den nya hamnen kommer att ha totalt

1 400 meter kaj, sju kajlagen och byggs for att
trygga en effektiv varuforsorjning till den vaxande
Stockholmsregionen. Den kommer att byggas bade
for containerhantering och rullande gods.

Vattendjupet i hamnen kommer att vara som
mest 16,5 meter for att kunna ta emot fartygen
som blir allt storre.



POSTTIDNING B

Sakert, bekvamt och med underhallning.
Med de orden marknadsforde en redare
i slutet av 1800-talet i Hamburg en
kryssning. Trots den enorma utveckling
vi sett av kryssningstrafiken sa ar det
fortfarande en bra beskrivning av vad en
kryssning handlar om.

Fran borjan var dock kryssningar en lyx
bara forunnat en liten och valbestalld
elit i samhallet. Det var pa det stora hela
helt andra grupper an de som tog sig med
fartyg fran Europa till USA for att starta
ett nytt liv.

Det har forandrades pa 60-talet da
den moderna kryssningsindustrin vaxte
fram i USA, vilket gjorde det mojligt for
miljontals manniskor att kryssa. Det
finns sjalvklart flera forklaringar till det.

Stockholms Hamnar

En forklaring var att snabbare fartyg och
flyget konkurrerade ut de stora passage-
rarfartygen som darfor behovde nya upp-
gifter. Samtidigt innebar flyget att manga
manniskor i USA pa ett snabbt och
relativt billigt satt kunde ta sig till Florida
som blev USA:s kryssningscentrum.

I den har utvecklingen har ocksa
norrmannen Knut Kloster ett finger med
i spelet. Tillsammans med Ted Arison
startar han 1966 Nowegian Cruise Lines.
Deras forsta fartyg hette Sunward och
korde kryssningar med turister fran
Miami till Jamaica. Tva ar senare star-
tades Royal Carribean International och
nagra ar in pa 70-talet Carnival Cruise
Lines. De har tre foretagen ar fortfa-
rande dominerande i branschen.

1977 borjar man i USA ocksa visa

www.stockholmshamnar.se

VIA
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HISTO
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Norwegian Cruise Lines
fartyg Starward.

FOR MILJONER

\

tv-serien Love boat som utspelar sig i
kryssningsmiljo, nagot som manga ocksa
menar gav industrin ett uppsving.

Stockholm ar idag en het kryssnings-
destination, men ocksa en stad med en
lang kryssningshistoria. Redan 1884
borjade engelska rederier med kryss-
ningstrafik till S:t Petershurg att anlopa
Stockholm. Har i Stockholm horjade
kryssningarna att oka pa 60-talet, for att
sedan verkligen ta fart pa 90-talet.

| ar beréknas 274 kryssningsfartyg
med totalt 470 000 kryssningspassage-
rare att lagga till i Stockholms Hamnar. .&.

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
www.stockholmshamnar.se/historia
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