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VD HAR ORDET

DET sias ATT det gdr sju 4r pa ett "it-&r”. Efter ndgra 4r i Stock-
holms Hamnar kan jag konstatera att det gir sju “hamn-r”
pd ett vanligt ar. Sjilvklart maste hamnutveckling f3 ta tid.
Hamnens vigval vid investeringar i hamninfrastruktur paver-
kar transportvigarna och tillviixten i regionen pd mycket ling
sikt, men ocksd miljon for generationer framéver.

Ar 1992 forvirvade Stockholms Hamnar hamnarna i
Kapellskir och Nynishamn, och dessutom hamnutvecklings-
omrédet Norvikudden. Kloka féretridare for hamnen insdg
vartit transporttrenderna i Ostersjpomradet pekade.
Stockholmsregionens utveckling paverkar ocksa starkt behovet
av fungerande hamnar. De ekonomiska upp- eller nedgingar
som vi har sett hittills har inte dndrat styrkan i den underlig-
gande utvecklingstrenden.

Om alla provningar gir vil kommer vi att 6ppna de nya
hamnomrédena i Nynishamn 2013-2014. D4 har det passe-
rat 21-22 &r sedan képet, eller tre hamndr” om man s8 vill.

Vi driver ocksd andra stora utvecklingsprojekt, som av
nigon anledning inte har blivit lika offentligt uppmirksam-
made. Utvecklingen av Kapellskir samt det kombinerade
hamn- och stadsutvecklingsprojektet i Virtan, "The Royal
Seaport” ir lika viktiga for att vi ska kunna genomféra vart

uppdrag och trygga tillviixten i Stockholmsregionen.

UNDER AREN som har gdtt har vi arbetat med att renodla ham-
nen till att bli ett kommunaligt infrastrukeurbolag. Tjanster
och service kriver allt som oftast snabbhet och rérlighet och
ibland internationella nitverk. Inom omriden som spedition,
mikleri, lager, bogsering, tekniskt underhill och stuveri kan
privata aktdrer ha ldttare att utveckla verksamheterna.

Vi dr mycket tillfreds med att Hutchison Port Holdings dri-
ver Container-terminalen i Frihamnen (CTF) med syfte att
driva CTN i Nynishamn. Det férbittrar Stockholmsregio-
nens tillvixe att ha en internationell operatér som agerar lingt
utanfér kommungrinserna.

Jag vill passa pd att tacka alla som har passerat under mina
spinnande hamndr. P4 mitt tionde 4r i hamnen konstaterar
jag att en del har hint. Bide dgare och kunder satsar pd
Stockholms Hamnar. Vi i organisatio-
nen drivs av en inre gléd och dvertygel-
se om hamnens betydelse och viktiga
roll i samhillet. Stafettpinnen tas nu
éver av vd Henrik Widerstdhl i avvak-
tan pa rekryteringen av en ny sprinter i

teamet ~Stockholmsloppet”.

(i) lueny

CHRISTEL WIMAN, VD OCH KONCERNCHEF
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Nya linjer till Rotterdam

Under augusti och september lanserades feederrederierna
Team Lines och Unifeeder nya linjer mellan Rotterdam och

Stockholm.

TEXT JENNY SUNDSTROM FOTO KATINKA OBERG

DET HAR TIDIGARE inte funnits nigon gods-
trafik mellan Stockholm och Europas stérs-
ta hamn Rotterdam. De nya linjerna ger
kunderna méjlighet att flytta containergods
raka vigen mellan de tvd hamnarna, vilket
ir mer kostnadseffektivt och har mindre
paverkan pa miljon.

Direktforbindelsen mellan Rotterdam
och Stockholm ir positiv f6r Stockholms
Hamnar, genom att hamnen integreras i de
internationella godsflodena.

— Det idr en mycket positiv utveckling att
marknaden erbjuds en alternativ rutt, siger
Martin Allison, vd for Hutchison Ports
Sweden. Den totala transportkostnaden
kommer att minska, ndgot som vira kunder
har efterfrigat. Med férbindelser mellan
containerterminalen i Stockholm och ham-

nar som Rotterdam, Hamburg och Bremer-

haven kan vi méta kundernas behov av
storre valmojlighet av hamnar for transpor-

ter av lastade och tomma containrar.

1 DECEMBER 2008 tecknade Stockholms Ham-
nar ett avtal med Hutchison Port Holdings
(HPH) som sedan mars 2009 4r terminal-
operatdr i Frihamnen, Stockholm.

Dick Lagerberg, affirsomridesansvarig
for frakten inom Stockholms Hamnar,
menar att de tvd nya linjerna ir ett resultat
av samarbetet med Huchison Port Hol-
dings, som har mycket goda relationer och
globalt samarbete med oceanrederierna.

— Samarbetet med Hutchison, innebir att
vi dr en del av deras globala nitverk och de
nya feederférbindelserna mellan Rotterdam
och Stockholm ir ett resultat av detta, siger
Dick Lagerberg. 0

NOTERAT AV
Vi

Nytt rekord for
internationella
kryssningsfartyg

Trots lagkonjunkturen kan Stockholms
Hamnar konstatera att 2009 var ett bra ar
for den internationella kryssningstrafiken till
Stockholm. Nar denna tidning trycks finns
fortfarande bara preliminara siffror, men

det star klart att det blir ett nytt rekord for
kryssningstrafiken. Mer information kommer
att publiceras pa Stockholms Hamnars webb-
plats i manadsskiftet oktober/november.

Primewine har flyttat in

Stockholms Hamnar har fatt en ny hyresgast,
Primewine, i hus K i Frihamnen. Foretaget ar
en av de storsta vinimportérerna i Sverige.
Las mer om Primewine pa webbplatsen
www.primewine.se.

Ny gokartbana
har oppnat

Nu i dagarna slog Sveriges langsta gokartba-
na upp dorrarna for besdkarna i Magasin 7.
For mer information eller besdk, ga in pa
www.smc-gokart.com.

Renovering av
Stromkajen har borjat

Nu har den fyraariga renoveringen av
Stréomkajen boérjat. Renoveringsarbetet kom-
mer bara att paga under vinterhalvaren.
Bland annat kommer kajen att sénkas,
da landhéjningen har gjort att kajens kon-
struktion med trapalar har kommit éver vat-
tenlinjen och darfor har trarustbadden och
pelare borjat ruttna. Stockholms Hamnar har
tagit fram en informationsfilm som visar pa
kajens historia och de framtida planerna, ta
del av den pa www.stockholmshamnar.se.
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En battre hamn
| en battre stad

Stockholm véxer och utvecklas. Ar 2030 férvéntas stock-
holmsregionen ha fatt en halv miljon nya invanare. | Vartan
och Frihamnen finns attraktiv mark for stadsutveckling. Nu
samarbetar staden och hamnen for att skapa ett omrade dar
stadsbebyggelse och hamnverksamhet kan leva i harmoni med

varandra.

— Vi har ett mycket bra samarbetsklimat och stor samsyn i
hur vi ska driva projekten. Det ar unikt att vi, samtidigt som vi
utvecklar omradet, ocksa kan bedriva hamnverksamhet i full
Skala, sager Staffan Lorentz, projektledare vid Stockholms

stads exploateringskontor.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

DET AR INTE oVANLIGT att stadsbebyggelsen i en storstad vill nd
dnda fram till omgivande vatten. Nir staden drog upp planer
for det nya omraddet Norra Djurgdrdsstaden insdg man att den
mojligheten skulle kunna finnas i Virtan och Frihamnenomra-
det. Men, det fanns en hake: dir pigick omfattande hamnverk-
samhet med gods- och passagerartrafik.

P4 Stockholms Hamnar fick man férstds signaler om stadens
onskemadl. Och Stockholms Hamnar var inte alls ovillig att flyt-
ta pd sig, snarare tvirtom, férutsatt att det gick att hitta bra 18s-
ningar f6r den framtida hamnverk-
samheten. Det fanns redan pro-
blem, Frihamnen ir for liten och
infarten for lang for att kunna han-
tera framtidens containertrafik med
allt storre fartyg.

— Diremot sig vi att Norvikudden
skulle vara en perfekt [6sning for att i framtiden kunna sikra varu-
forsorjningen tll Stockholm. Inte minst for att containertrafik pd
vig till Helsingfors och S:t Petersburg kan ga via Norvik utan att
det ir nigon storre avvikelse frin farleden i Ostersjon, siger Kjell
Karlsson, infrastrukturchef vid Stockholms Hamnar.

— Dir fir vi en betydligt effektivare godshantering. Vart mél
ir att en tredjedel av det gods som kommer till Stockholm ska
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”Jag vet att Stockholms
Hamnar jobbar stenhart
med miljofragorna.”

komma via Norvik, vilket kommer att minska trafiken avsevirt
pa svenska vigar.

Kvar fanns den vixande firje- och kryssningstrafiken i Virtan
och Frihamnen. Hamnens 18sning pa den frigan var lika enkel
som storslagen: 1t oss bygga ut en Virtapir ute i vattnet sd kan
hamnverksamheten flyttas dit och de omriden som tidigare har
anvints av hamnen 6verlimnas till staden f6r att bygga hus pa.

— Hade vi legat kvar hade det kunnat bli en konflikt mellan
stad och hamn. Med en utbyggnad av piren kommer vi bort en
bit frén bebyggelsen och kan da f3 en
framg&ngsrik hamn mite i ett stadsomré-

de, siger Kjell Karlsson.

UTBYGGNADEN AV PIREN tillsammans med
utvecklingen av Virtanomridet kommer
att innebira ett lyft for passagerartrafiken
till Stockholm, enligt Kjell Karlsson.

— Vi kommer att kunna ta emot fler och stérre fartyg, dir
passagerarna kommer till en modern stadsdel i stillet for till et
slitet hamnomrade. Stadsutvecklingen kommer ocksd att ge dem
betydligt bittre kommunikationer in till staden, siger han.

For staden blir utvecklingen av Virtan definitivt ett lyft,

enligt Staffan Lorentz vid exploateringskontoret.



A
— Hamnen ar mycket viktig for
Stockholms turistnaring och
dessutom ett riksintresse, sager

Staffan Lorentz vid Stockholms
stads exploateringskontor.

— Farje- och kryssningspassage-
rarna kommer att komma till en
modern stadsdel i stallet for till en
sliten hamn, sager Kjell Karlsson
vid Stockholms Hamnar.

— I Virtan ser vi framfor oss en mix av kontor och ldgenheter i
tit bebyggelse med hus som skulle kunna vara upp till 20 eller 40
véningar hoga. I det som 4r nuvarande Virtanbassingen kommer
NCC att f3 mark f6r att uppfora en ny handelsplats som ocksa
kopplas till terminalbyggnaden ute pd den nya piren, siger han.

Nyinflyttningen i Virtan och i nuvarande Frihamnen kommer
att ske [6pande, en del flyttar in redan 2009 medan andra

nybyggen stir klara om ndgra ar. Oljehanteringen pa Loudden
planeras ocksd att flyttas nir man har hittat ete nyte stille f6r den
verksamheten. Men det kan ta tid. Staffan Lorentz tror att en

inflyttning vid Loudden kan dréja till en bit in p& 2020-talet.

ATT HITTA BRA och miljovinliga trafiklésningar 4r en prioriterad
fraga for bade stad och hamn. Det giller bland annat anslut-
ningar till Norra linken for firjepassagerare, men dven for de
som ska bo i de 5 000 nya bostiderna som kan komma att byg-
gas vid Loudden. En annan prioriterad friga ir att leva upp dill
de hogt stillda miljskraven for Norra Djurgdrdsstaden.

— Detta blir ett miljdprofilomréde i Stockholm. Det stiller
héga krav pd oss som arbetar med planering och genomférande
av projektet, men idven pd dem som redan nu driver verksamhet i
omrédet. Jag vet att Stockholms Hamnar tillhor de frimsta i virl-
den pd den punkten och att de jobbar stenh&rt med miljéfragor-
na, siger Staffan Lorentz.

Han lovar ocks3 att staden kommer att ta stor hinsyn till
verksamheten i hamnen.

— Hamnen #r mycket viktig for Stockholms turistniring och
ir dessutom ett riksintresse. Dirfor r vi noggranna och utre-
der hur stad och hamn kan leva tillsammans i det vi planerar
for. 0
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Det blir Sveriges nast stérsta hamn och ska
trygga framtidens varuforsérjning till
Stockholm. Tack vare den far Stockholm billi-
gare och effektivare transporter och Sverige
en battre miljo.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO HAKAN LINDGREN

Den nya container- och rorohamnen Stockholm-Nynishamn,
pa Norvikudden i Nynishamn, ir ett enormt byggnadsprojeke
som ska 6ka import- och exportkapaciteten till och frin Stock-
holm. Det blir en hamn med en djup, snabb och isfri inseglings-
led. Den fir 1800 meter kaj med nio storre fartygsplatser, de
storsta har plats for fartyg som ir 6ver 250 meter ldnga och som
kan frakea drygt 4 000 containrar.

Under kort tid ska mycket arbete goras, hir 4r ndgra exempel:

* 800000 kubikmeter havsbotten ska muddras upp med
skopa. Dessa massor ska fraktas bort och limnas tillbaka till
havet utomskars.

* 1,2 miljoner m3 berg ska springas bort for att ge plats it
hamnomrédet och ett 3,4 kilometer lingt jirnvigsspdr frén
hamnen fram till Nynisbanan vid Berga vattenverk.

* 2,4 miljoner m3 berg ska liggas i havet for att bygga kajer pa.

* En viig ska byggas de tvi kilometerna fram till riksviig 73.

PA LAND KOMMER hamnen att uppta 500 000 kvadratmeter effektiv
yta, dir containeroperatéren Hutchinson Port Holdings (HPH)
tar drygt hilften i ansprik.

— HPH ansvarar for kranar och annan utrustning som krivs
for containerhanteringen. Stockholms Hamnar ansvarar for res-
ten, bland annat hamn, kaj, byggnader, jirnvig, vigar, el samt
vatten och avlopp. I byggnaderna kommer bland annat flera
myndigheter att finnas, som Tullen, Livsmedelsverket och veteri-
nidrmyndighet, berittar Bjorn Svensson, projekechef for arbetet
pa Norvikudden.

Arbetet beriknas starta pa allvar under 2010, efter ett par mina-
ders forberedande arbete. Forst blir det muddring, dérefter startar
arbetet med att springa och schakta bort berg for jirnvigen.

6 VIA STOCKHOLMS HAMNAR NR 3 2009
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Den nya hamnen pa Norvikudden
blir Sveriges nast storsta hamn

och ger billigare och miljovanligare
transporter till Stockholmsomradet.

— Muddringen styr tidsschemat.
Dels for att den bara fir goras vinter-
tid, dels for att vi ska muddra bort
mjuk lera dir kajerna ska byggas och
i stillet ligga sten pd botten for ate £
stadga. D3 vill vi ligga dit det berg
som vi springer bort for hamnomré-
det och jirnvigen, sd att vi slipper
frakta bort det med lastbil, siger

tet med att bygga en ny
hamn i Nynashamn.

Bjorn Svensson.

Stockholms Hamnar kommer att
vidta ett antal sikerhetsdtgirder for att minimera besviren for
omgivningen av hamnbygget, exempelvis att:

* Vidra alla tinkbara atgirder for att minimera buller och

vibrationer frin springningar.

* Bygga avgrinsningar med barridrer och textilier for att mini-

mera eventuell grumling vid muddring.

* Genomfora ett antal bullerforebyggande dtgirder vid bygget

av kajerna.
Hela arbetet beriknas kosta omkring tvd miljarder kronor (i
dagens penningvirde), forutsatt att den slutliga miljsdomen
eller den nu dverklagade detaljplanen inte forindrar forutsitt-

ningarna alltfér mycket.

/

Tidplan for Stockholm-Nynashamn, Norvikudden:

Artalen ar preliminara eftersom det kravs tillstand fran miljo-
domstolen for att fa starta arbetet.

2009-2010: Detaljplan vinner laga kraft och miljdodomstolen ger
tillstand att bygga och driva Norvikudden.

2010-2011: Muddring, sprangning och utfylinad.

2011-2013: Jarnvagsbygget genomfors. Start pa mark- och
vagarbeten.

2012-2013: Byggnader byggs.

2013-2014: Hamnens forsta etapp invigs.

~

FAKTA /Norvikudden




En 67 000 kvadratmeter stor pir

kommer att byggas i det som i dag ar vatten
Vartan. Det oppnar for nya kommersiella
byggnader i dagens Vartahamn.

Pa bilden hamnen i dag.

Ny pir ger

staden utrymme

En ny utbyggd pir, stor som elva fotbollspla-
ner ska byggas i Vartan. Samtidigt ska delar
av nuvarande Vértabasséangen fyllas igen for
att ge plats at ett képcentrum. Det ar inte
konstigt att arbetet i Vartan sorteras in
under “stora projekt” inom Stockholms stad.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

Nir staden ville ha plats f6r kontor och ligenheter s bjod
Stockholms Hamnar girna till sin mark i Virtahamnen — mot
att hamnen fick skapa ny mark ute i Virtan. Marken blir en

67 000 kvadratmeter stor pir. I omrédet kommer 1200 meter ny
kaj att byggas med fem ligen, i forsta hand for firjor och kryss-
ningsfartyg.

Arbetet i Virtan gors i fyra faser:

* I fas 1 ska en ny tigfirjepir byggas och anslutas till Virtabanan.

* I fas 2 sker utbyggnaden av piren.

* I fas 3 ska en ny terminal for passagerartrafik och byggnader
for tull, grinspolis, incheckning av fordon, forrdd med mera
byggas pa piren.

* I fas 4 ska stora delar av nuvarande Virtabassingen fyllas
igen for att ge plats it en kommersiell byggnad med kop-

center och kontor.

PROJEKTCHEFEN PER LING-VANNERUS har en hel del utmaningar fram-
for sig under de dr som arbetet ska piga.

— Framfér allt méste Tallink Silja hela tiden kunna gi och
anlopa till med sina firjor och deras passagerare maste bekvimt
kunna ta sig dll och frin fartygen trots att detra jittelika projekt
pagér. Vi miste ocksa se till att jirnvigstrafiken fungerar sam-
tidigt som vi bygger ny jirnvig.

Som en del av Norra Djurgirdsstaden, en stadsdel som ir ett
av sexton omraden i virlden som ingir i miljosatsningen C40/
Clinton-initiativet, stills hirda krav pd miljétinkande och estetik.

— Terminalen blir Stockholms ansikte utdt. Och miljétinkan-

det méste finnas med i valet av material och fastigheternas drift,

men ocksd i dess gestaltning, exempel-
vis genom synliga solceller, berittar Per
Ling-Vannerus.

Vid forhandlingarna i miljsdomsto-
len valde Stockholms Hamnar att
framfor allt lyfa fram tva frigor for
att visa hur hamnen kommer att arbe-

ta for att inte stora omgivningen.

Per Ling-Vannerus ska leda
arbetet med att bygga en
helt ny pir i Vartan.

— Den forsta dr bullerfrigan, de
moment som bullrar ska enbart utfo-
ras pé dagtid, aldrig pa kvillar och
nitter. Vi kommer att gora allt vi kan for att minimera bullret,
men ndgra saker ir svira att skirma av, framfor allt palning och
spontning. Men det ir jobb som bara kommer att pigd sam-
manlagt under 2-3 méinader. Det andra som vi har lyft fram ir
att vi lovar att se till att vi inte grumlar vattnet i Lilla Virtan.

I avvaktan pd miljsdom har Stockholms Hamnar i en upp-
handling utsett Grontmij till huvudprojektsr.

— De fick jobbet eftersom de hade den bista kombinationen
av kompetens och pris. Dessutom kommer WSP att fi en del
mindre uppdrag, berittar Per Ling-Vannerus.

En upphandling av arkitekre for byggnaderna pd piren pagir.

— Den sker i tvé steg. Just nu utser vi de arkitekter som fir
limna forslag i den slutliga upphandlingen som beriknas bli klar

i vér, siger Per Ling-Vannerus. O

~

Tidplan for nya Vartapiren

Hamnen drivs under hela ombyggnaden
2009: Tillstand, beslut och upphandlingar.
2010-2011: Ny pir for tagfarja.
2011-2013: Utfylinad av pir och kaj.
2013-2014: Terminal byggs.

2014: Utfylinad av dagens hamnbassang.

FAKTA /Vartapiren
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"En perfekt
miljoansokan
for Norvik”

Det var en nojd Christel Wiman som
lamnade miljodomstolen efter tre dagars
forhandlingar.

— Jag tycker att hela vart team har gjort
en fantastisk insats och hade svar pa alla
fragor. Jag anser att vi har gjort en perfekt
miljoansdkan for Norvikudden och jag ar
stolt éver oss, sager hon.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO VICTOR BROTT

HON SER DET 0CcKsA som ett gott tecken att domstolen direkt efter
avslutade forhandlingar gav ett datum f6r dom, den 30 oktober.
Det pekar pd att Stockholms Hamnar fick fram sitt budskap.

— Jag tycker att vi pd ett bra sitt visade att vi har tittat pd alla
tinkbara alternativ och att vi har gjort en riktig beddmning nir
vi sdger att hamnen i Norvik 4r den ldngsiktigt bista placeringen
av Storstockholms godshamn, dir vi bést kan serva sjofarten i
Ostersjon och samtidigt vara nira marknaden. Jag tycker ocks3
att vi tydligt visade att vi kommer att anvinda de allra bista
arbetssitten nir vi bygger hamnen for att skona miljon.

Vilka fragor upptog mest tid?

— Tre frdgor. Den forsta var frigan om en alternativ placering,

Forhandlingar kring den nya containerhamnen pa Norvikudden
holls i miljodomstolen den 9-11 september. Dom faller den 30 oktober.
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Christel Wiman, avgaende vd i Stockholms
Hamnar var nojd efter tre dagar i miljodomstolen.
Den 30 oktober kommer domen.

dir representanter f6r andra hamnar hivdade att de har resurser
att ta emot den okande Ostersj6trafiken. I denna friga tycker jag
att Kammarkollegiet betedde sig mirkligt genom att peka ut en
alternativ hamn utan att ha gjort nigon djupare analys, det enda
som de har gjort var att friga vd:n om han kunde ta emot den
okande trafiken. Jag tycker att vi pd ett bra sitt visade att ham-
nen i Norvik behovs.

— Den andra frigan handlade om riksintresset natur och fri-
tid” kontra “riksintresset hamn/industri”. Vi visade att Norvik-
udden ir utpekad som hamn sedan 1970-talet och att den
egentligen 4r en forlingning av det befintliga hamnomréidet,
som dessutom ir fylld med springsten och att det redan finns ett
oljeraffinaderi och en gasterminal dir. Det tredje handlade om
ritten att trafikera en annan fastighetsigares sjdomrade. Virt
argument var att det dr praxis i alla hamnar och farleder. Nir
vara kunders fartyg viinder i Virtan eller i Kapellskir s kommer
de ocksd in pd andra fastighetsigares vatten.

Stockholms Hamnar har varit tillmotesgiende med att utreda
[frigor kring hamnen i Norvik. Betalade det sig i miljodomstolen?



Sa jobbar

miljodomstolen
'Jag tyc att vi Vad hénder i en miljédomstol? VIA lat
pé ett bra satt Stockholms Hamnars juridiska ombud advo-

kat Johan Norman vid Lindskog Malmstrém
advokatbyra reda ut begreppet.

visade att hamn
i Norvik behovs'

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

Varfor var det Nacka tingsriitt som hill forhandlingarna i Nyniishamn
och inte den lokala tingsriitten?

— Diirfor att det finns fem miljodomstolar i Sverige. Den miljo-
domstol som ansvarar for bland annat Stockholmsregionen inryms i
Nacka tingsritt.

Hur iir en miljodomstol sammansatt?

— Den har en lagfaren domare som ordférande, en teknisk leda-
mot och tvd sakkunniga varav en har erfarenhet frén miljémyndig-
heter och en frin den bransch som drendet giller. Ordféranden har
utslagsrost vid oenig dom.

Vilka for talan?

— De som anser sig vara berérda av fallet.
Naturliga parter dr Naturvirdsverket, som
dock avstod frén att fora talan i Norvikmale,
Myndigheten for samhillsskydd och bered-

skap, linsstyrelse och kommun, men dven

Johan Norman ar
. . . Stockholms Hamnars
Fiskeriverket och Sjofartsverket. juridiska ombud.

ocksé privatpersoner. I Norvikfallet deltog dven

Har miljobalkens lite mjukare frigor, som
exempelvis kraven pé biista teknologi, varit ett imne till strid?

— Nej, Stockholms Hamnar har hela tiden visat sig beredd att
arbeta med bista teknik trots att det kan vara kostsamt. Det hand-

— Om man riknar ihop hamnens kostnader for konsul- lar exempelvis om metoder for att arbeta si tyst som mojligt och
ter, utredningar och egen personal si blir det en mycket anslutning till land-el for fartygen.
stor summa pengar. Men fir vi hamnen p3 plats kommer Kan man sverklaga en dom?
insatserna f6r miljon snart att dvertriffa kostnaderna, efter- — Ja, inom fyra veckor efter dom kan man gi vidare till Miljs-
som hamnen innebir mindre transporter pd vigarna. 6verdomstolen som ir en del av Svea hovritt och bestdr av tre juris-
Ar du orolig infor domen? ter och en teknisk sakkunnig. Man kan ocksa séka provningstill-
— Mite hjirta siger att det ar sjilvklart att vi fir dllstdnd. stind for att 6verklaga den domen till Hogsta domstolen.
Det enda som oroar mig ir att vi som arbetar i hamnen Hur ldng tid kan det ta innan Miljiiverdomstolen tar upp drendet
kanske tycker att hela projektet ir s sjilvklart att vi inte ser och dom faller?
saker med samma 6gon som domstolen, méjligen till- — Svért att siga, men uppskattningsvis ett ar.
sammans med det tryck som har uppstétt eftersom vi hela Kan Stockholms Hamnar gira nigonting pi Norvikudden innan
tiden har varit motarbetade av konkurrerande hamnar i dom har fallit i Miljééverdomstolen?
regionen och dven Géteborgs hamn. — Ne;j.
Det dir troligt att domen iverklagas till Miljosverdomstolen. Ansikan om miljodom limnades in redan 2007. Varfor tar det si
Kommer ni pd ndgot sitt att indra ert uppliigg? ling tid innan det blir forbandlingar i domstolen?
— Nej, inte vad jag kan se. Men det beror pd vad som stdr — Dels har domstolarna mycket att géra, dels for att enskilda
i domen, visar det sig att vi har misslyckats med att hivda sakiigare krivt fler utredningar och Stockholms Hamnar har varit
vér stindpunkt pad nigot viktigt omrade s kommer vi for- mycket tillmétesgiende. Hamnen har hela tiden valt att vara 8ppen
stds att 6ka vira insatser pd just det omrddet. med sin information. Q
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Snart har den hundraariga men just nu lite
slitna skénheten aterfatt sin forna glans.
Nar renoveringen slutférs sommaren 2010
kommer det i Stora Tullhuset vid
Stadsgarden bland annat att finnas foto-
museum, restaurang, kontorslokaler och
kryssningscentrum.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

INITIATIVTAGARNA TILL FOTOGRAFISKA, som broderna Broman kallar
sitt museum, riknar med att kunna inviga de 4 500 kvadratme-
ter stora lokalerna i maj (se mer sidorna 12-13). Kontorsdelen
ska vid den tiden vara fullt uthyrd, restaurangen ha 6ppnat och
kryssningscentret vara i full géng.

Mycket har alltsd hint sedan arbetet med Abba the museum
fick avbrytas hosten 2008.

— Efter det gick vi till botten med hur vi skulle anvinda huset,
bland annat genom en grundlig marknadsanalys. Den visade att
vi borde kombinera ndgot publikt med ndgot kommersiellt och
dessutom uppfylla hamnens uppgift att frimja turismen, siger
Viktor Axelsson, marknadsansvarig for fastigheter vid Stock-
holms Hamnar.

Nir det giller det publika si kunde hamnen vilja mellan ett
tiotal erbjudanden.
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— Ate vi till slut fastnade for Fotografiska berodde pa att de

hade en bra idé, men ocksé pa att de dnskade stora 6ppna ytor,

precis som det ser ut i dag, siger Viktor Axelsson.

KRYSSNINGSCENTRET SKA BLI en samlingspunke f6r kryssningsreseni-
rerna med bland annat turistinformation, restaurang, kafé och
vixlingskontor. Det ska ocksd vara en fast punkt for personalen
pa kryssningsfartygen.

— Centret ir i det nirmaste klart, men vi kommer inte att ta
det i bruk férriin nista sisong, siger Viktor Axelsson.

Kontoren kommer att ligga i hoghusdelen med utsike &ver
Stockholms strém.

— Det ir fantastiska kontor med utsikten mot Strémmen,
Skeppsholmen och Djurgirden, kontorslokaler som konkurrerar
med lokalerna i gamla KF-huset vid Slussen och Miinchenbryg-
geriet, siger Viktor Axelsson. Malet 4r att fi 5-6 foretag att hyra
kontorslokaler i huset.

— Vi har nu anlitat en miklare och byggt ett visningsrum s

att intresserade foretag kan se hur det blir.

RENOVERINGEN AV TULLHUSET beriiknades frin start kosta 235 miljo-
ner kronor, en kalkyl som tycks hilla, enligt Viktor Axelsson. I
renoveringen ingdr flera stora energidtgirder, bland annat har
man byggt hamnens storsta anliggning for virme och kyla frin
berggrunden och kompletterat de stora fonstren med energirutor

pd insidan.



~ En grundl
ring genomfors nu -
av Stora Tullhuset
vid Stadsgarden.-

Stora Tullhuset ér ritat av en av Sveriges allra storsta arkitekeer,

Ferdinand Boberg som bland annat har ritat NK-huset, Rosen-
bad och Waldemarsudde. Dirfér har arbetet hela tiden f6ljts av
en antikvarie.

— Man ser att i alla detaljer att Ferdinand Boberg hade en

fantastisk omsorg om huset. Besokare och hyresgister kommer

hela tiden att hitta smi saker som pdminner dem om att det
hir en ging i tiden har varit hamn- och tullverksamhet, siger
Viktor Axelsson. 0

KByggér: 1906-1910. \

Golvyta: Cirka 8 500 kvadratmeter (exklusive driftsutrymmen).
Historia: Fran start fértullades alla varor som kom in till Stockholm
pa Skeppsbron och Stadsgardskajen. Men redan pa 1920- och
30-talet borjade allt mer av godstrafiken att ga till den da nyanlagda
Frihamnen. P& 1960-talet slog containrarna igenom, sa i slutet av
det artiondet slogs Tullhuset definitivt igen for godstrafik och tull-
verksamheten, dven om tullskolan lag kvar i huset. Under 1980- och
90-talet anvandes huset for kontor och till skeppsfurnering, det vill
saga att forsorja fartygen med forbrukningsmaterial, mat och dryck,
framst till grannen Viking Line. Under aren déarefter smiddes manga
planer for huset: hotell, Nobelmuseum och utstallningslokaler for att
namna nagra av idéerna.

FAKTA / Stora Tullhuset

Den forsta etappen av Norr Malarstrand *
ar nu renoverad. Det innebar bland
annat battre tillganglighet.

Ny kaj vid
Norr Malarstrand

Den férsta etappen av renoveringen av
Norr Mélarstrand ar nu genomford. Till
sommaren 2010 blir aven en renovering
av hela kajen och kajplanet langs
Riddarfjardens norra sida klar.

DET AR DEN SMALA delen av Norr Milarstrand, som stricker sig
frin Stadshuset och ungefir 450 meter 6sterut, som har fitt en
grundlig renovering med en ny kaj klidd i tri.

— Renoveringen av kajen gor att vi kan ta emot lite tyngre far-
tyg. Vi har ocksa forbittrat servicen for fartygen genom att sitta
upp nya elskdp och bygga ett nytt pumphus med sopstation dir
bétigarna kan tdmma avloppsvatten och limna sopor, berittar
Irene Lindbiick, projektledare vid Stockholms Hamnar.

Dessutom har kajplanet lings strickan fitt ny beliggning,
delvis av granithillar.

— Hillarna hojer tillgingligheten till kajen genom att de 4r
litta att ta sig fram pd, inte minst f6r dem med funktions-
hinder, siger Irene Lindbick.

De skutor som har hamnplats lings den renoverade striickan
stavoredjs, allesd de ligger med for eller akter mot kajen.

— Dirmed fir de som promenerar Lings kajen se mera vatten
och fir en bittre bild av fartygen. Det ir ocksd ett nskemal
frén fartygsigarna eftersom det ger plats for fler fartyg, siger
Torbjérn Persson vid Stockholms Hamnar.

Etapp 2, som nu startats, kommer att innebira en liknande
renovering av resten av Norr Milarstrands kajplan med ny beldgg-
ning och bittre faciliteter il fartygen dnda fram dll Riddarfjir-
dens marina. P4 den strickan behéver dock inte sjilva kajen byg-
gas om. Arbetet f6rvintas vara klart i augusti nista &r.

Renoveringen av Norr Milarstrand ér den nist sista i etap-
pen i ett gigantiskt renoveringsarbete som genomfors av Stock-
holms Hamnar. Det startade 1995 med renoveringen av
Skeppsbron. Direfter renoverades Soder Milarstrand, omradet
vid Birkaterminalen, Strandvigen/Nybroviken och nu Norr
Milarstrand. Kvar ér sedan bara Stromkajen som stir klar
2013. Det ror sig om renoveringar till en kostad av runt 500
miljoner kronor.

— Men da har Stockholm fina innerstadskajer som héller i
minst hundra 4r, siger Irene Lindbick. O
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PORTRATTET

Namn: Per Broman.
Alder: 39 ar.
Favoritfotograf: Hiroshi Sugimoto.

Namn: Jan Broman.
Alder: 44 ar.
Favoritfotograf: Lars Tunbjork.




Se bilden

| Stora Tullhu

Just nu pagar arbetet med att géra ett fotomuseum i varldsklass i Stora Tullhuset pa
Stadsgardskajen. Museet ska fa namnet Fotografiska.

— Till den hér lokalen kan vi ta de storsta utstallningarna av de storsta fotograferna,
sager Per Broman som tillsammans med sin bror Jan Broman ska driva Fotografiska.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO MAGNUS FOND

MILANO HAR sITT FoRMA, New York har ICP, Paris har MEP och
Amsterdam har FOAM. Men i Stockholm finns inget museum
som kan ta emot de stora fotografernas utstillningar, som kriver
mycket stora utrymmen.

— Vi hade tittat pé vildigt minga lokaler utan att vara nsjda
och hade gett upp tankarna p4 att hitta ndgonting innanfor
tullarna. Men detta var precis vad vi letade efter och vi kom bra
dverens med hamnen direke, de trodde p4 oss och vi pd dem,
sdger Jan Broman.

Museet och restaurangen kommer att bli 6 000 kvadratmeter
stort, varav 4 500 kvadratmeter ir publika. Det kommer att vara
verksamhet pé fyra viningar:

* I entréviningen kommer det att finnas
entré med shop och en restaurang med
400 sittplatser, men ocksa utstillningsyta.

* Vining 2 blir utstillningsrum.

* Vining 3 har utstillningsrum och en
servering med utsikt mot Skepps-
holmen/Skeppsbron/Djurgérden och ett
kommersiellt galleri.

* I killarviningen kommer det att byggas utbildningslokaler

for en fotografisk akademi.

— UTSTALLNINGSRUMMEN AR SA stora att vi kan ta hit alla de stérsta
utstillningarna av de stérsta stjirnorna i virlden och vi kan hélla
i ging tre—fyra utstillningar samtidigt, siger Per Broman.

Just nu arbetar bréderna Broman med att hitta bra utstill-
ningar till premiiren i maj nista ar.

— Vi reser runt i virlden och triffar fotografer, institutioner och
forvaltare av fotografers dodsbon. Vi kan faktiskt se att fotografer

nirmast stdr p& ko for att fi komma hit eftersom det redan har fitc

"Till den har lokalen
kan vi ta de storsta
utstallningarna av de
storsta fotograferna.”

rykte om sig att vara en mycket attrakeiv plats, siger Jan Broman.

Med detta arbete anser Per och Jan Broman, som bida har en
bakgrund som fotografer, att de ger fotografin den plats som den
fortjinar pa konstscenen.

— Fotografin ir fortfarande ung som konstform, men dker
man till USA s& ser man att det 8ppnas allt fler fotogallerier. De
flesta utbildade konstnirer arbetar nu dven med fotografi som
nu har blivit en bra konstinvestering. Med Fotografiska kommer
vi dessutom att féra ut svenskt fotografi i virlden.

Liget vid Stadsgirden och den dagliga strommen av turister
kommer rimligen att locka manga utlindska besskare. Men det

ir stockholmarna som ska std fér de stora

intikterna.

- VI RAKNAR MED ATT 75 procent av vdra
besskare kommer att vara stockholmare.
Och det enda siittet att fi verksamheten
l6nsam 4r ate skapa en actrakeiv plats med
s bra utstillningar att vi fir manga beso-
kare. Vi har goda skil att tro att vi ska lyckas. Tittar vi pa andra
museer i Stockholm, som exempelvis Moderna museet, skulle de
klara sig utan ekonomiskt stéd om de inte hade varit tvungna att
ocksd forvalta en konstskatt i sina lokaler, siger Jan Broman.

— Dessutom riknar vi med intikeer frén kursverksamheten vi
som kommer att bedriva i vir akademi.

Jan och Per Broman #r néjda med det stéd som de har face av
Stockholms stad.

— Bland annat just genom att Stockholms Hamnar har varit s
tillmétesgdende. Vi hoppas forstds ocksé att staden anvinder sina
kanaler som exempelvis Stockholms Visitors Board fr att hjilpa

oss att nd ut i virlden. [
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Med fyra snabba fartyg som gar till Visby
fran Nyndshamn och Oskarshamn har
Destination Gotland kraftigt hojt tillganglig-
heten till 6n. Arets sommar har varit en
rekordsommar.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO DESTINATION GOTLAND

AR 1865 BORJADE GOTLANDSBOLAGET, som Rederi AB Gotland kallas i
folkmun, att kéra trafik mellan Gotland och fastlandet. S& har
det, med undantag for dren 1988-1997, fortsatt och s kommer
det att fortsitta minst fram till 2015, nir nuvarande avtal med
staten gar ut.

Ar 2009 har fram till och med augusti varit ett rekordar.

* Linjen Oskarshamn—Visby dkade till 350 900 passagerare,
plus 8,0 procent.

* Linjen Nynishamn—Visby dkade till 915 500 passagerare,
plus 2,2 procent.

Destination Gotlands marknadschef Per-Erling Evensen pekar
pa tva framgéngsfakrorer:

— Fér det forsta har Gotland stirke sin position som resmél
genom ett Skat utbud av dvernattningsméjligheter, restauranger
och annat. Fér det andra har vi 6kat tillgingligheten genom
snabba fartyg med bra kapacitet och genom att silja paket med
resa och boende. Det gor att den uppfattning som har funnits
om att det 4r kringligt att ta sig till Gotland, nu har forsvunnit.

Den forbittrade turtitheten gor ocksd att fler gotlinningar
besoker fastlandet.

— I dag kan man &ka dill och frin Stockholm i affirer eller néje
&ver en dag. 30 procent av vdra kunder ir gotlinningar.

Krocken den 23 juli mellan tvi av bolagets fartyg, dir ett fital
passagerare fick lindriga skador, innebar att Destination Gotland
fick ta ett fartyg ur trafik, med omliggningar av turlistan som f6ljd.

— Trots ett fartyg mindre under den resterande sommarperio-
den lyckades vi bibehalla en god kapacitet pa fastlandshamnarna.
Under de tre forsta veckorna efter omliggningen reste nira en
kvarts miljon resenirer med oss, lika mdnga som under motsva-

rande period forra dret.
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till Gotland

4

Destination Gotland har haft en
rekordsommar, trots att ett fartyg
fick tas ur trafik efter en krock.

-rqlm."h

i o
—

— Vi forsokte kontakta alla passagerare for att ge information
och nya tider, exempelvis skickade vi 72 000 sms. Ménga av vira
medarbetare avbrot sina semestrar for att komma in och hjilpa
tll och gjorde ett fantastiske jobb.

Det ir ldte att se flyget som en svér konkurrent till Destination
Gotland. DA tinker man fel, menar Per-Erling Evensen.

— Flyget finns med som en link pa vir webbplats. Det ir viktigt
att det finns tva bra vigar tll Gotland, det skapar tillviixt pa 6n.

DESTINATION GOTLAND AR fSregdngare i miljdarbetet till sj6ss, enligt
Per-Erling Evensen.

— Vi miljécertifierade oss enligt ISO 14001 redan 2003. Vi
har sedan 1998 haft katalytisk avgasrening p4 firjorna, vi anvin-
der lagsvavlig olja och pumpar iland allt avloppsvatten. Ett mél
4r att vi 2020 ska kora pd gotlindsk biogas och 2030 pé viitgas.

En nyhet ir att Destination Gotland planerar for att 6ppna
trafik till Estland och Lettland.

— I vér vision utvecklar vi vért linjenit osterut med Gotland
som nav i Ostersjon och stirker Gotlands attraktionskraft bade

p4 nuvarande och nya marknader.

/

STORRE SNABBFARJOR

MS Visby och MS Gotland

Togs i trafik: 2003.

Antal passagerare: 1 500.

Fordon: 500 bilar el 1 750 trailermeter.
Tid till Visby: 3 tim fr Oskarhamn,
3,20 fr Nynashamn.

Marschfart: 28 knop.

— Nasta ar planerar
Destination Gotland
att kora till Estland
och Lettland, berattar
marknadschefen Per-
Erling Evensen.

MINDRE HOGHASTIGHETSFARJOR
HSC Gotlandia och HSC Gotlandia Il
Togs i trafik: 1998 resp 2006.
Antal passagerare: 700 resp 780.
Antal bilar: 150 resp 155.
Marschfart: 28-30 knop.

FAKTA / Fyra farjor




Pa gang i Stockholms Hamnar

Christel till nya aventyr
Efter nio 4r limnade vd Christel Wiman Stockholms Hamnar for

den kommunala arbetsgivarorganisationen KFS. Tills ny vd 4r utsedd
4r vice vd Henrik Widersthl tillférordnad vd frén och med 1 oke.

Ny medarbetare och forandring
pa Hamn & Trafik

Den 1 september bérjade Hans Kem-
kes pA Hamn- & Trafikavdelningen
som hamnstyrman med inrikening pd
sikerhet. Hans ir sjokapten och har en
gedigen bakgrund inom sjdfarten, nu
senast frén offshoreindustrin. Han har

dven tjdnstgjort pd last- och kryssnings-

fartyg. Hans kommer att arbeta inom enheten sikerhet. I samband
med detta flyttar Tommy Andersson till enheten fastighetsdrift
inom Hamn & Trafik.

Pr-ansvarig pa plats

Maindagen den 24 augusti bérjade
Katinka Oberg pa Marknadsavdel-
ningen som vikarie f6r Ann-Sofie
Bick under hennes forildraledighet.

Katinka kommer med andra ord att

i 78 arbeta som pr-ansvarig och arbeta

Katinka kommer nirmast frin Sédertilje kommun dir hon har

nira Karin Olofsson med kommuni-

kationsfrigor i de stora projekten.

arbetat som kommunikatér med inrikening pd pr och intern-

kommunikation.

Andrea Moroni — ny medarbeta-
re pa it-enheten

Per Norén har limnat Stockholms
Hamnar f6r nya utmaningar inom
Lidingd stad. Ersittare 4r Andrea
Moroni som kommer frin beman-

' ningsféretaget Prime och ska pri-
‘ miirt jobba med teknik- och sup-
- portfrigor.

Kvalitetschef med ansvar for ledningssystem
och internkommunikation

I slutet av september gick kvalitetschef Bjérn Jonsson i avtalspen-
sion efter 45 4r i Stockholms Hamnar. I och med detta f6rindra-

des strukturen inom Affirsstod: enheterna kvalitet och intern-

kommunikation slogs ihop tll en. Som kvalitetschef och ansvarig
for ledningssystemet samt internkommunikationen blir Annelie

Olnils som tidigare har arbetat med internkommunikation.

Robert Lundin -

ny upphandlingschef

Robert Lundin, ny chef for upphand-
ling, bérjade att arbeta i Stockholms
Hamnar méndagen den 1 juni. Robert
tar dver som chef for upphandlingsen-
heten efter Hakan Svensson. Hikan
har géte 6ver dll Stora Projeke for att
p4 heltid jobba med upphandling dir. Robert kommer nirmast
fran Luftfartsverket dir han pd Arlanda har arbetat med upp-
handling av byggentreprenader och tekniska konsulter.

Annas vikarie: Mikael Strom
Vikarie for Anna Bjork, redovisnings-
ansvarig p ekonomienheten, 4r
Mikael Strom under det dryga dr som
Anna ska vara forildraledig. Mikael
bérjade den 31 augusti och kommer
frin foretaget Meritmind. Mikael 4r
van att gd in i olika interrimsuppdrag med tyngdpunkten pa
redovisningschefsjobb och har erfarenhet frén byggbranschen,
projektuppfoljning och ekonomisystemet Agresso.

Niclas Alberts

P4 grund av en tragisk olycka den 14 juni férlorade Stockholms
Hamnar en mycket omtyckt och duktig medarbetare. Niclas
Alberts, stuveriarbetare i Stockholms Stuveri & Bemanning,

arbetade mestadels i Virtaterminalen for TallinkSilja.

Ett ar gar fort

Mehran Rostamian, som arbetat hos Teknikenheten pa ett 4rs
projektuppdrag frin Academic Work, har slutat i Stockholms
Hamnar. Vi 6nskar Mehran lycka till pd nya uppdrag.

VIA gratulerar

30-aringen Christian Ostman i Kapellskir, 25 juli.
40-aringen Janne Eriksson i Stockholms Stuveri &
Bemanning, 11 juli.

50-aringarna Claes Lonnervall, teknikenheten, 16 augusti.

Bengt Ostman, teknikenheten, 28 september.
65-aringarna Jan Kallander, Stockholms Stuveri & Beman-
ning, 22 augusti. Olof Steen, teknikenheten, 11 augusti.
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Nummer fyra av VIA Stockholms Hamnar 2009
kommer ut i december.

VIA FRAGAR...
Vad tycker du ar bast med Stockholm?

- Byggnaderna pa Sédermalm som man ser fran
Stadsgarden ar valdigt fina. Och miljon ar bra, det
ar en vacker och ren stad.

KEVIN THOMAS, KRYSSNINGSTURIST,

HO CHI MINH CITY, VIETNAM

- Skansen ar ett oerhort fint stalle har i Stockholm.
Sedan ar manniskorna trevliga och det ar valdigt inter-
nationellt, folk pratar bra engelska och vilket gor det
mycket latt att ta sig fram som turist.

NICK OCH MARY GIARDINA, KRYSSNINGSTURISTER,
TORONTO, KANADA

— Shoppingen och Gamla stan forstas! Stockholm ar en
valdigt vacker stad med en bra blandning av turister
och svenskar.

HANNA KATAJA, FARJETURIST,

HELSINGFORS, FINLAND

- Jag gillar Moderna museet valdigt mycket.

D tom ar alla manniskor i Stockholm mycket
trevliga.

XAVIER MIRO, KRYSSNINGSTURIST,
BARCELONA, SPANIEN

SA

Stockholms Hamnar, Box 27314, 102 54 Stockholm
red@stockholmshamnar.se www.stockholmshamnar.se




