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VD HAR ORDET

ETT SAKERT TECKEN pd att hosten 4r hir 4r nir rets sista
kryssningsfartyg anléper vir hamn. Visst 4r det lite
vemodigt att sommaren ir slut, men vi glids at yteer-
ligare ett passagerarrekord for kryssningstrafiken.

Den nya kryssningsterminalen, Stockholm Cruise
Center Frihamnen, fungerar utmirkt och ger passage-
rarna ett fantastiskt mottagande och en mycket hogre
servicenivd 4n tidigare. Terminalen har nu bytt skep-
nad till eventhall och aktiviteter som till exempel
antikmissan arrangeras av hyresgisten Annorlunda

Catering under icke kryssningssisong.

AVEN ANTALET PASSAGERARE som kommer till Stockholms
Hamnar med den reguljira linjetrafiken 6kar. Det dr
tva procent fler passagerare in foregiende &r under
arets forsta sex mdnader. Det ir framfér allt de nya
resmdlen Riga och Tallinn som star f6r 6kningen.
Och med nya fartyg pé flera av vira linjer hoppas vi
att firjorna ska locka dnnu fler resenirer. Det ér roligt
att se att vira kunder satsar pd nya fartyg och utveck-

lar reseupplevelsen.

SOMMARENS MOLN PA 4rets annars klarbld himmel var
bristen pa lotsar under hégsisong. Det 4r ett problem
som méste 18sas, och vi arbetar nira Sjofartsverket for
att hitta en bra 6sning infor kommande ir. Aven
debatten kring kryssningsfartygens miljpaverkan seg-
lade upp som ett litet orosmoln under drets Almedals-
vecka. Vi tycker att debatten var nigot onyanserad
och dgnar dirfor detta nummer 4t att berdtta om béade
kryssningsindustrins och virt eget omfattande miljs-
arbete.

De skuggor som lurar i héstmorkret ir de globala
miljsfrigorna liksom en inbromsande virldsekonomi.
En stark tillviixe skapar handelsutbyte och vilstind,
men ger ocksd ekonomiskt utrymme for ate hantera

miljéfrgorna.

Trevlig ldsning!
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Rekordsasong for
Kryssningstrafiken

Fler kryssningsresenéarer besokte Stockholm i ar an nagon-
sin tidigare. Totalt kom runt 365 000 passagerare pa 265
anlép under sommaren 2008.

TEXT KARIN OLOFSSON FOTO PER-ERIK ADAMSSON

MOTSVARANDE SIFFROR FOR forra dret ir totalt
252 anlép och 281 000 passagerare. Det
har funnits en stor bredd p4 kryssningsut-
budet, de minsta kryssningsfartygen tar ett
50-tal passagerare och de stérsta mer 4n

3 000. Fem av anldpen gjordes till Nynis-
hamn och resten till Stockholm.

David Schubert, som ir marknadsansva-
rig for kryssningstrafiken, dr oerhort ngjd
over utvecklingen.

— Vi har haft nirmare 30 procent fler
passagerare jimfdrt med forra ret. Det 4r
den bista kryssningssisongen nigonsin.
Detta ir ett resultat av vért lingsiktiga arbe-
te att locka fartyg till Stockholm, kombine-
rat med den positiva trenden inom kryss-
ningsindustrin, siger han.

— Det som ir sirskilt glidjande ir ate vir
investering i den nya kryssningsterminalen
har fallit vil ut och redan ir 18 fler turn-

arounds bokade f6r 2009, jimfért med i 4r.
Detta ir ndgot som ir jittepositivt for
Stockholm, eftersom dessa passagerare ten-

derar att stanna tv till tre dagar i stan.

HENRIK AHLQVIST, hamnstyrman och ansvarig
for kryssningstrafiken i hamnen, berittar att
allt har gite bra under sisongen.

— Alla inblandade har hittat sin roll och
det finns en genuin trygghet i hela den ope-
rativa kryssningsverksamheten i Stockholm,
siger han.

Henrik Ahlqvist berdttar ocksa att Stock-
holms Hamnar infér nista sidsong har nir-
mare 280 anldp bokade redan.

— Dirmed bérjar vi nidrma oss det maxi-
mala antalet fartyg som vi kan f3 plats med
i Stockholm under en sisong, siger han.

Det sista anlopet i &r gjordes av Empress
den 24 september. O

NOTERAT AV
Vi

Shellmacken pa
Strandvagen
nyrenoverad

Stockholms Hamnar bedriver ett langsiktigt
arbete med att gora Stockholms inner-
stadskajer vackra och tillgangliga. Som en
del i detta arbete har det kulturskyddade
Celsinghuset, den fére detta Shellmacken
pa Strandvagen, omsorgsfullt restaurerats
och kunde invigas i juni. Nya hyresgaster ar
Visit Skargarden, vars syfte ar att uppmunt-
ra och inspirera manniskor till att besoka
Stockholms skéargard aret om.

Framat for farjorna

Antalet farjepassagerare har 6kat med

50 000 fran och till Stockholms Hamnar
under januari—juli jamfort med forra aret och
rorotrafiken har 6kat med lika manga ton!
En forandring ar att Kapellskar fran i ar ar
den av Stockholms Hamnar som hanterar
mest farjegods. Annars ar trafiken mellan
Stockholm och Riga den linje som procentu-
ellt har 6kat mest, bade sett till antalet pas-
sagerare och antal transporterade godston.

Battre belysning och
lagre energiatgang
Stockholms Hamnar har paborjat

ett stort energibesparande projekt

— att byta armaturer i hdgmas-

ter. Detta sker pa Viking Lines

terminal, i Frihamnsterminalen

och med utomhusbelysningen |
vid kryssningsterminalen pa

Frinamnen. Syftet ar att fa en ] '?
markant lagre energiforbruk- \
ning samtidigt som vi far en

béattre belysning. De nya

armaturerna har ett vitt sken

i stallet for dagens natrium-

gula, och det ar en klar forbatt-

ring aven ur arbetsmiljésynpunkt,
rapporterar llka Ringdahl, elansvarig vid
hamnen.
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TEMA | MILJO

Logistiklosningar
viktigt miljomal

Trafiken genom Stockholms Hamnar Okar. Det hojer

kraven pa ett forbattrat miljoéarbete.

Hamnens svar ar en ny miljévision: Miljé 2.0.

— Malet ar att skapa nyttoeffekter inte bara for
Stockholmsregionen, utan for hela Sverige och Ostersjén.
Det gor vi genom att hjalpa sjofarten att gora miljbarbete
Iénsamt, sager Bjorn Neckman, utvecklingschef vid

Stockholms Hamnar.

TEXT OCH FOTO TOMAS ERIKSSON

NAR TRAFIKMINISTERIET | QueBec ir 2007 lit Montreals universitet
gora en dversyn av miljoarbetet i 800 av virldens hamnar, var
Stockholms Hamn tillsammans med hamnarna i Amsterdam
och Livorno de enda hamnarna i Europa som hamnade i hogsta
miljsklass.

Kraftiga rabatter for fartyg som kor pa rent briinsle, rabatter
for tankfartyg som kér med dubbla skrov/bottnar och elanslut-
ning till de stora firjerederierna nir deras firjor ligger i kaj, vil-
ket minskar utslipp och buller, ir nigra av de dtgirder som pla-
cerar Stockholm i hégsta miljoklass.

En av de viktigaste miljoédtgirderna framéver 4r, enlige Bjérn
Neckman, att skapa forutsittningar for att en storre andel varor
pa vig till och frén Stockholmsregionen fraktas hela vigen pa
fartyg i stillet for pa lastbil frin sédra och vistra Sverige.

— Det skulle innebira en stor miljovinst for hela Sverige. Pro-
fessor Jonas Eliasson vid KTH i Stockholm har visat att koldi-
oxidutslippen beriknas minska med 25 procent om varorna gr
pa fartyg via Norvikudden till Stockholmsregionen i stillet for
att frakeas pd lastbil genom landet.

— Dirfor dr den kanske viktigaste delen i virt miljdarbete att

skapa bra logistikfldden som gor det attraktivt och l6nsamt att
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transportera en storre andel av varorna som ska till Stockholms-
regionen och Milardalen via Ostersjon i stillet for pi vigarna.
Alla omvirldsstudier visar att trafiken i Ostersjon kommer att
dka. Och det 4r viktigt for hamnarna att agera snabbe, for i dll-
viixttider riskerar de att hamna p3 efterkilken eftersom det tar
runt 1,5 &r att bygga ett nytt fartyg, medan anpassningar i
hamn- och landinfrastrukeur kan ta 10-15 4r pa grund av léng-
dragna tillsténdsprocesser. Stockholms Hamnar har satt extra
tryck pd sig sjilv genom ate stilla upp langtgiende krav pd miljs-
arbete i hamnens och Stockholms stads antagna hamnstrategi.
Agama, Stockholms stad, ir dessutom vildig tydliga i sina dgar-
direktiv, att Stockholms Hamnar ska vara ett féredéme pd miljs-

omridet.

moT BAKGRUND AV detta har Stockholms Hamnar startat ett miljé-
projekt kallat Milj 2.0. Just nu 4r arbetet inne i en analysfas,
som ser &ver hamnens alla verksamhetsomriden.
En arbetsgrupp tar nu fram fakta inom fyra fokusomréden:
Fokusomréde 1: Direkt miljopéverkan: fastigheter/teknik/upp-
handling.
Fokusomréde 2: Direke miljopéverkan: fartygsanlop.



- En viktig del i vart miljoarbete ar att
skapa logistikfloden som gor det I6n-
samt att transportera varorna som ska
till Stockholmsregionen via Ostersjon

i stallet for pa vagarna, sager Bjorn
Neckman vid Stockholms Hamnar.

Fokusomrdde 3: Indirekt miljopaverkan: landtrafik till och frén virldsmistare i Stockholm, men ska det fi en riktig effekt méste

hamn, sjotrafik i farleder och hamnomréiden, kunder. vi f3 med oss hela Ostersjoregionen, siger Bjorn Neckman.
Fokusomride 4: Ostersjon och miljén: organisationer, nitverk
och politik. HAN OROAS AV att miljdsituationen nu kriver snabba internationel-
la tgiirder, och dessa ir svdra att genomfora.

DE TVA FORSTA fokusomridena ir enligt Bjorn Neckman enklare — Mycket av det internationella arbetet i dag 4r ldngsikdigt.
att hantera d4 Stockholms Hamnar har beslutsritt 6ver sin egen Beslut tas om miljémal som stricker sig till 2020, 2050 och
direkta miljopaverkan. Nir det langre. De léngsiktiga miljs-

giller fokusomrade tre 4r det lite mélen ir viktiga, men det krivs

”Vi kan vara varldsmastare i
Stockholm, men ska det fa en
riktig effekt maste vi fa med
oss hela Ostersjoregionen.”

mer komplicerat ocks snabba, konkreta 4tgirder.

— Tittar vi p4 den indirekta Minga miljexperter hivdar att
paverkan s har vi f3tc bra vi bara har 5-6 4r pd oss att
respons frin vdra kunder. Nu hejda vixthuseffekten. Men
méste vi g& vidare och hitta for- snabba 4tgirder i nirtid ir alltid

laddade d& de ofta beror konkur-

rensfrgor. D4 finns alltid risken

mer for att driva miljosamarbetet

framdt. En framgéngsfakror 4r

att skapa incitament s4 att miljdarbetet skapar konkurrens- och
marknadsfordelar f6r vira kunder och partner.

Nir det giller regelverk och miljsansvar for Ostersjoregionen
dr arbetet 4n svdrare, men samtidigt mycket viktdigt.

— Vi miste delta 1 internationella samarbeten. Vi kan vara

att miljdarbetet fir std tillbaka mot sirintressen.

Arbetet med att ta fram strategier och handlingsplaner for
Miljs 2.0. ska vara klart till &rsskiftet.

— Sedan startar ett gediget forankringsarbete i vir organisation

och externt, siger Bjorn Neckman. 0
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- Fordelen med vart arbetssatt ar
att det ocksa far effekter ute pa
haven, sager Gun Rudeberg vid
Stockholms Hamnar.

TEMA | MILJO

Rabatt
till de rena

Mindre miljopaverkan, lagre hamnavgift.
Det ar grunden i Stockholms Hamnars
miljoarbete. Genom ekonomiska incita-
ment uppmuntras rederierna till att sjalva
verka for en minskad miljépaverkan. Det
ger inte bara effekt i hamnen och i
Stockholm, utan aven till sjoss.

TEXT TOMAS ERIKSSON
FOTO TOMAS ERIKSSON OCH STOCKHOLMS HAMNAR

EN HAMN KAN gora en hel del i sitt eget miljdarbete. Stockholms
Hamnar har exempelvis arbetat med energieffektivisering genom
att byta ut gamla olje- och gaspannor mot fjirr- och bergvirme.
Hamnens lokaler har fitt energisndl belysning och arbetet med
att dtervinna avfall blir alltmer effektive. Hamnen arbetar ocksa
aktivt for att minska miljopaverkan, inte bara i nirregionen och
Ostersjoregionen utan ocksi globalt.

— Vi verkar for en sjéfart som minskar utsldpp i hamn och
under fird till andra linder. Men hamnar har ingen laglig méj-
lighet att tvinga rederierna att vidta
Atgirder pd fartygen. Det gor att en
miljdmedveten hamn behéver hitta
andra vigar att minska miljpéver-
kan. I Stockholms fall arbetar vi
med differentierade hamnavgifter.
Den storsta minskningen av miljs-

paverkan uppnés med lagsvavligt

brinsle samt katalysatorer pd samt-
liga motorer, siger Gun Rudeberg,
bolagsjurist och miljochef vid Stock-
holms Hamnar.

Stockholms Hamnar har under de
senaste tio ren gett rabatter pa runt tjugo miljoner kronor till
fartyg som kér med ldgsvavligt brinsle, vidtagit kvivereduceran-
de dtgirder p& motorer, killsorterar sina sopor eller om det
handlar om oljefartyg, har dubbla skrov. Det har bland annat
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lete till ate utslippen av svaveloxid minskat med sextio procent

och kviveoxid med fyrtio procent for linjetrafiken i Stockholms
hamn under de senaste tio dren samtidigt som trafiken har dkat.

Ytterligare ett sitt att lokalt minska utslipp och buller ir elan-
slutning av fartyg som ligger vid kaj. Tekniken for elanslutning ir
dock under utveckling. Effektbehoven ir stora och det finns dnnu
ingen internationell standard for elsystemens utformning.

— Det iir fortfarande en bit kvar till att bara sticka in en sladd
i nirmaste uttag. Dirfor passar elanslutning bist for fartyg i lin-
jetrafik, firjor som anléper en hamn frekvent och fartyg som lig-
ger lingre tid vid kaj, siger Gun Rudeberg.

Kryssningstrafikens hantering av avfall har debatterats under

sommaren. Gun Rudeberg siger att Stockholms Hamnar erbju-



Stockholms Hamnar har en lang tradition
av miljéarbete. Detta ar nagra av de vikti-
gaste atgarderna de senaste trettio aren.

1970-talet och framat:
Elanslutningar for skargards- och
charterbatstrafiken samt yachter
och orlogsfartyg.

1985: Tva anlaggningar for elan-
slutning byggs for Vikings Lines
fartyg.

1990: Frivillig 6verenskommelse
sluts med farjerederierna kring
anvandning av lagsvavlig bunkerolja.

1994: Rabatter infors for rederier och varuagare som ager eller
nyttjar fartyg med dubbelt skrov/botten.

1995: Rabatter infors for fartyg med katalysatorer som minskar
utslapp av kvaveoxider.

1997: Anlaggningar som kan ta emot svart- och gravatten borjar
byggas vid farjelagena.

1998: Miljodifferentierade hamnavgifter infors.
1998: Anlaggning for elanslutning av Anedinlinens fartyg byggs.

1998: Stockholms Hamnar far Sjofartsforums miljopris for inféran-
det av rabatter till fartyg med dubbla skrov/bottnar, da det ansags
unikt att rabatten gallde bade for rederier och varuagare.

2000: Stockholms Hamnar bérjar dela ut det arliga miljépriset,
Miljébojen, till en person eller organisation som har bidragit till en
betydande miljoforbattring inom sj6farten eller har 6kat uppmark-
samheten kring sjéfartens miljdarbete. Aktorer som visar stort
engagemang i miljéfragan kan fa Miljobojsdiplom.

2000-2004: Ett antal energisparande atgarder infors, som exempel-
vis nya styrsystem och nya lysrérsarmaturer i hamnens fastigheter.

2004: Hamnen infor nya rutiner for att ta hand om avfall fran
kryssnings- och skargardstrafiken vilket snabbt leder till att avfall
e, till deponi minskar med 75 procent.

2002: Hamnen bdrjar bygga underjordiska avfallsanlaggningar vid
Strandvagen och Klara Malarstrand som kan ta emot sorterat hus-
hallsavfall fran skargards-, Malar- och sightseeingtrafik.

2003-2005: Stockholms Hamnar ansluter sig till New Hansa of
Sustainable Ports and Cities och undertecknar ett "Memorandum

of Understanding” for en hallbar maritim policy i Ostersjon.
Stockholms Hamnar har bra resurser att

ta hand om fartygens avfall. Ett system for
att ta hand om fartygens avloppsvattnet ar
lankat till stadens avloppssystem.

2004: Hamnen samordnar avfalls-
hanteringen och -sortering for
sina hyresgaster i hamnomradet.
Avfallet till deponi minskar med
67 procent.

2004: Stockholms Hamnar
belénas med EU:s miljodiplom
European Clean Marine Award
2004 for sina framgangsrika

der kryssningstrafiken goda méjligheter att géra sig av med

avfall. insatser for att minska utslapp fran fartyg.
— Jag tycker att vi har lyckats med fartygens avfallshantering, 2004: Hamnen miljocertifieras enligt ISO 14001. Certifieringen
framfor allt det fasta avfallet. Vi har dven goda méjligheter att ta sakerstaller att hamnens miljdarbete genomfdrs pa ett systema-

o C . o o tiskt satt och att standiga forbattringar genomfors.
emot svart- och grdvatten. Samtidigt méste man komma ihdg att

2006: Stockholms Hamnar bygger elanslutning for Tallink Siljas

fartygen har egna reningsverk och inte gor nigot olagligt nir de
RL 8 sV & & &Hg fartyg Victoria och Romantika i Frihamnen med hjalp av anslag fran

slipper ut svart- och grivatten pd 6ppet hav. Miljsmiljarden.
Nir Gun Rudeberg fir frigan om hon med facit i hand skulle 2007: Stockholms Hamnar &r en av varldens &tta frimsta hamnar
agera likadant om hon fick gbra om de senaste tio arens miljb- nér det galler miljdhansyn enligt en internationell forskningsrapport

arbete svarar hon snabbt ja. dar varldens 800 stérsta hamnar ingick.

2008: Stockholms Hamnar startar ett miljoprojekt, Miljé 2.0, for

— Jag tycker att vi satsade ritt med kraftigt differentierade ) k -
att utveckla sitt strategiska miljoarbete.

avgifter, inte minst for att det innebir nationella och internatio-

nella miljgvinster. O

VIA STOCKHOLMS HAMNAR NR 3 2008



TEMA | MILJO

Miljofragorna prioriter
| varldens hamnar

| Rotterdam samlades i somras
representanter for varldens viktigaste
hamnar for att diskutera miljéfragan.
— For 8-10 ar sedan fick miljofra-
gorna liten uppmarksamhet. | dag har
de en helt annan tyngd. Jag ar myck-
et imponerad av vad en del hamnar
har astadkommit, sager Stockholms
Hamnars vd Christel Wiman.

TEXT TOMAS ERIKSSON
FOTO FOLIO OCH TOMAS ERIKSSON

NAR VARLDENS HAMNAR pratar milj6 s& brukar Stockholms Hamnar
vara bland de biista i klassen, en av de hamnar som fir beritta
for de andra hur man arbetar med miljofrigor.

S& dr det fortfarande, enligt Christel Wiman, nir representan-
ter for 55 hamnar samlades till World Ports Climate Conference
i Rotterdam. Konferensen var anordnad p& uppmaning av C40-
gruppen, ett miljdinitiativ skapat av den forre amerikanske presi-
denten Bill Clinton. Sverige representerades av hamnarna i
Stockholm och Géteborg.

—Vii Stockholm kan fortfarande sl& oss for brostet i miljs-
arbetet. Men nu arbetar de flesta hamnar hért med miljofrigor-
na. Och vi sjilva har fortfarande mycket att forbitera, bade
internt och tillsammans med kunderna, siger Christel Wiman
och nimner hamnarna och kryssningstrafiken pd den amerikan-
ska viistkusten som en inspirationskilla i miljdarbetet.

Christel Wiman siger ocksd att Stockholms Hamnar har god
hjilp av miljomedvetna kunder.

— Manga rederier i Skandinavien har gjort stora miljdinveste-
ringar som sjofarten i andra delar av virlden inte har gjort, siger
hon.

Hon noterade ocksa att manga hamnar fortfarande ir nyvakna
i miljsarbetet.

— Exempelvis var elanslutning av fartyg en stor friga pa konfe-

rensen. Det bérjade vi med 1985.

KONFERENSEN AVHANDLADE annars bdde stora och smi frigor — "allt
fran valet av glodlampor till stora miljovisioner” som Christel
Wiman beskriver det. Stora internationella frigor just nu 4r att

hitta standarder for elanslutningar s§ att alla typer av fartyg kan

8 VIA STOCKHOLMS HAMNAR NR 3 2008

elanslutas i alla hamnar, att mins-
ka svavelutslippen frin motorer
och att férhindra problemen
med ballastvatten som f6r med
sig mikroorganismer frin en del
av virlden till en annan.
Slutresultatet av World Ports
Climate Conference kan forefalla
lite klent. Det slutade i ett antal
icke forpliktigande ataganden
Christel Wiman var moderator som till exemp cl att man ska for-

under World Ports Climate
Conference i Rotterdam.

s6ka bidra till att minska klimat-
paverkande utslipp.

Men Christel Wiman ir optimistisk.

— Bara det faktum att alla har bérjat prata om miljon och gor
planer for miljoforbittringar innebir en stor miljévinst som hela
virlden tjdnar p, siger hon.

Men hon pdpekar ocksg att det 4r en svérreglerad bransch
eftersom all lagstiftning mdste vara internationell.

— I framtiden kommer férbittrade metoder att tvingas fram,
inte minst efter att FN:s sjfartsmyndighet IMO nu har bérjat
visa muskler i miljéfrigan. Och det pagir intensiv forskning for
att hitta forbittrade metoder inom sjofarten, bland annat tittar
man pd nya brinslen och méjligheten att i vissa fall kunna
anvinda segel.

Maétet avslutades med att Bill Clinton i ett videomeddelande
berittade att han ger sitt stéd till hamnarnas miljsarbete. En
uppféljande miljskonferens mellan virldens viktigaste hamnar

kommer att héllas i Los Angeles i november. 0



SA FUNKAR DET | BROOPPNING PA DISTANS

Med hjalp av ett skraddarsytt datasystem hanterar Stockholms Hamnar pa distans
bade 6ppning och stangning av Lilieholmsbron, Skansbron och Hammarbyslussen.
Allt skots med tre tangentbord, atta monitorer och nagra kilometer fiberkabel.

TEXT OCH BILD: BO REINERDAHL

Fjarrstyrningssystemet ar bade enklare att skota
och sakrare an den tidigare manuella styrningen
av varje bro/sluss. Med hjalp av 26 stycken
strategiskt utplacerade 6vervakningskameror
tillhandahaller systemet en heltackande och éver-
lappande vy av broarna och slussen samt deras
respektive pafarter. Operatoren kan pa sa satt
kontrollera att ingen befinner sig pa klaffomradet
ovanpa bron nar bommarna gar ned, varken bilar,
supersnabba cykelbud eller langsamt flanerande
foraldrar med barnvagn.

Lika viktigt ar det att kunna 6verblicka att saker-
hetsomradet narmast slussportarna ar fritt vid
Oppning och stangning. Bade med klamrisken och
stromvirvlar i &tanke. Sakerhet ar A och O.
Skansbro

Vistra Oppen Tid

Styrningen Ostra Oppen Tid
Granssnittet ar 6versiktligt och fargkodat. Systemet ger operatéren en grafisk
fagelvy av vald bro/sluss dar de olika momenten i 6ppningen och stangningen
ar férenklat atergivna.
1. En timer anger hur lang tid respektive broklaff ar uppfalld.
2. Larm i tva nivaer for respektive bro.
3. Anger att bommarnas ljus- och ljudsignaler ar aktiverade.
4. Vagbommar. De visas i blatt nar de ar nedfallda, gront vid uppfallda och
gult nar de ar i rorelse.
5. Under varje broklaff sitter tva laskilar som glider in och laser klaffarna i
nedféllt lage. Samma fargkodning som ovan.
Eventuell avvikelse i Malarens vattenniva anges har.
Anger respektive broklaffs position i grader. Noll grader ar helt nedfallt.
Broklaff. Fargen pa racket anger dess nuvarande position, dar gront ar
nedfallt, blatt ar helt uppfallt och gult ar nar den ar i rorelse daremellan.
9. Sjotrafiksignal.
10. Vindmataren visar riktning och styrka pa vinden. | kraftig vind kan en upp-
falld broklaff reagera som ett segel vilket kan paverka styrsystemet.
11. Kontrolltornet.

® N o

Alternativa l6sningar

Om fijarrstyrningssystemet tillfalligt skulle sluta fungera, gar det aven bra att ta sig till respektive bro/sluss och styra 6pp-
ningar och stangningar direkt pa plats i vantan pa att systemet ar fullt aktiverat igen. Om hydrauliken vid Skansbron eller
det elektromekaniska systemet vid Liljeholmsbron, som rent fysiskt hojer och sanker broklaffarna, skulle krangla finns det
aven ett dieseldrivet back-upsystem som da automatiskt trader i kraft och kan fullfélja 6ppningen/sténgningen av klaffarna.
Nattetid kopplas fjarrstyrningen enkelt over till Trafikcentralen pa Magasin 2 i Frihamnen.
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Vackra kajer viktigt for

Hela kajen langs Strandvagen ar nu reno-
verad och har blivit ett trevligare, vackrare
och mer tillgéngligt promenadstrak for
bade stockholmare och turister. Och langs
innerstadskajerna ska snart skutorna
stavfortdjas. Det dppnar upp kajerna och
gor dem vackrare, samtidigt som det ger
mojlighet for fler att kunna bo permanent
pa skutorna.

TEXT TOMAS ERIKSSON
FOTO STOCKHOLMS HAMNAR OCH TOMAS ERIKSSON

"HELHETEN”, SVARAR PROJEKTLEDAREN [rene Lindbick, nir hon fir
frigan vad hon ir mest stolt &ver efter ombyggnaden av kajerna
lings Strandvigen. Hon fortsitter:

— Och det 4r en helhet som innebir att vi har lyckats omvandla
Strandvigen frin ett ganska trikigt promenadstrik till en levande
kaj med fina ging- och cykelbanor, parkbinkar och restauranger.

Mycket viktigt dr ocksd att kajen har blivit tillginglig for

ménga, enligt Irene Lindbick.
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— Kajen ir klidd med smé gatstenar. Men det finns ett pro-

menadstrak klitt med granithillar som dels gor det enklare att
g8, dels gor det majligt act kora en rullstol eller barnvagn lings
kajen, berittar hon.

Det ir nio 4r sedan renoveringen av kajen vid Strandvigen star-
tade i samband med bygget av Raoul Wallenbergs torg Lingst inne i
Nybroviken. Det ir arbete som har kostat uppemot hundra miljo-
ner kronor om man riknar in arbetet med Skirgardcentret i den
gamla Shellmacken, en elstation, en likrikearstation och den under-
jordiska avfallsanliggningen. Arbetet har gjorts i tre etapper:

* 2001-2002 renoverades den vistra delen av kajen, frin
Nybroviken fram till den gamla Shellmacken som nu har
blivit ett skirgirdcentrum.

* 2003-2004 renoverades den vistra delen av kajen, frin
Djurgirdsbron fram till Banérgatan.

* 20042008 renoverades den dterstdende delen i mitten.

Det ir ett ldngsiktigt arbete som har gjorts, som bland annat har
inneburit att man forstirke hamnkonstruktionen med dragstag.

— Eftersom vi lagt ny el, dragit nytt vatten och avlopp och kltt
kajen med ny gatsten sa vill vi inte borja griva upp allt igen.
Malet 4r att kajen ska halla i hundra 4r, siger Irene Lindbick.

Hon berittar att renoveringen lings Strandvigen dverlag har



ockholm

Irene Lindback och Henrik Cars vid den nya kajen langs Strandvagen. |
framtiden kan det ocksa bli lagligt att bo ombord pa skutorna langs kajen.

fitt positiva reaktioner, frin bide allminhet och politiker. Bara
en grupp har kint sig en smula forfrdelade.

— Det ir bilisterna i omradet. Ett hundratal parkeringsplatser
har dock tagits bort for att ge plats at cyklister och giende pd

kajen.

EN ANNAN VIKTIG DEL av stadens kajer 4r det dryga hundratalet sku-
tor som ligger lings Norr och Séder Milarstrand, Strandvigen,
Ropsten samt Norra Hammarbyhamnen. I bérjan av 2008
inférde Stockholms Hamnar ”Stockholmsklass” — en rabatt pa
kajhyran f6r dem som héller sin skuta vilskdtt och representativ.
Tanken ir att fartyg av Stockholmsklass ska bidra till en vackrare
stadsbild.

Vid Norr Milarstrand genomfors nu dven ett forsék med moj-
lighet dill stavfortdjning for ett tjugotal skutor. Syftet ir att ge
kajens flanérer en bittre vy 6ver skutorna, men ocksa att ge plats
for fler skutor lings kajerna. Slar det hela vil ut kommer det tro-
ligtvis att genomforas stivfortojningar i storre omfattning.

— Men innan vi gér de ombyggnader som krivs, vill vi testa i
liten skala, siger Henrik Cars, hamn- och trafikchef vid Stock-

holms Hamnar.

ETT ANNAT PROJEKT hamn- och trafikavdelningen arbetar med ir att
mojliggéra permanentboende ombord pé skutorna. Idag ir det
inte tilldtet att skriva sig ombord och bo pa skutorna lings
Stockholms innerstadskajer. Malet med projektet 4r att indra pé
detta for att ge en méjlighet for de som vill bo pé sin bit.

Dirfor pagér nu planering med bland annat tillstind, fram-
dragning av el, vatten och avlopp och att ordna med sophante-
ringen. I ett forsta skede handlar det om ett 20-tal skutor pé
Soder Milarstrand.

— Det dr ett hirt tryck. Det 4r minga som vill bo pa skutorna,

det ir en trend som finns i hela Europa, siger Henrik Cars.

Nu turar man
pa Alandshav

TEXT KARIN OLOFSSON

I MANADSSKIFTET MAJ-JUNI ersatte Rosella trotjinaren Alands-
firjan pé rutten Kapellskir—Mariehamn, i vintan pa nya
ADCC som tas i trafik i september nista ar.

Jan Kérstrom, VD pa Viking Line Skandinavien, 4r
riktigt njd.

— Absolut, passagerarvolymerna har 6kat kraftfullt och
vi mirker att Rosella attraherar gister frén ett storre
omride in Alandsfirjan gjorde.

De forbittringar som Jan Kérstrdm lyfter fram 4r atc
Rosella kan ta fler bilar och 4r snabbare. Rosella r ocks3,
vad han kallar, ett "svensktoppspalats” med riktigt bra
orkestrar, vilket har lett till att folk har borjat tura mellan
Kapellskir och Mariechamn.

For Alandsfirjan vintar nya dventyr. Baten ir sald till ett
kanadensiskt rederi och ska ersitta M/S Explorer, som dra-
matiske sjonk i november i fjol efter att ha gte pé ett isberg
under en kryssning vid Antarkis. Nu byggs delar av Alands-
firjan om och sedan ska hon ut pé 4ventyrskryssningar,
frimst i Antarktis, men dven i andra delar av virlden.

En Ocean av upplevelser
med Tallink Silja

Helt ny i Stockholms farvatten 4r Galaxy, som byggdes
2006 och har gitt Helsingfors—Tallinn de forsta ren.
Med lyx och njutning frén en annan galax, marknadsfors
Galaxy av Tallink Silja. I slutet av juli togs hon i drift pd
23-timmarskryssningen Stockholm-Abo, dir hon ersitter
Festival, som i sin tur tar ver rutten Stockholm—Riga
efter Vana Tallinn.

— Det kinns vildigt positivt med Galaxy, béde siffer-
miissigt och med kundernas respons. Baten 4r praktiskt
tagen ny, allt 4r nytt och frischt ombord, siger marknads-
direkedr Tapani Kauhanen.

Tallink Silja 4r ocks néjda med uppgraderingen pé
Stockholm—Riga-rutten, med Festival som gick in pa lin-
jen i bérjan av augusti. De ser ett stort intresse for resor
till Lettland och anser sig nu ha en bittre produke ate
silja. O

Galaxy gar mellan
Stockholm och Abo.
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RTRATTET

mamn: Thomas Granqvist.

Alder: 39 ar.

Familj: Sambon Johanna och déttrarna Malin, 8 ar
och Vera, 4 ar.

Fritidsintresse: Att vara pa sommarstallet i Roslagen
med familjen, fuskar som snickare och fiskar en
gadda ibland. Spelar rinkboll med gamla hockey- och
ungdomskompisar

Bast med hamnen: Det ar en valdigt speciell kansla
i en hamn, det finns sa mycket historia i sjéfart och
hamnar.

Basta hockeyminne: Att kliva in pa ett fullsatt
Scandinavium nar Hammarby moétte Frélunda i all-
svenskan 1990.

FAKTA /Thomas Granqgvist

Namn: Torbjorn Grangvist.

Alder: 42 ar.

Familj: Sambo Ylva och déttrarna Johanna 17, Frida,
15 och Erica 11. Plus bonusbarnen Sara 18 och
Emma 16.

Fritidsintresse: Idrott. Spelar rinkboll precis som
Thomas. Gar pa gym och springer.

Bast med hamnen: Spannande arbetsplats och kul
att vara en del av den transportbransch som bar all
konsumtion.

Basta hockeyminne: Vann TV-pucken 1981. Svensk
juniormastare med AlK.

FAKTA /Torbjorn Granqvist




Hamnen behévde killar som var beredda att hugga i. De tva starka, hockeyspelande
bréderna behévde jobb. Torbjorn Grangqvist jobbar kvar i hamnen, nu med marknadsan-
svar for containertrafiken. Lillebror Thomas har bytt sida och jobbar som importavdel-

ningschef hos den globala speditéren Geodis Wilson.

TEXT OCH FOTO TOMAS ERIKSSON

DET VAR JAN ERIKSSON, som i dag arbetar pd rederiet Transatlantic,
som 1989 lockade den tjugodrige Thomas Granqvist till gods-
angivningen vid Stockholms Hamnar.

— Jag spelade ishockey i Hammarby och behévde ett jobb, sva-
rare 4n sd var det inte, siger Thomas Grangvist.

Hans tvé och ett halvt &r ildre bror Torbjorn jobbade da hos
en speditor p& Arlanda och spelade ishockey i RA-73, i dag
Arlanda Hockey. Han virvades till Tyres6 och da blev det for
mycket dkande med jobb norr om stan och trining séder om
stan. S han anslét sig till brorsan och deras gemensamma vén i
hamnen — och till den emellanit ganska striva ton som ridde i
hamnmagasinen pd den tiden.

— Det fanns en del formin i magasinen som man hade respeke
for, kan man vil litt siga, beridttar Thomas Granqpvist och skrattar.

De tv& broderna vixte upp i Midsommarkransen. Thomas har
hallit sig i trakterna och bara flyttat 6ver motorvigen till Solber-
ga. Torbjorn har limnat de sédra nirférorterna och flytear till
Rotebro. I sju 4r jobbade de tillsammans i hamnen innan Tho-
mas “bytte sida” och gick 6ver till ett speditdrsforetag.

— Ar 1997 bérjade jag pa ASG. Ar 2000
flyttade jag 6ver till min nuvarande arbets-
givare som d4 hette Wilson Logistics. Vi
hann ocksd heta TNT Freight Management
innan vi bytte till virt nuvarande namn
Geodis Wilson, berittar han.

TORBJORN GRANQVIST TILLHORDE FRAN borjan av
1990-talet det ging som Stockholms Hamnar
hyrde ut dll ddvarande Estline. En vecka i
ménaden arbetade han med rederiets grins-
spedition. Med de kunskaperna i bagaget
erbjods han 1998 jobb pa hamnens marknadsavdelning och gavs
méjlighet att utbilda sig pA IHM i marknadsforing.

I dag ir han ansvarig fér marknadsforing och forsiljning av
containerterminalens tjinster, numera i hamnens dotterbolag
Stockholms Stuveri & Bemanning AB.

— Vér huvudsakliga arbetsuppgift 4r att lasta och lossa fartyg
och att skota tomhantering av containrar. Mitt jobb handlar dels
om kundbessk, skriva avtal och ordna kundtriffar, dels om
rutinarbete som att gdra uppféljningar och statistik av vart arbe-

te och att fakturera. Det 4r ett bra jobb med en bra balans mel-

lan att jobba pé kontor och att vara ute hos kunderna, siger han.

Han sdger att hans bista marknadsféringsargument 4r ham-

nens effektivitet och goda service.

”Vi brukar till-
sammans med
Team Lines och
Geodis Wilson visa
hur vi arbetar och
vilka resurser som
finns i hamnen.”

— Viir i dag en mycket effektiv terminal. Det ar viktigt, for
godset ska snabbt ut till kunderna, inte ligga i hamnen. Dess-
utom har vi ett bra serviceutbud som exempelvis stripp/stuff och
containerverkstad som skéts av samarbetspartners.

Torbjérn vill vildigt girna ha fler anlép till containerhamnen.

— I dag har vi tvd anldp per vecka, vilket betyder ungefir 500—
600 containrar. Vi har kapacitet att kunna férdubbla den voly-
men, berittar han.

Att ha sin brorsa pd den globala jitten Geodis Wilson skulle
ju kunna vara en bra start, speciellt eftersom Torbjérn hivdar att
han behandlade sin lillebror Thomas ganska milt nir de var sma.
Geodis Wilson ir en global speditionskoncern med nirmare
5 500 anstillda och med ett nitverk for sjo- och flygfrakeer som

spanner over 120 linder.

THOMAS GRANQVIST AR i dag importavdelningschef pa sjckontoret i
Stockholm, dit vinder sig svenska kunder som vill ha gods frak-
tat frin olika delar i virlden. Det gods som kommer till Stock-
holm ir oftast konsumtionsvaror.

— Det kan vara reklamartiklar, datorutrust-
ning, musikinstrument eller amerikansk &l
for att ge ndgra exempel.

Godset kommer i containrar.

— Ibland képer kunderna hela container-
frakter, men vi har ling erfarenhet av samlast-
ning dir vi plockar ihop gods till flera kunder
i en container i ett land och fraktar till Sveri-
ge. Sedan delar vi upp godset hir och levererar
till kunderna, berittar Thomas Grangvist.

— Det ir en bransch med ménga kundkon-
takter och det ir spinnande att arbeta med att
f3 ihop paketen av transporter dver virlden.

Broderna har dock sillan direktkontakt med varandra i jobbet.
Geodis Wilson ir kunder till rederier som i sin tur ir hamnens
kunder.

— Det innebir att vi aldrig gér affirer med varandra. Men de
hanterar mycket gods och om Geodis Wilson gillar oss s& kan
det betyda att fler varor gir via Stockholms Hamnar, siger Tor-
bjérn Granqvist.

Men en sak brukar de géra tillsammans.

— Vi har vad vi kallar terminalvisningar f6r import- och
exportforetag. D4 brukar vi frén hamnen tillsammans med Team
Lines och Geodis Wilson visa hur vi arbetar och vilka resurser

som finns i hamnen, berittar Torbjorn Grangvist. 0
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Polferries far allt mer gods pa sina

h

turer mellan Nynashamn och Gd
Jacek Bochnak ar mycket nojd med
samarbetet med Stockholms Hamnar.

Allt mer gods
tar vagen over Polen

Nar Polferries satte in en ny farja mellan
Nynashamn—-Gdansk 6kade godstrafiken
med 67 procent pa denna rutt. Antalet
passagerare har ocksa Okat, trots hard
konkurrens fran lagprisflyget.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO POLFERRIES

FORRA ARET VALDE 154 076 passagerare att dka den arton timmar
l&nga resan mellan Nynishamn och Gdansk. Detta tillsammans
med de 195 553 som forra aret dkte med rederiets fartyg mellan
Ystad och Swinoujscie gor Polferries till det storsta passagerar-
rederiet pé trafik mellan Polen och Sverige.

— Det ir frimst passagerare med bil som iker med oss. Over
dret 4r det ungefiir lika minga som aker frin Sverige till Polen
som frin Polen dill Sverige, dven om det varierar lite under
semesterménaderna, med flest passagerare som reser ut i juni och
juli och flest som kommer in i augusti, berittar Jacek Bochnak
vd for Polferries AB.

Antalet passagerare 4r ungefir samma som forra dret, trots hird
konkurrens frin lagprisflyg. Men fraketrafiken dkar runt fem pro-
cent per ar, bland annat som ett resultat av den ekonomiska
utvecklingen i ésteuropa. Det visade sig ocksa att det fanns ett
stort uppdidmt behov nir trafiken mellan Nynishamn och Gdansk
fick dubbelt s& manga avgingar efter att firjan Baltivia sattes in i
januari 2007 — godstrafiken 6kade d& med 67 procent. Exempelvis
har Scania valt att ta sjévigen med de flesta av de lastbilar som
foretaget siljer till Polen och andra linder i 6steuropa.

— Det ger ju stora miljovinster att dka med ett fartyg frin
Nynishamn i stillet for att kéra ner till sédra Sverige och sedan
ta firjan dirifrén. Man forlorar inte heller speciellt mycket tid

eftersom chaufférerna kan vila pé firjan, siger Jacek Bochnak.

POLFERRIES, SOM AGs av den polska staten via moderbolaget Polish

Baltic Shipping, grundades 1976. De férsta firjorna gick pa rut-
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terna Ystad—Swinoujscie, Gdansk—Helsingfors och Gdansk—
Nynishamn. Trafiken till Nynishamn fortsatte fram till 1990,
och togs sedan upp igen 1997.

Jacek Bochnak siger att Sverige och Polen i ménga avseenden
liknar varandra, och att han tror att det innebir att fler svenskar
och polacker kommer att beska varandras linder.

— Béde Polen och Sverige kan erbjuda fin natur, fina strinder
och ganska bra priser. I Polen tycker jag att Gdansk och Krakow
4r mycket intressanta stider som man borde beséka nir man ir
didr som turist.

Jacek Bochnak 4r n6jd med den service som rederiet fir av
Stockholms Hamnar.

— Vi har ett jittebra samarbete med hamnen i Nynidshamn.
Jag hoppas att vi kan fortsitta att ha samma fina utveckling som
vi har haft hitills.

Den 6 maj i &r var for 6vrigt en stor dag for Polferries, framfor
allt for kapten Wojciech Sobkowiak och hans besittning pa Scandi-
navia som d4 tilldelades Stiftelsen Sveriges sjgmanshus beloning for
gott sjomanskap. Priset fick de for att firjans besittning inom lop-
pet av nigra dagar i augusti 2007 hade deltagit i tv4 riddningsin-

satser for att ridda mindre fartyg som hade hamnat i svir sjonéd. Q

/Namn: Polferries AB \

Sverigekontor: | Malmo, Nynashamn, Ystad
Antal anstallda: 23

Fem linjer, fyra farjor

Polferries har fyra farjor som kor pa fyra linjer:
Scandinavia pa linjen Nyndshamn-Gdansk

Baltivia pa linjen Nynashamn—-Gdansk (framst godstrafik)
Pomerania pa linjen Swinoujscie-Kopenhamn, men som
sommartid ocksa gar till Rénne pa Bornholm.

Wawel pa linjen Swinoujscie-Ystad

FAKTA /Polferries




Pa gang i Stockholms Hamnar

Maja ny pa ekonomi

Sofia Blomgyist, som utfirdade och
registrerade passerkort samt skannade
inkommande fakturor slutade i Hamnen

den 30 juni. Ersittare for Sofia dr Maja

Jansson och hon bérjade den 30 juni.
Maja kommer ocks4 frin Prime och kommer att arbeta mén-

dagar, onsdagar och fredagar.

Carina Wallin till ny tjanst

Carina Wallin, hamnarbetare som under
ndgra 4r har arbetat p& personalplane-
ringen i stuveriet, borjade frin och med

den 1 september pd kombinationstjins-

ten som hamnarbetare och administratér
i Stockholms Stuveri och Bemanning AB.

Lotta Pars till nya uppdrag,

Mats Lundin ersatter

Lotta Pirs, administrativ chef i Stock-
holms Hamnar, slutade den 15 septem-

ber for att gd vidare till ett jobb inom

Lantminnen Energi som affirsomrides-
controller. Som t f ersittare for Lotta kommer Mats Lundin att
arbeta frén och med den 15 september. Mats 4r konsult med

egen konsultfirma och han har tidigare arbetat som ekonomi-
direkedr, vd och koncernchef pa Arkitektkopia AB.

Ann Sofie Back ny pressansvarig
Ann Sofie Biick bérjade den 1 septem-
ber som pressansvarig i Stockholms

Hamnar. Hon kommer framfor allt att

arbeta med pr och med kommunikation

i ndgra av de stora projekten. Ann Sofie
har examen inom information/affirskommunikation frin IHM

och kommer nirmast frin SJ dir hon har varit pressansvarig.

Projektadministrator till
teknikavdelningen

Mehran Rostamian bérjade pd tekniska
avdelningen den 15 september f6r att

arbeta med administration, uppfoljning

L och rapportering av vira projekt.
Mehran ir inhyrd frin Academic Work och 4r hogskoleingenjor
i maskinteknik och kommer senast frin Swedbank finans, Auto-

plan som produktspecialist och leverantérsansvarig.

Nytt ansikte i receptionen

Camilla Hellgvist flyttar till England for
att studera efter ett ir i Stockholms
Hamnar. Ny receptionist blir Danielle
Kisch Samuelsson. Danielle kommer
4ven hon frin Uniflex. Hon bérjade den
25 augusti.

Lena Fogelberg ater
Lena Fogelberg ir tillbaka p4 marknadsavdelningen efter fordldra-
ledighet. Lena arbetar som marknadsassistent och hennes arbets-
uppgifter ir i huvudsak att ansvara for Stockholms Hamnars sta-
tistik och kundregister.

Lodbrok sald och overlaten

P4 fredagseftermiddagen den 15 augusti éverliits pontonkra-
nen Lodbrok frin Stockholms Hamnar till képarna Marine

Crane AB. Képet var klart redan i juni men tilleridet var sate
till den 15 augusti. Overlimningsceremonin skedde i solske-

net ombord pa Lodbrok.

Kontaktinformation Lodbrok:
Marine Crane AB

Tfn 0911-180 00
info@marinecarrier.se

marinecrane.se

Kontaktperson sodra Sverige/Baltikum:
Sven Eriksson

Tfn 070-525 98 06
tugboat@telia.com

VIA gratulerar

40-aringarna: Camilla Striimpel, Marknadsavdelningen,

23 augusti. Karin Olofsson, Marknadsavdelningen, 4 september.
50-aringen: Henrik Widerstdhl, Marknadsavdelningen,

4 september.

60-aringarna: Ola Joslin, Hamn och Trafik, 12 juli . Anita
Eriksson, Juridik, 29 juli. Christer Bick, Kapellskéirs Hamn,

2 septcmber. Kent Bondesson, Fastigheter, 19 september.
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MARKNADSTIDNING B

VIA FRAGAR
kryssningspassagerare...

Vad ar bast med Stockholm?

Stadens vackra arkitektur, speciellt i Gamla stan.
Dessutom ar manniskorna mycket vanliga och hjalp-
samma.

JOHN FIBIGER, AUSTIN, USA

Jag alskar Stockholm. Manniskorna ar mycket vanliga,
staden har en fantastisk historia och dessutom ar det
inte sa mycket trafik.

JOANNE BAILEY, MELBOURNE, AUSTRALIEN

Det ar en mycket vacker stad. Vi valde att cykla under
hela var vistelse vilket var underbart. Jag tror att vi
har cyklat runt hela staden. Jag tyckte mycket om
Vasamuseet och Thielska galleriet.

FELIPE GRIMBERG, MIAMI, USA

Jag alskade stadens parker. Och sa tyckte vi om

att vara pa Djurgarden, dar vi besokte Skansen och
Vasamuseet. Dessutom var Grand Hotel ett fantastiskt
hotell. Det enda trakiga var att en taxichauffor forsokte
lura oss att betala alldeles for mycket for resan fran
LUELTEN

MARTINA STARK, LOS ANGELES, USA

S[A

Stockholms Hamnar, Box 27314, 102 54 Stockholm
red@stockholmshamnar.se www.stockholmshamnar.se




