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MED SIKTET FRAMAT

VI KAN NU, SEX mdnader in pa ar 2011, se en fortsatt positiv ut-
veckling i fartygstrafiken - bade inom passagerar- och godstrafi-
ken. Vi har goda férhoppningar att for helédret sla rekord och nd
12,3 miljoner passagerare. Med andra ord passerar i genomsnitt
cirka 34 000 passagerare vdra tre hamnar varje dag. For heldret
raknar vi dven med att na 9 miljoner ton gods, vilket innebdr att
vi aterhdmtat oss fullt ut efter det tapp som f6ljde efter nedgang-
arna i virldsekonomin 2008.

VI BEFINNER 0SS I EN period av stark tillvixt i bade Sverige och
Ostersjéregionen. Det ger oss bade méjligheter och skyldigheter.
Varuflodena o6kar liksom behovet av persontransporter. Stock-
holms Hamnar ska vara med och gora skillnad ndr det giller att
ge sjofarten bdsta majliga férutsdttningar att mota en 6kad efter-
fragan med kostnadseffektiva 16sningar f6r bade gods och pas-
sagerare. Vart jobb ska goras hir och nu med de kunder och den
infrastuktur vi lever med idag. Men vi ska ocksa ha siktet installt
pd det lingre perspektivet och rusta oss for framtida behov.

ETT EXEMPEL PA VART bidrag till framtiden &dr utvecklingen
av Vidrtapiren. I mitten av april fick vi klartecken fran Miljoover-
domstolen. Det innebdr att vi nu gar in i ett skarpare lige for ut-
vecklingen av en ny och modern Viartahamn. Samtidigt skapas
forutsdttningarna for stadens utveckling av Norra Djurgardssta-
den.

EFTER FEM VECKOR PA jobbet vill jag tacka for ett mycket
varmt vilkomnande bland medarbetarna pa Stockholms Ham-
nar. Ett sdrskilt tack ska riktas till Henrik Widerstahl som pa ett
foredomligt sitt fungerat som tf VD och som nu gar tillbaka sin
ordinarie tjanst som marknadschef och vice VD. Jag ser verkli-
gen fram emot att jobba vidare med utvecklingen av Stockholms
Hamnar tillsammans med Henrik, 6vriga medarbetare i Stock-
holm, Kapellskdr och Nyndshamn, liksom med kunder, hyres-
gdster, dgare och samarbetspartners.
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verkstillande direktor
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Ladda bilen i hamnen,
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Jimmy at your service.

b NOTISER

Senaste nytt fran hamnen.

TEMA: KRYSSNINGAR

Kryssningsfartygen har vind i seglen
och allt fler styr mot Stockholm.
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Johan Castwall ny vd i hamnen,
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Vilken stad runt Ostersjon skulle du vilja
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besdka pa en kryssning?
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Om en viktig vit bok.
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Nu kan du ladda elbilen medan du sjalv laddar
batterierna med ett besok pa Fotografiska. Stock-
holms Hamnar har namligen installerat eluttag till
tva parkeringsplatser pa parkeringen intill Stora
Tullhuset. En gron och bra service som dessutom
kommer att vara gratis till att borja med. Visar

sig intresset vara stort kan Stockholms Hamnar
mycket val komma att installera fler.




For tio ar sedan jobbade Jimmy

Crouthon extra i Hammarbyslussen. Nu

ingar han i Servicegruppen som bland

annat tar hand om hamnrodden. Det ar

4 ett sammansvetsat gang som far allt
fler arbetsuppgifter.

TEXT: TOBIAS GSTBERG
FOTO: NIKLAS BJORLING

Servicegruppen skoter ocksa underhall.

05.00

Det dr fredag och Jimmy Crouthon tar bilen
fran hemmet i Huddinge. Pa vigen till Fri-
hamnen plockar han upp Matz Lindstrand.
De gick pa sitt skift i mandags och det blev
verkligen ingen mjukstart pa veckan.

- Vi jobbade nonstop frdn nio pd morgo-
nen till fyra pd natten, siger Jimmy.

Det var oljeutslipp, en 300 kilo tung
stock som skulle lyftas ur vattnet, arets for-
sta kryssningsfartyg som skulle fért6jas och
fartyg som skulle slussas.

Servicegruppen dr uppdelad pa tva skift
och veckan de jobbar har de jour dygnet runt
och far vara hemma sd linge de kan infinna
sig inom en timme.

- Men det gar inte att planera niagonting
privat veckan man jobbar. I gar kvill var jag
pa vag hem klockan sex. Da gick larmet om
en vattenldcka i Magasin 6 och det var bara att
svinga 180 grader och jobba fram till midnatt.

Framme i Frihamnen trdffar de kollegan
Kenneth Evaldsson.

06.00

Att fortoja ett fartyg vid Loudden dr dagens
forsta uppgift. Det dr ingen liten fritidsbat
direkt, men Kenneth och Jimmy goér det
utan att ens prata med varandra.

-Jag vet exakt vad han gor och litar pa
Kenneth till 100 procent.

Att fort6ja och slippa fortojning kallas
hamnrodd och ir det farligaste momentet i
Servicegruppens arbete.

Jimmy tittar till Hammarbyslussen.

09.00

Solen skiner pa kaj 650 i Frihamnen dir
Kenneth och Matz star och blastrar och ma-
lar pollare.

- Vi gor underhallsarbete pa dagarna om
vi har tid och om vi fitt sova nigot pa nat-
ten, sdger Jimmy.

Sol, sand och salta hav kan lata som en bra
kombination, men Matz och Kenneth forban-
nar att de inte tog pa sig regnklader. Sanden
som sprutar ndr de bldstrar tar sig in 6verallt.

Det dr anda betydligt ldttare att jobba nu



Kenneth och Matz ar igang och jobbar tidigt fast de jobbade sent igar.

dn1ivintras. Pa vintern dr till exempel hamn-
rodden tuffare. Det blir is pa tamparna och
kold och fukt tranger igenom vilka vantar
som helst.

09.30

Jimmy sdtter sig i bilen och kér mot Ham-
marbyslussen. Det var ddr han boérjade sin
karridr i hamnen f6r drygt tio ar sedan.

- Jag jobbade extra, men sd togs nattskiftet
bort och ersattes med Servicegruppen.

Nu dr det Servicegruppen som stir for
hamnrodd och viss hantering av slussar och
broar. Det dr en grupp som dr mycket efter-
fragad och som standigt far fler arbetsuppgif-
ter. Nu skoter den till exempel ocksa fastig-
hetsjouren.

10.00

Vi stannar till vid Hammarbyslussen, eller
skilsmdssodiket som den kallas runt mid-
sommar.

- Da dr det helt galet hir. Det dr manga
forvantningar som gar i kras i slussen, sager
Jimmy och skrattar.

Servicegruppen skoter slussen hdr pa helg-
kvillar och Jimmy berittar om den gangen da

en panikslagen man kom inrusande och bad
slusspersonalen tdmma hamnbassdngen.

- Han hade tappat sin Rolex i vattnet.
En kollega tog ett kastspo och féste flera
krokar och fick upp den pa férsta kastet.

11.00

Jimmy stannar bilen vid Liljeholmsbron dir
han och de andra renoverat brotornet invin-

digt under vintern.

- Jag gillar jobbet. Sa linge man gor det
man ska sa ar det fritt.

Lokalen dr nyrenoverad och det lilla kok
som finns dr nédstan klart. Jimmy tittar pa
kaklet som de kopt.

- Det hir blir snyggt.

13.00

Jimmy ringer och pratar med Kenneth och
Matz om att det dr dags for sen lunch. Det
blir buffé som avslutas med blabdrspaj. Det
dr ett sammansvetsat ging och Jimmy be-

skriver stimningen som rak och hjartlig.

15.30

Jimmy dr med och angdr Birka Paradise. Det
gor de varje dag. De har alltid hjdlm ndr de
fortojer en bat. Framst for att det hint att
folk kastat ner askkoppar och flaskor.

-En gang borjade amerikanska kryss-
ningspassagerare kasta ner mynt. De trodde

nog att de var snilla, sdger Jimmy och ska-
kar pd huvudet.

18.00

Birka Paradise avgar. Nu dr det bara helgen
kvar pa skiftet. Sedan dker Kenneth till Tur-
kiet med sina barn och sin bror som jobbar
i det andra skiftet. Jimmy brukar spara sin
semester till vinterhalvaret. I ar var han en
manad i Thailand.

- Ndr jag gar av skiftet stinger jag av tele-
fonen och tar inga jobbsamtal. Dagen efter
dr man ritt mor och far sillan nagot gjort. ..



Tisdag 5 julioch
onsdag 6 juli kan du

mingla med Stockholms
Hamnar under Almedals-
veckan i Visby. Vi bjuder pa
kaffe och forfriskningar. Varmt

valkommen till var motesplats mitt
emot Donners Brunn!

Nya hyresgaster valkomnas

| april flyttade bussbolaget Stromma
buss med cirka 40 anstallda in i Magasin
2 i Frihamnen. Planering av en verkstad
och en tvatthall fér bussarna pagar.

| april startade ocksa rederiet St. Peter
Line en ny forbindelse mellan Stockholm
och Sankt Petersburg.Farjan Princess
Anastasia gar fran Frihamnsterminalen i

Ny engelsk webbplats
ar lanserad

I slutet av maj lanserade Stockholms Ham-
nar en ny engelsksprakig webbplats. Besok
garna www.stoports.com redan idag!

Viarbetar standigt med att forbattra
vara tjanster till dig som privatperson och
kund - hor garna av dig med dina synpunk-
ter. Bade pa den engelska och den svenska
webbplatsen hittar du kontaktuppgifter till
oss om du vill ge feedback.

Stockholm tva ganger i veckan.
Hamnen har fatt en samling ovanligt

stora hyresgaster. Det ar 54 valskelett

fran Naturhistoriska Riksmuseet som

flyttat in i Magasin 6 i Frihamnen.

De storsta valskallarna ar stora som

personbilar.

Godset rullar pa

Aret har borjat bra pa godssidan.

Till och med april har volymerna

(i ton raknat och jamfort med samma
period 2010) inom rorosegmentet
okat med 9 procent. Det fordelar sig
pavara tre hamnar enligt foljande:
Nynashamn +15 %

Kapellskar +4 %

Stockholm +Il %

| och med att St Peter Line startat sin
trafik hoppas Stockholms Hamnar pa
ytterligare tillvaxt i godsvolymerna
mellan Sverige och Ryssland.

Nya Vartapiren
godkand

Den 19 april fick Stockholms Hamnar
klartecken fran Miljooverdomstolen att
bygga ut hamnpiren i Vartahamnen.
Den nya Vartapiren frigor mark for
stadsutvecklingen av Norra Djurgards-
staden samtidigt som sjofarten kan
hibehallas och utvecklas i omradet.
Projektet arbetar nu vidare med kon-
trollprogram, projektering av byggnader
och infrastruktur och upphandlingar av
entreprendrer for pir och kaj. Vi raknar
med att bygget kan borja redan under
nasta ar. For mer information om vara
utvecklingsplaner i Vartan, se stock-

holmshamnar.se/vartapiren.
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Folj kryssningstrafiken
med appen

I juni slapper Stockholms Hamnar appen
CruiseSthlm dar du kan folja sommarens
kryssningsfartyg direkt fran din iPhone.
Appen visar via en lista och karta vilka far-
tyg som ligger inne i vara hamnar och vilka
fartyg som vantas anlopa under sommaren.
Du kan aven fa fordjupad information om
fartyget. For mer information om exakt
lanseringsdatum, se stockholmshamnar.se.

Ladda ner CruiseSthim gratis fran App
Store!

Ww

www.stockholmshamnar.se w
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Kryssningssasongen ar i
full gang och Stockholm
ligger bra till. | ar kom-

mer fler fartyg och fler
passagerare hit ani fjol.
Pat Ross fran Oxford, Eng-
land ar en av dem och hon
har hoga forvantningar pa
sin kryssningstur.




ALLA VILL

Det ar enkelt, bekvamt och trendigt.
Allt fler valjer att aka pa kryssning
och Ostersjon ar en stigande stjarna
pa kryssningshimlen. For Stockholm
innebar det fler an 400 000 besokare
per sasong. Besokare som spenderar
pengar, skapar arbetstillfallen och bar
med sig tillbaka positiva minnen hem
fran Stockholm.

GRINDEN TILL MASTHAMNEN glider upp och en hare hoppar
lingsamt in titt f6ljd av en buss pa vdg att himta turister fran
kryssningsfartyget Aurora som precis lagt till. Klockan dr strax
efter nio och pa dick drojer sig passagerare kvar for att njuta av
solen och utsikten.

Jackie Lockwood fran Yorkshire i nordéstra England har di-
remot brattom av.

- Jag har hort att Stockholm ska vara vackert och har hoga
forvantningar, siger hon och tar sikte pa batarna som kor pas-
sagerarna in till stan.

Hon aker pa kryssning varje ar och har varit i Medelhavet,
runt Kanarie6arna och i Norge. I ar kidnde hon att hon ville se
mer av Skandinavien.

- Jag gillar att det dr sa enkelt att kryssa och att man slipper
flyga, sdger hon samtidigt som hennes man ropar att det &r tre
minuter till turistbaten gar.

Hans mal med dagen dr att fa dta surstromming. Ikvall fortsdt-
ter de till Helsingfors.

Det dr fortfarande tidigt pa kryssningssisongen som borjade
den 3 maj ndar MSC Orchestra fortdjde i Stockholm. 265 kryss-



ningsfartyg och fler dn 400 000 kryssningspassagerare kommer
att ha besokt Stockholm innan sdsongen ér over. Det dr impone-
rande siffror om dn inte i nivd med guldaret 2009.

- Men det ir bdttre dn ifjol, siger Henrik Ahlqvist, hamnstyr-
man och marknadsansvarig fér passagerartrafik pa Stockholms
Hamnar.

MEN BATARNA BLIR INTE bara fler, de blir ocksa storre. P4 tio
ar har antalet kryssningsfartyg kat med 61 procent medan den
totala vikten i brutto-

ton 6kat med 6ver 200

procent.
Besokstoppen -Det i nya och

fina batar. Trevligare
Tyskland 19 procent att aka med, bittre for
USA 19 procent miljopn men det blir
Storbritannien 15 procent lite mindre plats vid
Spanien I procent kajerna.
Italien 7 procent Henrik Ahlqvist &

valdigt ndjd med ut-
vecklingen trots att det
ger honom allt mer
jobb vintertid da han lagger det stora kryssningspusslet. Det tar
sin tid att se till att alla fartyg far en kajplats vid en tid som passar.

DET AR OCKSA HAR VID Masthamnen som de flesta rederier
vill ligga sina fartyg under stoppet i Stockholm. Det dr inte svart
att forstd med den utsikt kajen erbjuder.

-1 ar kommer 100 kryssningsfartyg att ligga till hdr och det
skulle kunna bli rérigt, men det gar bra och det ska Viking Line

ha en eloge for. Tack vare gott samarbete fran deras sida fungerar
det vdldigt smidigt, sdger Henrik Ahlqvist.

NORRA EUROPA, SOM OSTERSJON dr en del av, har seglat upp
som vdrldens tredje storsta kryssningsmarknad. Har samarbetar
man ocksa ndr det géller marknadsforing av omradet. Men nar
det giller turnaroundkryssningarna, sjdlva klon i niringen, ar det
tuff konkurrens. For alla vill att kryssningen ska borja eller sluta i
deras hamn. Det kallas fér en turnaround.

- Vanliga kryssningspassagerare spenderar 1000 kronor
per dygn. De som borjar och slutar hir spenderar cirka 3000
kronor per dygn. Det beror pa att de dter pa restaurang, bor pa
hotell och betalar for transport till Arlanda med mera, siger
Henrik Ahlqvist.

“Alla vill att kryssningen ska
horja eller sluta i deras hamn.”

Hir dar Kopenhamn kung med sin stora flygplats och sitt
strategiska lige som gér det méjligt att na bade Ostersjén och
flordarna i Norge. Men Stockholm vixer ocksa. Sidrskilt nojd
dr Henrik Ahlqvist med att kryssningsfartyget Seabourn So-
journ dr en av 41 kryssningar som i ar valt Stockholm som turn-
aroundhamn.

- Det dr en riktig lyxkryssare som stéller hoga krav pa infra-
struktur. Att de véljer Stockholm dr verkligen ett erkdnnande.

Henrik Ahlqvist dr ocksa glad for att det spanska kryssnings-



"Det ar ett bekvamt satt att resa
och man vet redan innan vad

det kommer att kosta.”

rederiet Happy Cruises i dr for forsta gangen borjar med kryss-
ningar till Stockholm.

MEN DET AR INTE BARA hidr kryssning dr hett. Det dr en global
trend och det dr ingen slump att Aftonbladet nyligen startat en
sajt som bara skriver om kryssning.

- Absolut. Kryssningar och all inclusive dr tva trender idag och
jag tror de hor ihop. Det dr bekvdma sdtt att resa och man vet
redan innan vad det kommer att kosta, siger Emilia Geijer pa
Stockholm Vistors Board.

Hon jobbar med att marknadsfora Stockholm som kryssnings-
destination. Framst i USA, men de kommer nu ocksa att lagga allt
mer kraft pa marknadsforing i England och Tyskland.

Hon mirker att intresset for Stockholm okar, fast i drlighe-
tens namn sa dr det S:t Petersburg som lockar nidr amerikaner
vill kryssa i Ostersjon.

- Men det finns unders6kningar som visar att ndr de kom-
mer hem fran kryssningen sa dr Stockholm den destination som
overraskat positivt, siger Emilia Geijer.

MEN HUR SKA MAN DA f3 hit dnnu fler passagerare? Ett sitt dr
som sagt att satsa mer pa den tyska och engelska marknaden.

- Det dr pa ett sdtt enklare dn att marknadsfora i USA eftersom
tyskarna och engelsminnen kanner till Sverige battre. Samtidigt

Nagra nykomlingar

Gemini 1/6 Sea Dream 129/6
Mein Schiff Il 3/6 Adonia 4/7
Queen Elisabeth 6/6 Wind Spirit 23/7
Marina 21/6 Insignia 24/7

dr det svarare att na de kryssningsintresserade. I USA finns det
agenter som bara sdljer kryssningar. Det finns inte i Europa pa
samma sdtt.

For att fa hit fler krdvs ocksa fler och bittre direktflyg. Hogst
pd Emilias och hennes kollegors 6nskelista star en direktflyg-
ning fran den amerikanska vastkusten till Stockholm.

- Det vore vildigt bra.

Hon ir positiv infér kryssningstrafikens framtid i Ostersjon.
Ett fragetecken dr diremot de nya stringare miljoregler som
infors i Ostersjon 2015.

- Vi vet inte hur rederierna kommer att reagera pd det.

Vid Masthamnen fortsdtter passagerarna att stromma av och
mots av en huvudstad som aldrig dr sa vacker som en solig for-
sommarmorgon i maj.
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EN KRYSSMAGNET

Kryssningsfartygen blir storre och storre, men
inget slar regalskeppet Vasas kapacitet. For utan
att segla en meter tar det emot fler 2n 200 000
kryssningspassagerare om aret.

- Sjalvklart ar de viktiga for oss, siger Mathias
Andersson, marknadsansvarig pa museet.

DEN VAXANDE KRYSSNINGSTRAFIKEN dr viktig for be-

soksndringen i Stockholm. Och att kryssningspassagerarna

gor avtryck madrks tydligt pa Vasamuseet dit fler dn halften

av dem kommer under sin vistelse i Stockholm. Det innebar

att kryssningspassagerarna star for mer dn 200 000 besok pa
museet varje ar.

- Och det dr férmodligen lagt raknat, sa-

-~ ger Mathias Andersson.
L] s Totalt har museet 1,1 miljoner bestkare
{ \ "h.,r..' varje ar. Kryssningsbes6karna dr darfoér
sjalvklart viktiga.
Mathias — Absolut. Vi dr beroende av hoga besoks-
Andersson. siffror och vi forsoker ocksd anpassa oss

efter deras behov. Till exempel 6ppnar vi ti-
digare eftersom manga kryssningsfartyg kommer in tidigt pa
morgonen.

Det handlar ocksa om att anpassa bemanning sa att de kla-
rar av besokstoppar utan att det blir for mycket trangsel och
vantan.

Pd museet mérker de ocksd av att kryssningstrafiken 6kar.

- Det dr ocksa en av orsakerna till att vi i september startar
en utbyggnad for att kunna ta emot fler bes6kare i museet.
Den kommer att vara Kklar till kryssningssdsongen 2013.

Kan man sdga att Vasaskeppet dr stans storsta kryssningsfartyg?

- Ja, det kan man nog, men vi seglar inte sd langa strackor,
sdger Mathias Andersson och skrattar.

FOR
VIA HiIUP
Grona vagen NG

Gun Rudeberg, miljochef Stockholms
Hamnar, om kryssningar och miljo:

Ar det sant att kryssningsfartyg slip-
per ut orenat avloppsvatten i havet?

- Nej, de flesta kryssningsfartyg har
egna reningsverk ombord och hamnen tar emot
avloppsvatten nar fartygen ligger vid kaj. Det betalar
fartygen heller inget extra for.

Slapper inte de har stora fartygen ut
mycket avgaser?

- De star for en liten del av de
totala utslappen, men det kan
forstas alltid bli battre. De senaste
tio—femton aren har utslappen fran
fartygen minskat rejalt. Inte minst
nar det galler svavel- och kvave-
oxider.

Gun Rudeber
Finns det inte risk att de har fartygen stor djurliv
och skadar naturen nar de kor igenom skargarden?

- Det finns inget som tyder pa det i de undersok-
ningar som gjorts.

Finns det riktlinjer for hur mycket ett fartyg far bullra?

- Det finns inga internationella regler nar det galler
buller fran fartyg. Naturvardsverket har daremot
riktlinjer. Vid tillstandsprovning, enligt miljobalken,
diskuteras fragan om villkor for buller fran hamn-
verksamheten och i tillstanden finns villkor. Hamnen
arbetar aktivt med att minska bullret och for en dialog
med rederierna. lbland kan det hjalpa att vanda ett
fartyg sa att det som bullrar pa fartyget blir vant mot
vattnet for att na en acceptabel ljudniva.

Vad gor Stockholms Hamnar for att minska
kryssningarnas miljopaverkan?

- Hamnen var bland de forsta i varlden med diffe-
rentierade hamnavgifter, vilket innebar sankt avgift
for fartyg med lag miljopaverkan. Man har ocksa
byggt mottagningsanlaggningar for avloppsvatten
vid alla kajer och kan pa ett effektivt satt ta hand om
fartygens avfall.



Johan Castwall ar en man med
en lang karriar i stadens tjanst
bakom sig. Nu star han vid styrpul-
peten for Stockholms Hamnar.

TEXT: TOBIAS OSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING

NAMN: Johan Castwall

BOR: Taby

ALDER: 47 ar

KARRIAR: Har haft manga chefsjobb inom Stockholms
stad. Har varit informationschef vid Stockholms
stads Parkerings AB och utvecklingsdirektor vid
Stockholms Stadshus AB. Kommer till hamnen fran
ett jobb som vd for Skolfastigheter i Stockholm AB.
FAMILJ: Fru och fyra barn. Tva egna och tva bonusbarn.
HOBBY: Alskar att resa. Motionerar.

BAT: En 25-fots motorbat.

ohan
Fstwall

JOHAN CASTWALL STALLER IN koppen i kaffeautomaten i re-
ceptionen pa Stockholms Hamnars kontor och pépekar att han
inte brukar ga kladd i svart kostym pa jobbet, men i kvill ska han
pa hogtidligheter i Stadshuset. Han ska ga dit med Hadwan Ab-
bas som efter lang och trogen tjinst pa Stockholms Hamnar nu
ska fa en guldklocka. Till skillnad frain Hadwan ir Johan ny pd sin
post. Han dr inne pa sin femte vecka i hamnen, men har en lang
karridr inom Stockholms stad bakom sig.

- Vi pratade om det hemma igédr och jag insag da att jag bara
har nio ar kvar till guldklocka.

Det dr mer dn 20 dr sedan han for forsta gangen klev in pa
Trafikroteln for att pdborja sitt jobb som bitrddande borgarrads-
sekreterare. Sedan dess har han haft manga olika roller och
chefspositioner i staden.

- Stockholms stad dr en bra arbetsgivare med manga spannan-
de verksamheter. Hir far man en chans att gora skillnad genom
att forbéttra verksamheter. Det handlar om att leverera till ar-
betsgivaren men framfor allt till stockholmarna och kunderna.

EN TIDIGARE KOLLEGA HAR bara positiva omdémen att ge om
Johan som person och som chef. Han beskriver honom som lyss-
nande, empatisk, som en modern chef och en person som har nira
till skratt. Har du inga brister?

- Det dr klart jag har. Han berittade nog inte om mina mag-
plask, sdger han och skrattar.
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Malet ar utveckla hamnen och skapa forutsattningar for sjofarten.

Att bli chef har aldrig varit nagot mal f6r Johan. Siktet har varit
instdllt pa intressanta arbetsuppgifter och att ha roligt pa jobbet.
Dirfor tvekade han inte en sekund ndr Irene Svenonius, vd for
Stockholms Stadshus AB, frigade om han ville bli vd f6r hamnen.

- Jag fragade nog bara nir jag kunde bérja. Hamnen dr en vik-
tig verksamhet for Stockholm och stockholmarna. Det handlar
om tillvaxt, utveckling och miljé och det dr fragor som ligger
mig varmt om hjdrtat.

1 VANTAN PA ATT HAN skulle tilltrdda i april satt han ménga
kvillar hemma i villan i Taby och ldste in sig pa hamnen och dess
verksamhet.

- Jag har satt mig in i hamnens manga och viktiga frégor och
last pa for att fa ett grepp om verksamheten och branschen.

Att vara vd ar ett stort ansvar, sarskilt nu nir det ir flera stora

infrastruktursatsningar pa gang. Kdnner du stor press pa dig?

- Nej. Jag har bara kidnt mig vilkommen. Verksamheten har
inte statt stilla och vintat pa mig. Det dr en fungerande verksam-
het med full fart i det dagliga arbetet och i de stora projekten.

For Johan handlar det istéllet om att sdtta sig in i verksamhe-
ten for att sedan borja staka ut ratt kurs.

- Det gar inte att sitta ett eget avtryck fran borjan och det har
inget egenvirde. Malet hir dr att utveckla hamnen och skapa
forutsittningar for sjofarten. Det dr nagot vi gor tillsammans.

SA HAR LANGT HAR MYCKET av arbetet handlat om att lyssna,
ldra och att besdka olika verksamheter. Hamnen dr pd manga sdtt
en unik arbetsplats med en stark kultur och egen karaktdr.

- Det dr tydligt att hir finns manga stolta och skickliga medar-
betare som gor ett vildigt bra jobb.



Johan ar uppvuxen pa Radmanso pa somrarna.

Pa sondag bdr det av till havs. Dd ska han dka Viking Line till
Mariehamn for att traffa foretrddare for nagra rederier. Det dr
viktigt att knyta kontakter med hamnens kunder och samar-
betspartners, men resan i sig har ocksa ett virde tycker han.

- Jag behover ldra kdnna de produkter som passagerarna moter.

For dven om han dr en batménniska sd var det linge sedan han
dkte pd kryssning pa Ostersjon.

SOM DU KAN LASA I DET hidr numret sd rader en kryssnings-
boom i virlden och Johan ir faktiskt en av dem som blivit biten.
For ndgra manader sedan var han och hans fru pa deras livs forsta
kryssning i Karibien.

- Det var en vildigt positiv upplevelse som gav manga nya in-
tryck.

Det dr inte bara hamnens medarbetare som ir intresserade av
den nya vd:n. Strax fore intervjun pratade undertecknad med en
av hamnens hyresgister som var nyfiken pa hur den nya vd:n ser
pd hamnens framtid.

- Den dr ljus. Stockholmsregionen vaxer och vi ser ocksa en
stark utveckling och
tillvixt pa andra sidan
Ostersjon. Det gor att
behovet av transporter
kommer att oka.

Behovet av sjofart 6kar

ocksd eftersom det dr ett
miljévénligt transport-
medel menar han.

- Nir ett stort fartyg
passerat en vacker fjdrd dr fjarden lika orérd som innan. Vigar skér
igenom landskapet pa ett helt annat sdtt.

Han dr sjdlv uppvuxen i skdrgarden pa somrarna. Familjen
hade ett sommarstille pa Rddmansé. Ddr sommarjobbade han
ocksa pa en batmack ndr han gick pa gymnasiet.

- Medan mina kompisar var hemma i stan och jobbade tog jag
familjens bat till sommarjobbet.
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Vilken stad runt
Ostersjon skulle
du vilja besoka pa
en kryssning?

Eva Odefalk,
Sundbyberg

- Jag skulle garnavilja
aka till Helsingfors. Dar
har jag inte varit annat
an nar jag var sa liten sa
att jag inte minns det, och
jag har hort att det ska
vara en valdigt vacker och
trevlig stad. Det skulle
ocksavara intressant
att besoka nagot av vara
baltiska grannlander.

Lisa Munters,
Svardsjo

- Jag vill aka till Riga!
Det skulle vara spannande
att besoka en stad med
anor fran medeltiden. Jag
har aldrig varit i Riga, det
ser sa fint och annor-
lunda ut. En stad vardig ett
besok.

Bengt 0 Bjorklund,
Stockholm

- Jag skulle garnata
med familjen till Sankt
Petershurg, dar har jag
aldrig varit. Ryssland ar
ett speciellt land med en
kultur och en folksjal som
jag vuxit upp med. Det
kanns som om jag har
varit pa vag dit lange.

Anna Varvouzos,
Stockholm

- Jag skulle vilja aka
till Tallinn. Jag har aldrig
varit dar och jag har hort
att det ska vara en fin stad
med mycket att se. Fick
jag valja helt fritt skulle jag
vilja kryssa i Karibien.



VIA .

OMVARLD
EN

EU-kommissionen publicerade nyligen en
vithok om europeiska transporter. Den
sammanfattar Kommissionens langsik-
tiga ambitioner pa omradet. Fordelen med
vitboken ar att det europeiska trafiksys-
temet analyseras pa djupet och en méngd
instanser fran hela Europa har mojlighet
att lamna synpunkter pa materialet.

En europeisk vitbok om transporter ar viktig
for att fa upp transportfragorna pa dag-
ordningen nar vi diskuterar hur framtidens
Europa ska se ut. For att tillgodose framtidens
behov av transporter, bade for manniskor och
for gods, behover vi diskutera dessa fragor
ofta. Vitboken ger inte nagra konkreta svar
men ger upphov till just de diskussioner om
prioriteringar som vi behover forai en allt mer

Kommissionen beskriver de utmaningar som
det europeiska transportsystemet star infor. En
vaxande marknad och behovet av konkurrens-
kraftigt naringsliv gor att kraven pa ett effektivt
och tillgangligt transportsystem okar. Samtidigt
betonar Kommissionen vikten av att begransa
miljoskadliga utslapp fran transportsektorn.

I vitboken namns aven ett mal om att mer an 50
procent av godstransporter over 300 kilometer
ska 6verforas fran vag till jarnvag och sjofart
ill 2050. En sadan dverforing skulle leda till
positiva effekter, bade for miljon och for den
trangselproblematik som méanga europeiska
storstadsregioner lider av, inte minst stock-
holmsregionen.

Det ar troligen en smula dvermodigt av

Erik Pauldin arbetar med
omvarldsbevakning och Public Affairs.

hur godset kommer att fardas om fyrtio
ar. Det enda vi idag med sakerhet kan
forutspa ar att godset kommer att trans-
porteras pa det eller de trafikslag som ar
mest kostnadseffektivt och tillforlitligt.
Tva stranga vintrar har visat pa hur stor
sarbarheten i jarnvags- och vagsystemen
faktiskt ar, vilket ger sjofarten en klar
fordel.

Bara i Stockholm vaxer befolkningen med
motsvarande tva fulla SL-bussar per dag.
Det ar en positiv utveckling men staller sam-
tidigt hoga krav pa tillgangliga kommunika-
tioner for stadens invanare och tillforlitlig
infrastruktur for regionens varuforsorjning.
Stockholms Hamnar bidrar, inte minst ge-
nom vara stora framtidsprojekt, till att dessa

transportberoende varld. Kommissionen att 201l forsoka forutspa

krav tillgodoses.
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Jorun tar hand om webb och Via

Jorun Nikander ersatter Jenny Sundstrom under hen-
nes foraldraledighet. Hon kommer framst att ansvara
for webbplatserna och den har tidningen. Jorun kom-
mer narmast fran Svenska Bostader dar hon arbetade
med marknadsforing och kommunikation.

Thomas Kjellstrom
och Madeleine Lilja.

Mikael ar ny kravstillare till Stora projekt
Mikael Sjolund &r hamnens nya kravstallare till Stora
Projekt. Mikael ar bade sjokapten och maskiningenjor
och kommer senast fran TallinkSilja dar han tjanst-
gjorde som styrman/lots ombord pa Silja Symphony.
Mikael ersatter Erik Hager som gar tillbaka till sjoss
som kapten hos Wallenius.

Jorun Nikander.

William Olofsson.

Tack for 22 ar, Sven!

Efter 22 ar i hamnens tjanst gick konstruktionschefen
Sven Lundhalli pension den 31 maj. Vi dnskar Sven
lycka till med sina nya utmaningar.

Mikael Sjolund.

Thomas vikarierar for Madeleine

Thomas Kjellstrom ersatter Madeleine Lilja under hennes
foraldraledighet. Thomas kommer att finnas hos Stock-
holms Hamnar aret ut och tar, tillsammans med Bengt
Ostman och Ingela Trolle, hand om byggprojekt.

William Olofsson till Fastighetsdrift

| maj horjade William Olofsson som driftkoordinator pa
Fastighetsdrift. William kommer narmast fran Vasa-
kronan dar han arbetat som drifttekniker. Han ersatter
Ulf Abrahamsson som gar i pension under hosten.

Tragisk olycka

Vid en helikopterolycka utanfor Norrtalje Iordagen den
28 maj forolyckades Stockholms Hamnars stuverichef

i Kapellskar Anders Mattsson. For Stockholms Hamnar
ar Anders bortgang en stor tragisk forlust. | denna situa-
tion gar dock tankarna i forsta hand till Anders familj,
vanner och arbetskamrater.
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BORGMASTAREN

| hamnen hette nastan alla nagot annat.
Det var sa sjalvklart med 6knamn att
manga av gubbarna inte visste vad
arbetskamraternas riktiga namn var.

“Den som inte har nagot 6knamn i ham-
nen, han ar ingenting” sa en gang Krosse
Hasse. Och det saknades inte oknamn. |
hamnen kunde man mota Akta Rocken,
Elefanten, Kroppkakan och Olands-Pelle.
Fragade man daremot efter Harry Karls-
son fick man problem. Det upptackte en
person som bara méttes av oforstaelse
tills han la till “jag tror att han av er kallas
Pappa Fyller Ar”. DA var det plotsligt
glasklart. "Jasa den! Varfor sa du inte det
med detsamma?”

Stockholms Hamn AB
Magasin 2, Frihamnen
Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00

Och vem kunde ana att Kameliadamen
var en man? Kanske var det for att han
var lite puckelryggig, likt en kamel, som
han fick namnet. Eller s& var det hans
specialintresse for sina egna sjukdomar.
Litteraturens Kameliadam var ju en
sjuklig kvinna.

Borgmastaren var en annan karaktar.
En riktig kraftkarl som i sin ungdom ska
ha burit 50 kilo potatis fran Stadsgar-
den hem till Sundbyberg dar han var
luckbas. Men det var inte muskelstyrkan
utan hans rostresurser som gav honom
namnet Borgmastaren. Rosten ska
ha varit stark som en mistlur. En gang
jobbade han fyra dagar som luckbas pa
kaffelossning i Frihamnen. Varje kvall
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Tysta Algot i arbete.

ropade han "6vertid, tva timmar” till sitt
gang och fick pa sa satt hela hamnen

att jobba over. Fjarde kvallen skrek han
*fardig bat”. Det hordes inte bara av
hamnarbetarna utan ocksa av byggnads-
arbetare pa Lidingosidan. De uppfattade
att han skrek "fardig kak” vilket fick till
foljd att byggena pa Bodala och Képpala
fardigstalldes samma kvall...

Mer historia

Den har texten bygger pa berattelser
av Bengt Orsell. Du hittar fler berat-
telser av honom och av andra pa
www.stockholmshamnar.se/historia.



