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Karin T ornell skapar
I glas och leder trafi
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OCH TRAFIKCHEFEN HAR ORDET

HAMN -

EFTER DRYGA TJUGO AR till sjdss pd olika fartyg kinns det roligt
att nu kunna summera mitt férsta &r som landanstilld
hamn- och trafikchef i Stockholms Hamnar. Verksamheten
i hamnen 4r mycket spinnande, oethért komplex och
diversifierad, vilket gor arbetet jitteroligt, lirorikt och
utmanande. Dels har vi den dagliga verksamheten med far-
tyg av olika storlek och syfte som anloper och avgir. Dels
driver vi ett antal stora projekt och evenemang som till
exempel The Tall Ships” Races i juli och sikerhetsévningen
SAMO som genomfordes i april i ir. Bdda projekten kan

du ldsa om lingre fram i tidningen.

UNDER MINA sisTA Tio 4r till sjdss arbetade jag som befilhavare
pa Silja Lines fartyg, ett arbete som pd ménga sitt skiljer sig
frin mitt nuvarande arbete, men det finns ocksd manga lik-
heter.

En rod trdd som gir genom bada dessa yrken ir sikerhets-
arbetet. Ett av mina forsta minnen frén sjéfarten ir nir jag
monstrar p& mitt forsta fartyg som oerfaren jungman. Far-
tyget var ett stort tankfartyg tillhdrande Johnsonlinjen. P4
hela &verbyggnaden stod det skrivet med meterhdga roda
bokstiver "THINK SAFETY”. D3 férstod jag att till sjoss
ir sikerheten viktig och det kiinns glidjande att samma
tankar finns i hamnens verksamhet.

Utvecklingen inom sikerhetsomradet har gétt framét och
i dag skiljer man mellan tv4 olika sikerheter. Safery som
handlar om siikerhet i arbetet, till exempel olika skyddsut-
rustningar och material, och Securizy som bland annat

beror terrorism och vild.

EN UTMANING | ARBETET i Stockholms Hamnar 4r balansen
mellan en dllginglig och attraktiv stad 4 ena sidan och en
siker och trygg hamn & andra sidan. Detta méste g8 att
kombinera. Vi vill att fartyg ska kunna anlépa vdra vackra
innerstadskajer och att stockholmare och besokare ska
kunna njuta av Stockholms vatten pa bista sitt. Alltifrén ate
ta biten ut i skirgdrden till atc kunna sitta pa en brygga mitt
i stan och njuta solen och vyerna. Det stiller stora krav pd
sikerhetsarbetet, men jag vill pasta att vir beredskap ir
mycket god och att vi har en 8ppen

och vilkomnande stad.

AVSLUTNINGSVIS VILL jag naturligtvis passa
p4 att dnska alla véra ldsare en riktigt
skén sommar och hilsa er vilkomna
till Stockholms vatten, kajer och ham-

nar bade pa land och till sjoss!

HENRIK CARS,
HAMN- OCH TRAFIKCHEF
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Storsta kryssningsfartyget
hittills i Stockholms Hamnar

TEXT CAMILLA STRUMPEL FOTO PER-ERIK ADAMSSON OCH ROYAL CARIBBEAN CRUISES

peN 9 JuLl klockan 10:00 anl6pte kryssnings-
fartyget Navigator of the Seas Stockholms
Hamnar och Masthamnen. Hon 4r med
sina 311 meter i lingd och 38 meter i
bredd det tredje stdrsta kryssningsfartyget i
virlden och det stérsta som hittills gistat
Stockholm.

Navigator of the Seas tar cirka 3000 pas-
sagerare och ombord finns bland annat ett
vigselkapell som kan ta upp tll 60 perso-
ner, utomhusaktivitetsomrade for basket
och volleyboll, en 9-héls miniatyrgolfbana,
ett modernt och vilutrustat triningscenter,
spaavdelning, bastu, massage och skénhets-
salong, lekomrade f6r barn och ungdomar

med egen restaurang, disko och videoarkad,

teater dver tva dick som visar bland annat
Broadway-shower, restauranger och mycket
mer.

Fartygets ankomst vickte stort intresse.
Ménga hade tagit sig ner till Masthamnen for
att ticta pa inseglingen, och kajerna kantades
av nyfikna stockholmare och turister. Rederi-
et RCCL, Stockholms Visitors Board och
Stockholms Hamnar anordnade flera aktivi-
teter ombord. Det hélls en fullsatt presskon-
ferens dir bland annat Christel Wiman, vd
Stockholms Hamnar, talade. Dessutom fick
vinnarna i en radiotivling och utvalda kun-
der och intressenter gi ombord f6r en rund-
tur pé fartyget och avnjuta en hirlig lunch i

€n av restaurangerna. Q

NOTERAT AV
VIA

Abba blir ny hyresgast
i Stora Tullhuset

Stockholms Hamnar kommer att hyra ut
cirka 4000 kvadratmeter i Stora Tullhuset
pa Stadsgarden till ett nytt ABBA-museum.
Varen 2009 kommer fastigheten att vara
totalrenoverad och inflyttningsbar. Férutom
museum kommer fastigheten bland annat
aven att inrymma en ny terminal for interna-
tionella kryssningsfartyg.

Medvind i
containerterminalen

Aret har bérjat bra i containerterminalen
med en 6kning det forsta kvartalet med

20 procent. Containervolymerna okar kraftigt
beroende pa framfor allt den starka tillvaxten
i varldsekonomin, foradling av varuflédena,
Okad containerisering samt 6kad tillverkning
i lander som Kina och Indien.

Okning ar framst import av lastade enhe-
ter. Det medfér av naturliga skal aven en
Okad export av tomma enheter som 6kat
med 40 procent. Men aven exporten okar
med motsvarande 4 procent.

Utvecklingsprojektet
Varta- Frihamnen

Folj vad som hander i Varta- Frihamnen pa
webben. Pa den nya delen av Stockholms
Hamnars webbplats finner du bakgrunden
till projektet, skisser, planer, underlag till
samrad och mycket annat.

Las mer pa www.stockholmshamnar.se/
varta-frihamnen >>
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Hamnens

sakerhetsansvar
gar upp pa land

Stockholms Hamnars séakerhetsansvar har blivit storre genom EU-direktivet
om hamnskydd som nu genomférts. Bland annat har hamnens séakerhets-

ansvar flyttats langre upp pa land.

Men stockholmarna och turisterna ska inte behdva marka nagot, sa

lange det ar lugnt i landet och varlden.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO TOMAS ERIKSSON OCH STOCKHOLMS HAMNAR

DET VAR DEN 15 JUNI som det nya hamnskyddet tridde i kraft.
Bakom ligger ett lingt arbete att bland annat definiera vad som
i detta ssmmanhang ingdr i hamnomridet och som dirmed lig-
ger under hamnens sikerhetsansvar.

— Sedan har vi delat upp hamnen i olika omrdden dir gatu-
mark har ligst grad av skyddsvirde och oljehamnarna den
hégsta. Direfter gjorde vi var hamnskyddsplan med bland annat
skyddsatgirder for respektive omréde, berittar Lars Sundberg,
hamnkapten och koncernansvarig for sikerheten vid Stock-
holms Hamnar.

Arbetet ir en fortsittning pé det sikerhetsarbete kring sjofar-
ten som startade efter terrordiden i New York den 11 september
2001. D4 arbetades det fram ett globalt sjofartsskydd for siker-

het i hamnar och p3 fartyg av den internationella sjéfartsorgani-

Lars Sundberg ar koncernansvarig for sakerheten vid Stockholms Hamnar
och arbetar med det nya hamnskyddet.
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sationen IMO (International Maritime Organization), en 4tgird
som d3 drevs starke frin amerikanskt hall. Sjfartsskyddet, som
ir verksamt sedan 2004, innebir bland annat betydligt hirdare
tillerddeskontroll till vissa omriden inom hamnen. Men ocksi
hardare kontroll av godset som passerar genom hamnen. Aven
ombord pd fartygen forstirktes sikerheten.

— Bland annat ska man begrinsa tilltridet ombord till vissa

delar av fartyget, berittar Lars Sundberg.

SIOFARTSSKYDDET INNEBAR 1 STORT att hamnen och rederierna fir ta
ansvar for ett stort antal saker som tidigare har skétts av polisen.

— Det ir som s& mycket annat i samhillet i dag, att det 4r
verksamhetsutdvarna som fir ta ansvar och myndigheterna
dgnar sig 4t kontroll, siger Lars Sundberg.

Men inom EU var myndigheterna ind4 inte riktigt ngjda
med sjofartsskyddets utformning. I det hamnskydd som nu
genomférs i Europa flyttas hamnarnas ansvar en bit upp pa
land, vilket bland annat kan innebira att delar av hamnen maéste
kunna stingas for allminheten under vissa omstindigheter. I
normala fall kommer inte allminheten och hamnens kunder att
mirka ndgot. Det ir forst nir ndgot hiinder som foranleder
hamnarna att gd upp till skyddsnivd tvé (se faktaruta) som all-
minhet och hamnens kunder kan mirka nigon skillnad.

— D4 kan den fria rorligheten i hamnarna beskiras. D4 tving-
as vi dll avvigningar mellan olika intressen, mellan vira kunders
och allminhetens 6nskan om fri rérlighet och skyddet mot ter-
rorhandlingar mot hamnen, siger Lars Sundberg.

— Det ir forstds mest komplicerat med hamnarna i innerstan,
som ju ocks3 dr promenadstrdk. Men ocksg hir ute i Frihamnen

har forhéllandena forindrats. De magasin vi inte anvinder i
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hamnverksamheten har blivit attraktiva kontor och nu gir ju ill
och med kollektivtrafik genom Frihamnen. Men édven om vi gér
upp i skyddsnivd tv4 ska verksamheten kunna fungera.

Hamnarna har sjilva fitt betala arbetet kring hamnskyddet.
Nu nir de nya reglerna har genomforets, s ligger det ytterligare
kostnader p& hamnen.

— Det kriivs ingen ny personal, diremot planering och bered-
skap for en resursforstirkning s att vi snabbt och effektivt kan
utfora vira uppgifter om vi gir upp till skyddsnivd tva. Det ror
sig exempelvis om att vi kontrakeerar ett vaktbolag sa att de har
beredskap for att med kort varsel rycka ut med tillrickligt med
viktare om det behovs. Och det fir vi betala for, det handlar om
stora belopp, siger Lars Sundberg.

LARS SUNDBERG BESKRIVER hamnens sikerhet som “mycket god”.
Men menar samtidigt att den kan bli bittre.

—Viihamnarna ir vana att prioritera sikerhet ur andra aspek-
ter, s& medvetenhet dr hég. Nu arbetar vi med att utveckla tek-
nikstddet. Det kan exempelvis vara intelligenta évervakningska-
meror som reagerar for avvikelser.

— Vi har ocks lyckats relativt vil med att balansera behovet av
sikerhet mot allminhetens 6nskemdl. Den flexibla anvindningen

av kajerna ir en av framgangsfaktorerna. Sjéfartskyddet kriver att

L

hamnanliggningarna ska vara stingda for allminheten nir ett
fartyg ligger inne i anliggningen. Men vi har vid flera hamn-
anldggningar skapat ett system dir vi dppnar omrédet s fort far-
tyget limnat kajplatsen och dirmed ger allminheten tillgéng
kajen igen. 0

(Sé definieras skyddsnivaerna \

Det ar Rikspolisstyrelsen som avgor vilken skyddsniva som galler i
hamnarna. Sa har specificeras nivaerna:

Skyddsniva ett: den niva pa vilken de minst omfattande skyddséat-
garderna alltid ska uppratthallas.

Skyddsniva tva: den niva pa vilken tillampliga ytterligare skydds-
atgarder ska uppratthallas under viss tidsperiod pa grund av en
forhojd risk for sakerhetstillbud.

Skyddsniva tre: den niva pa vilken ytterligare specifika skyddsat-
garder ska uppréatthallas under en begransad tidsperiod i samband
med att sakerhetstillbud kan forvantas eller ar 6verhangande, aven
om det kanske inte ar magjligt att identifiera nagot specifikt mal.

FAKTA / Skyddsnivaer
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Hamnen klarade sitt jobb
vid spelad terrorattack

| slutet av april gick stora terroristlarmet hos Stockholms Hamnar.
Det var en del i krisberedskapsévningen SAMO 2007.

— Jag ar mycket néjd med hur vi skétte vara uppgifter. Men
naturligtvis har vi lart oss en del av den har évningen, berattar
Henrik Cars, hamn- och trafikchef vid Stockholms Hamnatr.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO CAMILLA STRUMPEL, KARI KOHVAKKA

DET VAR NAGRA synnerligen hindelserika dagar i SAMO 2007:

* Dag ett surrade det av rykten om kommande terroristattacker.

* Dag tva springdes ett pendeltdg i en tunnel p& Sédermalm.
Diirpa springdes en lastbil fylld av springimnen under jirn-
vigsbron vid Tegelbacken i centrala Stockholm, med en sidan
kraft att explosionen skadade husen inne i regeringskvarteren.
Ett hundratals minniskor dog i dessa attentat och ett tusental
minniskor skadades. Strax dirpd borjade det brinna i flyg-
ledartornet pa Arlanda och dir florerade ocksd ett rykte om
mjiltbrandssmitta.

* Dag tre springdes en SL-buss med en s& kallad smutsig radio-
aktiv bomb i Rosersberg och minuterna direfter en av E4-
broarna 6ver Sédertilje kanal, dir bland annat en tankbil med
mycket giftig medicin pa vig till Astra Zeneca ramlade ner

frin bron. Denna dag miste ett tiotal minniskor livet.

CAMﬁ 2007 var en samverkansdvning mellan centrala, regionala \

och lokala myndigheter i Stockholmsregionen dar flera terrorist-

attacker riktades mot i forsta hand mot transportsektorn. Malet

med 6vningen var att se hur myndigheter, organisationer och fore-

tag samverkade for att bland annat:

¢ skapa en gemensam bild av vad som har hant

* skapa samverkan pa alla nivaer

e samordna information till allmanhet och medierna

e se om deltagarna klarade av att skapa och ledas av en intern
krisledningsorganisation.

| dvningens "motspel” fanns ocksa medierna och allménhet som
hela tiden ringde de inblandade parterna for att fa information. En
del attentaten skedde "pa faltet” och markerades bland annat med
manniskor som spelade skadade.

Ovningen planerades och genomférdes av Krisberedskapsmyndig-
heten.

FAKTA /Ovning for battre

samverkan
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Henrik Cars

UTGANGSPUNKTEN FOR Stockholms Hamnar var att det frin bdrjan
var en vanlig dag med vanlig trafik. Men redan dag ett samman-
kallades Stockholms Hamnars krisledningsgrupp (se sid 8) och
hamnen gick upp i ”Skyddsnivé 2”.

— Det innebir bland annat att vi kontrollerar passagerare, last
och fordon noggrannare och att vi har en 4nnu stérre bevakning
av vira omraden. Krisledningsgruppens viktigaste uppgift i
inledningsskedet ir att veta om all personal ir pé plats s att det
ir bemannat dverallt i hamnen, trots att staden &r stingd som
den var i denna dvning, berittar Henrik Cars.

Nir personalliget var klart skickades stora delar av hamnens
medarbetare ut till sina “bevakningsomréden”, oftast en terminal
med omkringliggande omriden.

— Dir ska de leta efter frimmande personer och féremal som
inte borde vara dir. De ska ocks4 se till att staket ir hela och att
grindar bemannas, berittar Henrik Cars.

— Dessutom fick vi styra om trafiken frin Vikingterminalen vid
Stadsgarden till Siljas terminal i Virtan. Och vi fick snabbt rekvi-
rera en Finlandsfirja som fick fungera som logement f6r dem som
blivit kvar i staden, eftersom alla tdg och flyg var instillda.

Hamnens verksamhet ir oerhért viktig vid en kris. Trafiken
méste gd, berittar Henrik Cars, annars forvirras raske ldget i land.

— Redan efter ndgra dagar mdste stora delar av stadens verksam-
het och service stinga om trafiken inte kan gi. D4 finns det var-
ken reservdelar, brinsle eller mat. Det flesta foretag har inga lager
i dag, lagren finns pé vigarna och dll sjéss, och stinger vi hamnen
s4 stinger lagren.

— Godstrafiken #r viktigast i en krissituation, men persontrafi-
ken dr ocksd viktig. Nojesresorna kommer forstds att minska, men
vid en kris gissar jag att svenskar som 4r i Finland vill hem snab-
bast méjligt, och att finlindare som 4r i Sverige vill dka ut ur lan-
det sa fort det gar.

Henrik Cars dr mycket n6jd med hur hamnens personal arbeta-
de under évningen.

— Det gick vildigt bra f6r dem som &kee ut till terminalerna.



Alla tog sitt uppdrag pa storsta allvar och 6vade bra. Det ir vik-

tigt, f6r jobbar man i hamnen har man tvi arbetsuppgifter, sitt
vanliga jobb och att ingd i sikerhetsbemanningen. Krislednings-
gruppens arbete fungerade ocks3 bra, och jag dr mycket ngjd med
samarbetet med vart nya vaktbolag, siger han.

Men sjilvfallet finns det ménga saker att lira av en dvning som
SAMO 2007.

— Vi lirde oss exempelvis att vissa terminalomriden som skulle
bevakas var for stora for den personal vi hade, medan andra hade
kunnat vara storre. S& nu har vi férdelat om storleken pd bevak-
ningsstyrkorna. Vi lirde oss ocksa hur viktigt det dr med en rejil
genomgéng innan personalen ger sig ut pd filtet och att det aldrig
kan ges f6r mycket information, siger Henrik Cars.

SAMORDNINGEN AR EN VIKTIG del i en kris. For Stockholms Hamnar
handlar det i forsta hand om att samordna sin verksamhet med
polis, kustbevakning, Sjéfartsverket, vaktbolag och rederier. Detta

kriver i sin tur ett vil utvecklat informationsarbete.

— Att Viking Lines firjor fick g till Virtan var dels ett logistiske
problem, men krivde ocks4 en stor informationsinsats till anhori-
ga om ankomsttider och annat. Det var ocksg viktigt att informera
lastidgarna och att se till att de kom och himtade sin last s3 att inte
hamnarna blev 6verfyllda. Vi férsékte anvinda internet s& mycket
som méjligt sd att inte alla behovde ringa, siger Henrik Cars.

En del mindre férindringar kommer erfarenheterna frén
SAMO 2007 att innebiira.

— Jag vill kalla det foridlingar, det rér sig om del nya och bittre
checklistor och lite annan utrustning som exempelvis fler radio-
apparater.

Henrik Cars beskriver den hir typen av évningar som vildigt
nyttiga, och att det 4r omgjligt att veta om siikerheten fakeiske
fungerar om man inte dvar. For sikerheten i hamnen 4r en stor
apparat.

— Det rér sig om stora mingder passagerare och last. Hir i
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Bo Araskog
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Stockholm ir dessutom hamnen utspridd 6ver stora omriden,
det skulle vara mycket littare med en koncentrerad hamn eller
om vi lig pd en udde.

Tom Setterwall, risk- och krissamordnare hos Stockholms
stad, arbetade under juni med utvirdering av SAMO 2007 och
vill inte ge ndgra detaljerade omdémen om hur évningen har
fungerat, varken for hamnen eller for staden i stort.

— Men jag kan siga si mycket att stadens forvaltningar och
bolag har p4 ett féredomligt site lire sig ménga nya saker p& den
extremt korta forberedelsetid de hade, siger han.

Det stora problemet under vningen var att forstd vad som

Gruppen som leder
hamnen vid kris

Stockholms Hamnars krisarbete leds av en krisledningsgrupp.
Sa fort nagot hander som kan paverka hamnens sakerhet sam-
mantrader gruppen, virtuellt eller i verkligheten.

Stockholms Hamnar har lagt ner stora resurser pa sakerhets-
arbetet.

— Vi har satsat pa bred front. Forst utbildades ledningen och
sedan nyckelpersoner. Dessutom har alla med-
arbetare fatt en tvatimmarsutbildning, berattar Bo
Araskog, stuverichef och ordférande i hamnens
krisledningsgrupp.

Krisledningsgruppen har fem fasta ledamoter:
Bo Araskog (ordférande), Olle Sten (sekreterare),
Kersti Tagesson (personalfragor), Henrik Ahlgvist
(hamnservicefragor) och Per Holmlund (informa-
tionsfragor). Sammansattning gor att den har en
fot i alla hamnens verksamheter.

Sa fort nagot hander larmas nagon i gruppen.

— Men det innebar inte alltid att vi aker in och satter oss.
Men vi gor oss forberedda genom att satta oss in i situationen
och genom att se till att nagon i gruppen alltid ar nabar och
informerad, berattar Bo Araskog.
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hade hint, och att fora den forstielsen vidare.

— Attentaten skedde med korta intervaller, det skilde fyra
minuter mellan explosionerna bide dag tv& och dag tre. Att i det
liget f& fram en korreke ligesbild och ritt information och dess-
utom f& den bekriiftad var svirt och tog tid. Vi behéver bittre
redskap och metoder for detta, siger Tom Setterwall.

Men minst lika mycket som man lirde sig under évningen,
lirde man sig under forberedelserna, enligt Tom Setterwall.

— Kommunikationen mellan bolaget och forvaltningarna gjor-

de att vi alla lirde oss mycket om stadens organisation och om

varandra. Det har vi stor nytta av i framtiden. O

<

Christel Wiman: Olle Steen och Hgnrik Ahlqvist arbetar
i krisledningsgruppen under SAMO 2007.

Krisledningsgruppen, som har stora befogenheter att fatta
egna beslut, sammantrader regelbundet.

— Da gar vi bland annat igenom laget i omvarlden. Men vi
tittar ocksa pa vad som hander inom féretaget. Det kan ibland
uppsta rykten som skapar problem och dar problemet till slut
blir en sjalvuppfyllande profetia, berattar Bo Araskog.

Vid en kris sa har gruppen inga operativa uppgifter, det arbe-
tet skots av utbildade medarbetare pa plats.

— Vi har en sambandsman pa plats, som ar vart sprakror.
Var uppgift ar att radda liv och egendom. Sedan ska vi samord-
na mediehanteringen och vi har en del uppfoljande funktioner.

Under SAMO 2007 samlades gruppen direkt. Arbetet gick i
stort bra.

— Den enda svarigheten vi hade var att gruppen vid nagra till-
fallen blev just operativ, trots att besluten ska tas ute pa fal-
tet. Men ibland kan det vara svart att behalla distans och kyla.



SA FUNKAR DET | EDIFACT

Smidig kommunikation med Edifact

Inom containerhanteringen ar det manga enheter och en enorm
mangd information som maste hallas ordning pa. Da ar det viktigt
att kommunikationen fungerar val med minimal felmarginal for
samtliga parter. For att kunna kommunicera med sina medaktorers
system anvander Stockholms Hamnar en av FN fastslagen med-
delandestandard, kallad Edifact. Genom att systemen skickar filer
skrivna pa ett gemensamt "sprak” kan de olika systemen anvanda
redan inmatad information, utan konverterings- eller inmatningspro-
blem. En vinst for alla inblandade.

TEXT OCH ILLUSTRATION BO REINERDAHL

EXPORTFLODE

Rederiet skapar en
bokning i sitt system.

Hamnen tar emot bok-
ningen fran rederiet.

Hamnen tar emot containern fran
akeriet och kopplar den till bokningen.

Rederiet tar emot Containeragaren
informationen om vilka tar emot informatio-
containrar som ar nen att containern

kopplade till bokningen. &ar emottagen.
Na&r bokningen &r full
skapar de en lastorder.

Hamnen lastar fartyget enligt lastordern.

Rederiet tar emot  Containerdgaren tar
lastrapport. emot lastrapport.

IMPORTFLODE

Rederiet skapar ett lossningsmanifest
i sitt system.

Hamnen tar emot filen och anvander datat
for att lossa réatt containrar fran fartyget.

Rederiet tar emot  Containerédgaren tar

informationen att emot informationen
containrarna ar att containrarna ar
lossade. lossade och skickar

lastbilar for att hamta
upp dem.

Hamnen lamnar ut
containrarna till last-
bilschaufférerna.

Containeragaren tar
emot informationen
att containrarna ar
utldmnade.
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Skeppen som skapar

118 segelfartyg fran hela véarlden anlander
till Stockholm den 27 juli. The Tall Ships’
Races 2007 har ett rekordstort startfalt
och omkring en miljon besbkare vantas
komma till fyra dagars festligheter i
Stockholm.

TEXT CATALINA BJORKMAN | FOTO TALL SHIPS’ RACES

UNDER FYRA DAGAR forvandlas Skeppsbron, Stadsgdrden och
Skeppsholmen il ett maritimt festomrade med 118 segelfartyg,
underhéllning, mat och dryck.

— Det ir en vacker tivling med alla fartyg. Hamnen kommer
att ha ett maritimt tema. Det blir servering av olika fiskritter,
forsiljning av skirgdrdskonst och festplatsen dverlag kommer att
ha maritima inslag, siger Lillian Westerberg, generalsekreterare
for The Tall Ships’” Races.

Runt 3 000 ungdomar finns med bland besittningarna och
fartygen kommer frén hela virlden, bland annat Malaysia, Mexi-
ko, Kanada och Ryssland. Ryssarna stoltserar med virldens stors-
ta segelfartyg, ”Sedov”, med en lingd av 117 meter.

— Det hir 4r en tivling for skolfartyg och kravet for att £3
delta ir att minst femtio procent av besittningen 4r ungdomar
mellan 15 och 25 4r, siger Lillian Westerberg.

HON BERATTAR ATT fartygen anlinder under fredagen den 27 juli i en
vinskapssegling frén finska Kotka. P4 kvillen halls invigningscere-
monin pd Skeppsbron och pé l6rdagen bérjar de stora aktiviteterna
for de upp emot en miljon besskarna som vintas till Stockholm.

— De flesta fartygen kommer att hélla 6ppet for allminheten
vilket ger en fantastisk méjlighet att g runt och titta pd dessa
stora skepp, siger Lillian Westerberg.

P4 sondagen gor samtliga besittningsmedlemmar en sd kallad

Den 27-31 juli kommer 118 jattefartyg att besoka
Stockholm for att delta i Tall Ships’ Races.

“crew parade” genom Stockholms centrala delar och ett stort fyr-
verkeri avslutar kvillen.

— P& méndagen gir Sveriges militira fartyg "Gladan” och ”Fal-
ken” ut forst i den paradsegling som samtliga fartyg kommer ate
medverka i. Var férhoppning ir att tivlingens beskyddare, kron-
prinsessan Victoria, kommer att finnas ombord p# ett av dessa
fartyg, siger Lillian Westerberg,.

P4 tisdagen den 31 juli gir sedan startskottet for sluttivling-

Sa far man plats med

Tall Ships’ Races 2007 ar ett jattelikt pro-
jekt for Stockholms Hamnar. 118 fartyg ska
fa plats i hamnen, nagot som for bara nagra
manader sedan verkade helt omdjligt.

STOCKHOLMS HAMNARS PRIMARA roll dr att se till att alla fartyg fir en
hamnplats. Nir hundra fartyg for ett par manader sedan var
anmilda trodde man att grinsen var nidd for vad som var méjlige
att f plats med. Med en manad kvar till evenemanget ir 118 far-
tyg anmilda.

— Det ir knappt att vi kommer att lyckas med det hir, men
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118 jatteskepp

det ska gd. Det ir en sak att gora en skiss
pa papper, en annan att f3 till det i verk-
ligheten, siger Henrik Ahlqvist, vice
generalsekreterare pd The Tall Ships
Races, till vardags hamnstyrman pé
Stockholms Hamnar.

; Skeppsbron kommer att vara fullbelagd
Henrik Ahlqvist, vice

generalsekreterare pa
The Tall Ships’ Races

och man fir lna “af Chapmans” plats
och ytterligare platser vid Skeppsholmen.

— Vi kommer att forlinga kajplatsen vid Stromsbron och vi
méste kontrollera djupen vid kajomrddena d& de hir fartygen
kriver djup, siger Henrik Ahlqvist.



en. Fartygen startar utanfor Sandhamn och gér mot

Szczecin i Polen.

— Det ir ett skddespel i sig att se niir 118 fartyg startar
samtidigt och det 4r kanske sista gingen vi fir se startfarty-
get, isbrytaren ”S:t Erik”. Det ir svart att hitta behorig
personal och infér den hir seglatsen har man fitt anlita
pensionirer som ir de enda som ir behoriga att segla detta
museifartyg, siger Lillian Westerberg. 0

Han berittar att de dven kontrollerar bevakning och
sikerhet, avlyssning av vattenomridet och att de infor en
fartsinkning under dagarna for evenemanget.

Henrik Ahlqvist 4r positiv till evenemanget, trots att det
innebir en del problem for hamnen.

— Kunder som till exempel Teaterskeppet och Anedinlin-
jen blir lidande d de tvingas "l&na ut” sina kajplatser, men
det har inte medfére nigra protester. Aven det intensiva
samarbetet med polis, kustbevakning och inte minst Sjé-
riddningssillskapet har varit oerhort positivt, siger Henrik
Ahlqvist. 0

Beroenden som
kan bli farliga

Allt farre arbetar inom den svenska transportsek-

torn. Hur ska man da fa ut vaccin i hela landet vid
en pandemi? Det ar nagra fragor som IVA tittar pa
nér den svenska transportséakerheten utreds.

TEXT TOMAS ERIKSSON

Dagens komplexa samhille blir alltmer beroende av fungerande
system. Regeringen har bett Krisberedskapsmyndigheten att utre-
da vad man kallar “kritiska beroendeférhallanden”. Delar av
utredningen gdrs av IVA.

En del av arbetet berdr transportsikerhet. Det sker i en expert-
grupp, dir Stockholms Hamnars vd Christer Wiman 4r ordféran-
de. Dir finns representanter for fartygs-, flyg- och landtranspor-
ter, men ocksi frin distributionsnoder for
brinsle, livsmedel och likemedel samt
virdetransportbranschen och SOS Alarm.

— Parterna redovisar vilka faktorer de
tror att transporterna kommer att vara
beroende av for att fungera dr 2020. Vi
diskuterar frigor som hur man vid en
pandemi fir ut medicin i glesbygden om
likemedlen kommer frn ett centrallager

i Schweiz. Vi ser ocksd pd olika scenarion

kring en kollaps av elektronisk kommu-

nikation, allt fr3n hur vi ska f3 kontanter Personalbrist blir ett problem

for framtidens transporter, sager

till att containertrafiken ska fungera, A
Asa Valadi, projektledare vid IVA.

siger Asa Valadi, projektledare vid IVA.

Ett stort framtidsproblem for trans-
portsektorn ir, enligt Asa Valadi, brist pa personal.

— Transporter ir ett arbete med hoga krav och svira arbetsforhél-
landen. Det gor att allt fler jobb och tjinster liggs pd utlandet och
vid en kris kan det finnas for f& som kan utfora transporterna.

— Nedrustningen av férsvaret ir ett annat problem det kan bli
svarare att f3 hjilp med transporter vid framtida kriser. Framfér
alle dr bristen pd helikoptrar ett problem.

Ett problem inom sjofarten ir ate fartygen blir allt storre si att
firre hamnar kan emot dem. Vad gor man om de hamnarna ir
lagda i karantin? Ett annat hot 4r terrorism.

— Genom att Sverige deltar i internationella aktioner 8kar ris-
ken for att vi blir ett terrormél. Ett angrepp mot containertrafi-
ken kan bli allvarligt och det kan bli svért att genomsska 10 000
containrar pd ett fartyg eller i ett magasin. Dessutom kan hoten
mot kryssningstrafiken cka.

Stockholms Hamnar fir ett gott betyg for sitt sikerhetsarbete.

— Stockholms Hamnar 4r vil forberett. De har dvat mycket,
har tydliga rutiner, bra samverkan och ir kapabla att genomféra
sikerhetskontroller, siger Asa Valadi.

Projektet ska vara avslutat och rapporterat i oktober. O
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Namn: Karin Tornell.
Yrke: Konstnar och trafikledare.

Alder: 40 ar.

Familj: Sambo.

Fritidsintresse: Vannerna och nyfikenheten.

Mest minnesvarda upplevelse pa sjon: Nar vi lade
nat pa Aland och en klarbla himmel slog om till
mycket lokal men total tjocka, vi sag bara baten. Vi
satt i ett otroligt speciellt ljus.

Dold talang: Jag kan surfa pa stora vagor — om jag
far ligga pa magen pa bradan.

FAKTA / Karin Tornell

"



Halva sin tid arbetar hon pa Stockholms Hamnars trafikcentral. Andra halvan
ar hon framgangsrik konstnar som arbetar i glas.

— Att ha ett "vanligt” jobb dér jag far samarbeta med manniskor gor att jag
blir en battre konstnar. Och sa alskar jag batar, sager Karin Tornell.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO TOMAS ERIKSSON OCH PEDER BJORKEGREN

DET HAR VARIT EN bra vér for Karin T6rnell. I maj fick hon ta emot
ett stipendium frin Konsthantverkarna och hon har dessutom
fate site livs storsta offentliga uppdrag — ate gora en konstnirlig
gestaltning i stora entrén till Norrlands universitetssjukhus i
Umead.

— Jittekul, men lite nervést innan jag vet vad jag ska gora,
siger Karin Térnell.

And3 arbetar hon bara halvtid som konstnir. Andra halvan av
sin tid jobbar hon p3 trafikledningen vid Stockholms Hamnar.
Dir beskriver hon sig som ”spindeln i nitet”.

— Vi har koll p4 all yrkestrafik runt Stockholm — firjor, lastfar-
tyg, oljefartyg och nu under sommaren vildigt ménga kryss-
ningsfartyg. Vi foljer fartygen hela vigen in till hamn och ser till
att det finns en tillrickligt stor kajplats for fartyget. Vi styr ocksd
fortdjningspersonal, bestiller
firskvatten och tdmning av
avlopp och spillolja, berittar hon.

— Dessutom ser vi till att det
finns vakter och inpassagekon-
troll nir kryssningsfartygen ligger
till och det 4r vi som fir skicka ut
el-, fastighets- eller teknikjouren

om négot inte funkar.

KARIN TORNELL AR uppvixt i Kungs-
4dngen i nordvistra Storstock-
holm. Hon fick sin férsta yrkes-
missiga kontakt med sjéfarten nir hon 1994 bérjade jobba som
brovakt vid Skansbron, samtidigt som hon pluggade vid Konst-
fack. Hon féljde sedan med till Virtahamnen nir 6vervakning
och 6ppning av slussar och broar blev fjirrstyrt 2004.

— Jag gillar batar! Mina forildrar hade sommarstuga i Alands
skiirgrd sa jag akte stindigt fram och tillbaka nir jag var liten.
Jag gillar ocksd den grova estetiken i hamnarna med stora fartyg,
kranar och containrar. Mina hiftigaste minnen kommer frdn nir
jag arbetade som brovakt och man mitt i natten sig lanternorna
frén ett stort fartyg komma. D4 stoppade man trafiken och
sedan gled fartyget bort under bron som en stor svart skugga.

Parallellt med arbetet i hamnen har hon hela tiden utbildar sig
och verkat som konstnir. Nigot som hon inte alls hade tinkt sig
nir hon var liten.

— Jag kommer frin en tandlikarslikt och gick teknisk linje pd

gymnasiet och var inte speciellt intresserad av bildimnen. I stil-

”Jag tror att mitt jobb som
trafikledare gor mig till en
battre konstnar.”

Du kan se fler av Karin Tornells verk pa www.tornell.se

let reste jag mycket som ung, bland annat i Sovjet och Kina och
studerade socialantropologi vid universitetet. Men min mormor
som hade gitt pd Konstfack pa 1930-talet gav mig lera att arbeta
med och min storasyster arbetade som designer vilket uppmunt-

rade mig, berittar hon,

HON BORJADE PA KONSTFACK 1993 som keramiker. Nir hon gick ut
1997 hade hon bytt material och arbetade i stillet med glas.

— Diirefter fortsatte jag med specialstudier vid CCAC i San
Francisco for professor Clifford Rainey som ir specialiserad pa
ugnsgjutet glas, berittar hon.

I dag 4r hon bland annat representerad pa Nationalmuseum,
pa Rohsska museet i Géteborg, pd Statens konstrdd och pd Sve-
riges glasmuseum i Vixjs. Hon har tv ginger fatt Konstnirs-
nimndens stipendium for att
kunna arbeta i sin ateljé och har
bland annat fitt Coca-Colas
glas-stipendium.

Att det blev arbete med just
glas bottnar bland annat i en fas-
cination for glasets distinkta
form.

— Glas idr ocksd spinnande att
arbeta med eftersom det ir
transparent och spelar med lju-
set. Det ir ett dessutom ett
material som samtidigt 4r bade
mycket hirt och mycket skort.

Men hon gir med litta steg till hamnen nir det dr dags for
hennes tolvtimmarsskift. Och det ér inte bara for pengarna, utan
ocksa for att hon mér bra av skillnader mellan jobbet som trafik-
ledare och arbetet som konstnir.

— Konstnirsjobbet ir ensamt och utsatt, i hamnen har jag job-
barkompisar och 16n. Konstnirskapet ir individualistiske och
handlar om mig och mina problemlésningar. Jobbet i hamnen
handlar «ll 99 procent om att samarbeta med kunder, allminhet
och andra minniskor i hamnen. Det ir s& bra att jag fir bida
delarna.

— Jag tror ocksd att mitt jobb som trafikledare gér mig till en
bittre konstnir. Jag tror att all konst maste handla om verklig-
heten, vardagen och minniskor och att konsten dirfér mar bra
av att ha en fot i vanliga livet. Som konstnir hamnar man lite

lite utanfér annars. Q
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Heta kryssningar
| kalla vatten

Precis som namnet, Royal Caribbean
Cruise Line, skvallrar om sa trafikerar
rederiets fartyg oftast varmare vatten.
Men nu flyttas fler och fler fartyg till nord-
ligare breddgrader och i samband med
"Navigator of the Seas” ankomst till
Stockholms hamn presenterade foretaget
Sitt nya koncept short cruises — kortkryss-
ningar fran Stockholm.

TEXT MARTIN LARSEN FOTO RCCL

DET AR FARTYGET ~Jewel of the Seas”
som till en bérjan ska ta kryssnings-
resenirerna pa fyra olika kryssningar
till hamnarna i Stockholm, Riga,
Tallinn, S:t Petersburg, Oslo,
Kopenhamn och Hamburg. Tvi av
kryssningarna, Stockholm-Tallinn—
S:t Petersburg och Stockholm—

Tallinn—Riga, blir turnarounds frin

Stockholm, och man hoppas pé si
David Malmberg, forsaljnings-
chef for Royal Caribbean
Cruise Line.

sitt kunna locka fler svenska
resendrer.

— Kryssning 4r i dag den snabbast
vixande semesterformen, men svenskarna har inte hingt med i
samma takt som &vriga Europa. Var malgrupp ir dirfor frimst
forstagdngskryssare, siger David Malmberg, forsiljningschef for
Royal Caribbean i Sverige, Finland och Baltikum.

Féretagets dvriga Ostersjokryssningar lockar vanligtvis frimst
utomnordiska passagerare, medan nordborna viljer kryssningar pa
Royal Caribbeans stdrsta marknader — Karibien och Medelhavet.

— Vi har 60-70 olika nationaliteter pa vira kryssningar, och
det kinns vildigt spinnande att dven kunna erbjuda den historia
och kultur som finns kring Ostersjén. De hir kryssningarna ir

faktiskt de populdraste i vart program, siger David Malmberg.

I TAKT MED SoMMARENs ankomst till Nordeuropa flyttas fartyg frin

Karibien for att i stillet trafikera Ostersjon och 6vriga nordeuro-
peiska hamnar. Till Stockholm kommer under sommaren fyra av
Royal Caribbeans fartyg, och allt tyder pa att antalet fartyg kom-
mer att 6ka till nista sommar.

— I och med utbyggnaden av kryssningsterminalen fir Stock-
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Kryssningsfartyget "Jewel of the Seas” kommer att kora short cruises
i Ostersjon nasta sommar. Flera av kryssningarna startar och slutar i
Stockholm.

holms hamn kapacitet nog att kunna hantera fartyg av vér stor-
lek, dir vi i vissa fall har en omsittning pa 4 000 passagerare,
siger David Malmberg.

Royal Caribbean grundades i Norge 1968, startade kryssning-
ar i borjan av 70-talet och har trafikerat Ostersjon sedan 1990.
Under de senaste &ren har man haft en mycket stark utveckling
och pa de europeiska kryssningarna har antalet biddplatser ckat
med nistan 100 000 under 2007. En liknande utveckling spis
for 2008, och di ir den utokade trafiken pi Ostersjon en bidra-
gande orsak. Det dr dock inte bara Royal Caribbean som okar
sin trafik pa Ostersjijn, David Malmberg kan se en 6kning i hela
branschen.

— Alla rederier expanderar enormt just nu, och breddar sin flot-
ta och sina destinationer. An s linge ligger Stockholm lite efter
men jag ir siker pa att allt fler kryssningar kommer att £& Stock-

holm som hemmahamn. Stockholm ir pa ging, siger han. O

/

e Koncernen innefattar de fem rederierna Royal Caribbean \
International, Celebrity Cruises, Island Cruises, Pullmantur
och Azamara.

® Har narmare 40 000 anstallda.

e Har en flotta pa 37 fartyg som trafikerar narmare 200 ham-
nar, varav elva i Ostersjon.

e Hade 3,5 miljoner kryssningsresenarer 2006.

® Kan stata med att ha varldens enda kvinnliga kryssningskap-
ten, svenskan Karin Stahre-Janson, som arbetar ombord pa
"Monarch of the Seas”.

FAKTA /Royal Caribbean

Cruise Line




Pa gang i Stockholms Hamnar

Ny medarbetare till
ekonomienheten

Den 7 maj bérjade Alexandra
Ribenyi i Stockholms Hamnar
pa ekonomienheten dir hon
kommer att ta Gver ansvaret
for leverantorsreskontran.

Alexandra kommer nirmast

frin konsultforetaget Acade-
micwork AB dir hon varit uthyrd till Relacom AB som

ekonomiassistent.

Projektledaren for Vartan-
Frihamnen pa plats!
Frin och med den 23 april
finns Karl Lagerlof pa plats i
Magasin 2 som projektledare
for utvecklingsprojektet Vir-
tan—Frihamnen.

Karl kommer frin konsult-

foretaget WSP (lis mer nedan)
och han kommer att vara stationerad hos Stockholms Hamnars

kontor tills vidare.

Hamn- och trafik-
avdelningen forstarker

Den 16 april borjade Anders
Nordlund p3 hamn- och trafik-
avdelningen som hamnstyr-
man. Anders kommer frén Silja

Line dir han har arbetat i tio &r

som lots och dverstyrman.
Som &verstyrman har Anders bland annat arbetat med period-

vist underhdll, bestillningar och underhéllsprogram. Detta kom-

mer att vara hans huvudsakliga arbetsuppgifter dven hos Stock-

holms Hamnar.

Cecilia vidare till nya fastighetsuppdrag

Cecilia Andersson, marknadsansvarig for Fastigheter, slutar i bor-
jan av sommaren pd Stockholms Hamnar. Cecilia gir till Steen
& Strom, en norsk koncern som éger och utvecklar képcentrum
runtom i Norden.

Cecilia blir kvar hos Stockholms Hamnar fram till semestrarna.

Kallia slutar pa intern service
Kallia Linardatou som har arbetat i receptionen och vixeln kom-
mer att g vidare till en annan entreprenad inom Uniflex efter
tre &r i Stockholms Hamnar.

Michaela Haglind, som dven hon kommer frén Uniflex, ersit-
ter Kallia. Michaela bérjade den 2 april for upplirning i recep-

tionen och pé kontorsservice.

VIA gratulerar

40-aringarna

Pia Kasesalu i Stuveriet, 13 maj

Esme Guler i Stuveriet, 8 juni

Magnus Tengblad, Stockholms Hamnentreprenad, 9 juni
Jimmy Eklund i Kapellskir, 6 maj

Torbjérn Larsson i Nynishamn, 25 april

50-aringarna
Tomas Sandin, Fastigheter, 22 april
Per Friederich, Stockholms Hamnentreprenad, 27 juni

60-aringarna
Jan C Eriksson i Stuveriet, 25 maj

Alan French i Stuveriet, 22 juni
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MARKNADSTIDNING B

Nummer tre av VIA Stockholms Hamnar 2007
kommer ut i september.

VIA FRAGAR...

Vart i Ostersjon vill du &ka i sommar?

TOVE REUTERBERG, 19,

ARBETSSOKANDE, BAGARMOSSEN

- Till Helsingfors. Dar har jag varit forut och det ar
en fin stad. Jag gillar nar det ar hog stamning och
mycket folk sa det skulle nog bli en kryssningsresa.

JOHANNES HEDLUND, 32,

PAPPALEDIG, VISBY

- Till Oaxen. Det ligger i Stockholms sodra skar-
gard. Jag larde mig segla dar i trakterna sa det
skulle vara roligt att ta segelbaten dit nagon gang.

CHRISTINA LINDBLAD, 55,

SJUKPENSIONAR, JOHANNESHOV

— Till Helsingfors med ett riktigt stort kryssningsfar-
tyg. Jag har varit i alla de dar klassiska kryssnings-
staderna och Helsingfors ar min favorit.

JOHAN EDGREN, 15,

STUDENT, STOCKHOLM

— Till Aland tillsammans med nagra kompisar. Det
skulle vara kul att festa pa Birka Paradise som
de gor i tevereklamen, den ger en sadan sommar-
kansla.

SA

Stockholms Hamnar, Box 27314, 102 54 Stockholm
red@stockholmshamnar.se www.stockholmshamnar.se




