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DET AR ETT SPANNANDE och intensivt ar som véntar oss. Ndr
jag lyfter blicken och tittar ut 6ver Virtahamnen ser verklighe-
ten helt annorlunda ut dn vad den gjorde for bara nigra mana-
der sedan. Bygget av den nya Virtahamnen gdr oerhort snabbt.
Fartygen dr inkorda i sina nya ldgen och stora delar av den nya
hamnplanen har tagits i drift.

Aven i Kapellskir gar det snabbt framat. Den nya piren borjar
anvindas till sommaren och byggnader och logistikytor vixer
fram. I Nyndshamn 6kar vi kajkapaciteten genom att bygga en
rorlig gangbrygga, en sa kallad Seawalk, for att kunna ta emot de
allra storsta kryssningsfartygen.

SAMTIDIGT SOM VI Okar kapaciteten och bygger i alla vara tre
hamnar pagdr den dagliga driften och trafiken. Nir vi summe-
rar 2015 blir det dnnu ett ar med fina siffror. Totalt transporte-
rades 8,3 miljoner ton gods via Stockholms Hamnar och antalet
containers hamnade pa nistan samma rekordresultat som 2014
med ndstan 51 000 TEUs*. Stockholms Hamnar dr nu den fjirde
storsta godshamnen i Sverige.

Antalet passagerare dr fortfarande otroliga 11 miljoner, vil-
ket innebdr att i genomsnitt 30 000 personer, reser sjovagen via
Stockholms Hamnar varje dag.

Nu ser vi fram emot att bade besékarna som kommer sjo-
vdgen och alla vi som arbetar med sjofarten i Stockholm snart
mots av lite varluft vid kajkanten.

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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*|I TEU (Twenty foot equivalent unit) motsvarar en 20-fots container
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Stockholms Hamnar anvander verktyget SundaHus for att gora -
medvetna materialval i sina byggprojekt. SundaHus ger byggmaterial,
inklusive kemiska produkter som farg, lim och fogmassa, ett betyg
utifran miljo- och halsopaverkan. Stockholms Hamnar stréavar efter att i
mojligaste man bara anvanda produkter som har nagot av de tva hogsta
betygen A eller B.

- SundaHus for in miljoaspekten i ett valdigt tidigt skede av bygg-
projekten och underlattar arbetet med att folja vara ambitiosa miljo- och
halsokrav, sager Ulrika Persson, miljdingenjor pa Stockholms Hamnar.
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Sprangning under vattnet ett stenkast
fran Grand Hatel och gjutning av en
betongplatta som ska hindra Hammarby-
4 slussen fran att erodera sonder.
Mitt i flodet av aktuella drenden haller
Nader Bakhshi, projektledare for Stock-
holms Hamnars anlaggningsarbeten, en
stadig blick mot framtiden. VIA foljde
upphandlingsentusiasten som ar ansvarig
for underhallet av 14 kilometer kaj under
en dag pa jobbet.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING
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Lagspelaren. Nader Bakhshi uppskattar att
samspela med kompetenta kollegor.

TOTAL KAJKOLL

07.35

Nader Bakhshi inleder den hir fredagen
med att triffa byggledaren Peter Sundstrom
pa Stockholms Hamnars huvudkontor.
Som projektledare jobbar Nader vildigt ndra
de sex byggledare som for ndrvarande ir in-
volverade i de olika projekt han ansvarar for.

- Jag dlskar lagarbete, att samspela med
personer som har olika kompetenser och
kdnna att vi har ett gemensamt driv som for
projektet framdt. Peter dr fantastisk att ar-
beta med, sdger Nader och ger sin kollega en
uppskattande klapp pé axeln.

Peter Sundstrom kom just hem fran ett
bestk pa Norges vistkust dir féretaget Sea-
walk bygger en hopfillbar flytbrygga avsedd
for kryssningstrafiken i Nyndshamn.

- Min uppgift under besoket var att siker-
stilla att bryggan motsvarar alla de olika kva-
litetskrav vi stdller, siger Peter Sundstrom.

Efter genomgangen med Peter kan Nader
konstatera att projektet verkar framskrida
enligt plan.

08.30

Nader gar igenom upphandlingsunderlaget
till ett kommande projekt. Varje ar ansvarar
teknikenheten pa Stockholms Hamnar for
ett tiotal storre anldggningsprojekt och ett
stort antal mindre projekt. Som storre rak-
nas projekt med en budget pa mellan 5 och
80 miljoner kronor.

UG LT N i
Om fem ar raknar Nader Bakhshi med att
Stockholms Hamnars kajer ar i toppskick.

- Det dr manga skattemiljoner i rullning
och for att hantera de hir pengarna pa ett
ansvarsfullt sitt maste man vara mycket
kompetent ndr det giller upphandlingar.
Det gar att spara valdigt mycket pengar, dels
pa att fd entreprendrerna att konkurrera om
att ge bdsta priset, men ocksd genom att
skriva in ratt villkor i underlagen. Man mas-
te helt enkelt tycka att det &r jattekul med
upphandlingar. Och det gor jag faktiskt, si-
ger Nader med eftertryck.

10.00

Nader och Peter tar bilen fran Frihamnen
till Stromkajen for att inspektera arbeten
som pagar ddr. Dels utfors en ganska ru-
tinmadssig underhallsmuddring ddr man tar
upp skrot som cyklar och dylikt fran botten.
Men entreprendren gor dven sprangningar
for att fa bort en bit berg under vattnet. En
slags ponton har etablerats 20 meter ut fran
kajen varifrdn springningsarbetet pagar.

- Av sdkerhetsskal vill vi ha ett djup pa 4,2
meter vid kajen. Den hir bergknallen stack
upp lite f6r hogt sa nu tar vi bort den, berit-
tar Nader.
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Pa botten av Hammarhyslussens kanal gjuts en betongplatta for att slussen ska sta pall for dkade vattenméngder.

Miljén ar vildigt kanslig. Springningen
sker i en av Stockholms viktigaste kultur-
historiska miljéer med Grand Hétel och Na-
tionalmuseum ett stenkast bort.

- Har springer vi inte med konventionella
metoder eftersom risken for skador pa kajer
och husgrunder ar alldeles for stor. I stéllet

anvands en slags patroner som spricker ber-
get. Efter varje sprangning kontrollmadter vi
efter vibrationer i marken. Hittills har det
inte blivit nagra, siger Nader.

13.15

Nader och Peter styr kosan mot Hammar-
byslussen. Pa en brygga vid slusskanalen
halsar de pa byggledaren Thomas Karstrom.
Den gigantiska ombyggnationen av Slussen-
omradet mellan S6dermalm och Gamla stan

far konsekvenser dven for Hammarbyslus-
sen. Eftersom Karl Johan-slussen halls
stingd under byggtiden sa kommer Stock-
holms Hamnar att behéva tappa mycket
storre mangder vatten genom Hammar-
byslussen.

- Problemet dr att de 6kade vattenmang-
derna dven Okar risken for
erosion. Och om stenar
och jord borjar flytta pa sig
kan i vdrsta fall hela Ham-
marbyslussen f6lja med,
sdger Nader.

For att undvika det mar-

dromsscenariot ska man

gjuta en stor platta av betong pa slusskana-

lens botten som ska halla allting pa plats.

Thomas Karstréom berdttar att den grav-

skopa som star pa en ponton mitt i slussen

haller pa att platta till en matta av stenar

som lagts ut pa slusskanalens botten som en
slags grund for betongplattan.

15.00

Pa vigen tillbaka till kontoret berittar
Nader att han redan som liten dlskade att

bygga saker. Kirleken haller i sig. Och ef-
ter att i manga ar ha arbetat som projektle-
dare pa olika byggforetag trivs han valdigt
bra i sin nuvarande roll pa Stockholms
Hamnar.

- Vi har stora och spannande projekt men
dr samtidigt en forhallandevis liten arbets-
plats. Det dr valdigt skont att ha mina nér-
maste arbetskamrater precis bredvid mig hir
pa kontoret. Om det dyker upp nagot sa kan
vi ta det direkt utan krangel, sdger Nader.

Han avslutar arbetsdagen med att stim-
ma av planeringen av ndsta veckas arbete
med sin chef Mattias Sandell, teknisk chef
pa Stockholms Hamnar.

- Jobbet &r roligt men det finns ocksa en
stor risk for stress. Om vi ska kunna ga hem
och sova gott om ndtterna galler det att pla-
nera noggrant och inte limna nagot at slum-
pen, sdger Nader.

Under de nirmaste aren kommer Stock-
holms Hamnars arbete med kajunderhall
att vara inne i en sdrskilt intensiv period.

- Vi har en plan som gar ut pd att hinna
ikapp med alla de stérre underhallsprojek-
ten. Om fem ar vill jag kunna sdga att alla
kajerna dr i toppskick.



Kop slusskort pa webben
- spara 200 kr!

Passa pa att bestélla ditt slusskort redan
nu. Kortet ger dig mojlighet att slussa
obegransat genom Hammarbyslussen
under hela 2016.

Koper du kortet pa webbplatsen kostar
det bara 700 kr jamfort med 900 kr pa
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plats i slussen. Bestall pa stockholms-
hamnar.se/slusskort.

Observera att Karl Johan-slussen ar
stangd i flera ar framover. Slussen dppnar
igen nar ombyggnationen av Slussenom-
radet ar klar.

Positiv godstrend i Kapellskar och Nynashamn

Summeringen av 2015 visar stadiga gods-
okningar i bade Kapellskérs och Nynas-
hamns hamn. En stor del av godset bestar
av byggmaterial till den snabbt vaxande
Stockholmsregionen.

- Det ar en positiv trend med godsokningar
i bade Kapellskars och Nynashamns hamn
speciellt med tanke pa var langsiktiga ambi-
tion att fa godstillvaxt framst genom vara
ytterhamnar, sager Henrik Widerstahl, vice vd
och marknadschef pa Stockholms Hamnar.

Under 2015 okade godsvolymernai
Nynashamns hamn med femton procent
jamfort med 2014. | Kapellskars hamn var
okningen sex procent under samma period.
Stockholms Hamnar ar den tredje storsta
rorohamnen* i Sverige. Under 2015 hante-
rades totalt 6 168 000 ton rorogods varav
1295 000 ton i Nynashamn och 2409 000
ton gods i Kapellskar.

*roro=roll on/roll off, gods med fordon som lastbilar,
langtradare etc.

Kapellskars hamn
i fokus pa Shippax

Den 13-15 april deltar Stockholms Hamnar
i Shippax, en av varldens storsta motes-
platser for farjeindustrin inom sjofart. | ar
halls den ombord pa Tallink Siljas fartyg
Symphony och marknadschefen Henrik
Widerstahl berattar hur Stockholms
Hamnar bygger om och bygger nytt for att
forbattra sakerheten och miljon och for att
kunna ta emot fler och storre fartyg. Nya
Vartahamnen kommer ocksa att visas upp
for konferensens deltagare.

| samband med ombyggnaden av Slussen-
omradet far Djurgardsfarjan pa Skepps-
bron ett nytt [age norr om det befintliga,
utanfor Tullhus 3.

I april 2016 beraknas det nya laget
vara klart.

Stockholms Hamnar deltar i ett forsknings-
projekt dar miljoeffekterna fran dumpning
av nyfallen sno utreds.

Projektet drivs av forskare vid Lulea
tekniska universitet tillsammans med
Stockholms Hamnar och andra aktorer.
Projektet borjade under hosten 2015 och
pagar till 2017 och har beviljats finansiering
av forskningsradet Formas.

Snorojning ar en vasentlig del av
Stockholms Hamnars arbete for att bedriva
en saker verksamhet och resultatet av
projektet forvantas ge ett bra underlag och
oka kunskaperna om hur snohantering kan
bedrivas hallbart i urbana miljGer.
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Effektiv personal. Och sa en sardele
erfaren kapten, Albert Wit. Det ar

mangasom bidrar nar Stockholm vaxer

som containerhamn.

FOTO: NIKLAS BJORLING




Okande godsvolymer och snart en

helt ny hamn: Stockholm Norvik
Hamn. Genom containertrafiken ritar
Stockholms Hamnar om kartan for hur
varor fraktas till och fran Sverige.

DET FINNS OLIKA SATT att tillbringa en tidig torsdagsmorgon i
februari pa. Vid tretiden fardades kapten Albert Wit in i Stockholms
skdrgard med det 137 meter langa containerfartyget M/V Tina. Sedan
foljde fyra timmars mandvrerande efter exakta gradantal med radar
och ling erfarenhet som de frimsta verktygen. Vid Getholmen &r
det bara 100 meter mellan klipphallarna ddr fartyget passerar. I det
kompakta mérkret kidnns avstdndet dnnu kortare.

- Jag maste vara valdigt koncentrerad for det finns ingen mar-
ginal for nagra misstag, sdger Albert Wit.

Han dr holldndare, 62 ar gammal och har varit kapteni3o ar. I
boérjan av aret blev han den forste kaptenen pa vildigt linge som
har fatt lotsbefrielse i Stockholms skdrgard med ett container-
fartyg. Han far alltsd ta sitt fartyg genom skirgarden helt sjilv
utan hjdlp fran lokala lotsare.

- Det kdnns bra. Det dr pd sdtt och viss en dra och ger en kdnsla
av storre frihet, siger Albert Wit.

Vid sjutiden pa morgonen lade M/V Tina till vid Frihamnens
containerterminal och strax dérefter startade lossningsarbetet.

Nu dr det eftermiddag, Albert har sovit nagra timmar och gar
runt pa fartyget och kollar att liget dr under kontroll. Ute pd
ddck kontrollerar den ryske andrestyrmannen Pavel Moshchen-



skiy att numren pa de containrar som lastas ombord stimmer
med fartygets lastplan. Lastningen med de fargglada containrarna
paminner lite om att bygga lego. Men de hir bitarna dr 6 eller 12
meter langa och kan véga 20 ton och dven mer.

- Alla containrar maste vara pa ritt plats pa fartyget i
forhallande till ndr de ska lastas av. Men vi maste
ocksa tdnka pd att inte lasta farliga kombina-
tioner av innehdll ndra varandra. Gédsel och
explosivt gods dr ett mdste att halla isdr, siger
Albert Wit med ett leende.

FARTYGET M/V TINA och kaptenen Albert
tillhor en bransch, godstransport till sjoss,
som dr jimngammal med den manskliga ci-
vilisationen. Stockholms egen historia som
sjofartsstad gar inte av for hackor den heller.
Under 1000-talets forsta arhundraden var sam-
réret och handeln med det tyska handelsmonopols-
forbundet Hansan en central del av uppkomsten av en stad.
Trots anorna verkar manga stockholmare ha en ganska diffus
bild av branschens betydelse. Johan Wallén, vd f6r den svenska
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grenen av rederiet Team Lines som opererar M/V Tina, blir ofta
forvanad ndr han pratar med folk om sitt jobb.

- Manga tror att sakerna de koper flygs hit. Kanske kinns det
gammaldags med bat. Men sanningen dr ju att ndstan allting
som vi importerar och konsumerar kommer hit sjévigen.

Och det allra mesta fraktas numera i containers, siger
Johan Wallén.

CONTAINERTRAFIKEN I Stockholms Ham-
nar surfar pa en framgangsvag. Under de
senaste dren har Stockholms Hamnar fatt
in flera nya rederier som kunder och contai-
nerterminalen i Frihamnen har néstan for-
dubblat sin arsvolym sedan 2010, rdknat i an-
tal containrar. Dick Lagerberg, transport- och
logistikansvarig pa Stockholms Hamnar, menar
att den storsta anledningen dr att regionen vixer.
- Stockholm blir stérre och ddrmed 6kar behovet
av varor. Fran containerterminalen i Frihamnen har du hela
mellersta Sverige inom rdckhall. Inom en 20 mils radie och tre
timmar nar du tre miljoner invanare, siger Dick Lagerberg.



Som kapten ar man ansvarig for precis
allting ombord, sager Albert Wit.

Andrestyrman Pavel Moshchenskiy och
praktikanten Denise Smit kollar sa att
containrarna blir lastade enligt plan.

\ /

Storsta hamnarna

Av varldens tio storsta containerhamnar ligger sju
i Kina. Den allra storsta ar just nu Shanghai som
varje ar hanterar dver 35 miljoner TEUs*.

Containerterminalen i Frihamnen hanterar for nar-
varande cirka 50 000 TEU arligen. Under de senaste
fem aren har godsmangden nastan fordubblats.

Den nya godshamnen och containerterminalen
Stockholm Norvik Hamn ska ligga i Nynashamn
och beraknas vara klar att tas i drift 2019. Den nya
hamnen kommer att ha totalt fem kajlagen pa totalt
1400 meter.

En stor fordel med nya godshamnen jamfort med
Frihamnen ar att Stockholm Norvik Hamn har en
kort insegling och ett ordentligt djup hela vagen in
till hamnen, som byggs for att ta emot fartyg i niva
med de storsta fartyg som kan ga in i Ostersjon.

*I TEU (Twenty foot equivalent unit) motsvarar en 20-fots container

ﬂ Torbjorn Persson, driftansvarig for containerterminalen i Fri-

hamnen, tror ocksa att en 6kad miljomedvetenhet och mer am-
bitiosa miljokrav ligger bakom 6kningen.

- Det dr varken miljomadssigt eller ekonomiskt férsvarbart att
skeppa allt till Géteborg och kora lastbil ddrifran. Glidjande nog
verkar folk ha insett det nu, sdger Torbjérn Persson.

Att rederier viljer Stockholm framfor andra nérliggande ham-
nar ser Torbjorn Persson ocksa som ett bevis for att Stockholms
Hamnar och containerterminalen gor ett bra jobb.

- De som jobbar hir pa terminalen dr ett sammansvetsat och
valdigt kompetent giang som arbetar snabbt och effektivt. Ter-
minalpersonalen och vi fran ledningen forsoker vara flexibla och
tdnka utanfor boxen for att 16sa problem. Det tror jag kunderna
uppskattar, sdger Torbjorn Persson.

STOCKHOLMS HAMNAR AR numera den fjirde storsta contai-
nerhamnen i Sverige. Men trenden inom containertrafiken dr att
bygga allt storre fartyg och de storsta far helt enkelt inte plats i
Frihamnen. Inom en ndra framtid kan Stockholm kldttra ytter-
ligare pa containerlistan. Efter en decennieldng process for att
fa alla tillstand pa plats for byggnationen av Stockholm Norvik
Hamn aterstar nu det sista klartecknet fran Hogsta domstolen.
Enligt plan ska den nya godshamnen med tillhérande container-
terminal utanfér Nyndshamn kunna vara i ging 2019. Jamfort
med Frihamnen sa blir inseglingen mellan farled och hamn kor-
tare, en halvtimme jamfort med fyra timmar, eftersom fartygen



slipper att ga igenom skirgarden. Stockholm Norvik Hamn
kommer ocksa att kunna ta emot betydligt storre fartyg dn vad
Frihamnen klarar av.

- Det ska bli oerhort spannande att f6lja utvecklingen och att
fd jobba med den nya hamnen, sdger Dick Lagerberg.

KLOCKAN HAR BLIVIT sex pa kvillen och lastningen av M/V
Tina dr snart klar. Om en timme séitter Albert Wit kurs mot
Norrképing. Efter Norrkoping gir han till Ahus i Skdne och
lastar pa sprit fran foretaget Absolut. Sedan foljer den 100 ki-
lometer linga Kielkanalen som férbinder Ostersjén med Nord-
sjon och Elbes mynning vid Brunsbiittel. I Hamburgs gigantiska
hamn gér han in i fyra olika kajligen. Ddr monstrar Albert av.
Efter sex veckors jobb dr det dags for ett par veckors vilfortjint
ledighet med familjen hemma i hollindska Enkhuizen.

- Ndr jag kommer hem brukar jag alltid borja med att presen-
tera mig sjdlv fér min fru.

Containern

Containern uppfanns av amerika- D
nen Malcolm MacLean. Han fick N
idén 1937 da han betraktade hur

gods fran hans lasthil lastades

ombord pa ett fartyg och fascine-

rades av ineffektiviteten. Under

1960- och 1970-talen blev frakt

med standardiserade containrar

det dominerande fraktsystemet.

Containern gjorde det billigare

och enklare att frakta varor over

hela varlden och manga ser dess

genombrott som en viktig faktor

till att globaliseringen tog fart. |

dag hanterar systemet 90 procent

av varldens fartygsfrakt.

De vanligaste typerna av containrar ar 20 eller 40 fot
langa, cirka 6 eller 12 meter, och kan ta en last pa upp
1ill 20 ton eller mer. Tidigare anvandes containern
framst for att frakta omtaligt gods. Men i dag fraktas
aven travaror och jarnskrot med container. Det finns
containers med temperaturanlaggning som kan halla
stabila temperaturer pa mellan -25 och +25 grader vid
frakt av exempelvis mediciner och livsmedel.

Kapaciteten for bade hamnanlaggningar och con-
tainerfartyg brukar anges i enheten TEU (Twenty-feet
Equivalent Unit).

Tva fartygskategorier

Containerfartyg kan delas in i oceangaende och
feederfartyg. De oceangaende ar storre och kan fardas
betydligt langre strackor. Trenden ar att rederierna
bygger allt storre containerfartyg for att pressa priset
per container. Dagens storsta fartyg har en kapacitet
pa over 19 000 TEU. De oceangaende fartygen som gar
fran Kina till Europa anloper nastan uteslutande nagon
av de storsta hamnarna i Europa: Rotterdam, Hamburg
eller Antwerpen. Dar fordelas deras last pa olika mindre
feederfartyg som tar godset vidare. M/V Tina (se artikel)
med kapacitet pa 822 TEU &r ett typiskt feederfartyg.



Som I4-aring raddade han en nedlaggningshotad
fritidsgard och fick blodad tand for politiken.
| ungdomsforbundet fick han vanner for livet som senare
blev ministrar och finanshorgarrad. Sjalv har Stefan
Hansson blivit styrelseordforande i Stockholms Hamnar.

NAMN: Stefan Hansson.

ALDER: 39 r.

UPPVAXT: Soderort i Stockholm.

BOR: Hammarby Sjostad.

FAMILJ: Fru och tre barn.

UTBILDNING: Fordonstekniskt gymnasium.
ARBETE: Jobbade som hilmekaniker i ett par
ar men sedan tog det politiska engage-
manget over. Ar for narvarande regionchef
for LO-distriktet i Stockholms lan. Sedan

2007 styrelsemedlem i Stockholms Hamnar.

Ordforande sedan valet 2014.

FOR DRYGT ETT AR SEDAN tog Stefan Hansson (S) 6ver den
politiska ledningen f6r Stockholms Hamnar. Sannolikt dr han
den forste fore detta bilmekanikern som blivit styrelseordféran-
de i det av Stockholms stad heldgda bolaget. Redan 2007 tog han
plats i Stockholms Hamnars styrelse som ledamot och sedan
dess har agendan varit fulltecknad av stora och viktiga fragor, till
exempel ombyggnationerna av Virtahamnen och Kapellskdrs

hamn, processen med den nya godshamnen Stockholm Norvik
Hamn och stadens nya kajstrategi.

- DET AR EN SPANNANDE och omvdlvande tid fér Stockholms
Hamnar och det kidnns valdigt bra att flera av jitteprojekten nar-
mar sig mdl och att Stockholm Norvik Hamn férhoppningsvis
snart kan borja att byggas. Fér mig som styrelseordforande ar
det ocksa vildigt inspirerande att bolaget gor sa bra ifran sig. Vi



slar ju stdndigt nya rekord ndr det gdller antal kryssningspassa-
gerare och godsvolymer, siger Stefan Hansson.

Han upplever att det politiska klimatet i bolagets styrelse
praglas av samforstand. Infor varje styrelseméte gar han och

vice ordféranden Jonas Nilsson (M) igenom alla drenden for att
stdmma av var de olika politiska partierna star.

- Jonas och jag har olika politiska virdegrunder men ndr det
gdller hamnfragorna dr vi valdigt ofta 6verens. Sjilvklart ska det
vara hogt i tak och komplicerade fragor fortjanar att belysas fran
olika perspektiv, men for stabilitetens och kontinuitetens skull
dr det en stor styrka att de olika politiska partierna drar at sam-
ma hall, sdger Stefan Hansson.

ETT ARENDE SOM HAN sjdlv funnit anledning att jobba sdrskilt
mycket med dr avvecklingen av oljehamnen pa Loudden.

- Just ndr det giller Loudden har jag legat pa lite extra for att
halla fragan vid liv. Fér mig kdndes det bisarrt av bide miljo-
och sdkerhetsskail att ha kvar en sddan verksamhet i cityndra
lage och frakta en massa olja och bensin genom stan. Jag var



valdigt glad ndr alla inblandade parter till slut kom 6verens om
att flytta oljehamnen.

Stefan Hanssons politiska uppvaknande dr ldtt att datera. Han
var 14 ar och vildigt upprord over att stadsdelsndmnden i Skarp-
ndck av ekonomiska skil beslutat att ldgga ner fritidsgarden dér
han och polarna brukade hdnga. Han och en kompis tryckte upp
flygblad, kontaktade lokalpressen och uppvaktade ddvarande fri-
tidsborgarradet Lennart Rydberg (FP) i stadshuset. Det slutade
med att politikerna rev upp beslutet och fritidsgirden blev kvar.

- Att vi fick behalla garden gav mig blodad tand. Jag forstod
att det faktiskt gdr att paverka samhillet. Efter det gick jag med
i socialdemokratiska ungdomsférbundet och det har verkligen
format mig som mdnniska. Jag hade redan tidigare ett rattspatos
och en stark identitet som antirasist, men tiden i ungdomsfor-
bundet stirkte mig i min Overtygelse. Och inte minst fick jag
manga underbara vidnner. Nistan alla som jag umgas med idag
lirde jag kdnna i SSU, sdger Stefan.

Flera av Stefans vanner fran kurserna och festerna pa 9o-talet
har liksom han sjilv fortsatt inom politiken.

- En kompis fran den tiden dr finansborgarrad i dag, en annan
inrikesminister, siger Stefan med ett leende.

Nara till bryggan. Stefan Hansson trivs med att bo i Hammarby Sjostad.
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Inom ndringslivet dr det en sjilvklarhet att medlemmarna
i en foretagsstyrelse utses med tanken att de ska anvidnda sina
personliga ndtverk for foretagets bdsta. Men hur viktigt dr det
att styrelseordfdranden i ett kommunalt bolag som Stockholms
Hamnar har goda kontakter med till exempel rikspolitiker?

- DET SPELAR NOG IN i valet av ordférande. Man plockar inte
vem som helst fran gatan, sd dr det. Och visst kan det vara var-
defullt for bolaget att jag har goda kontakter med personer som
har inflytande 6ver till exempel infrastrukturfragor som paver-
kar hamnar och sjofart. Samtidigt finns det ju ett demokratiskt
regelverk att halla sig till som gor att var verksamhet skiljer sig
fran privata foretag.

Med blicken mot framtiden vill han kdmpa for att bevara
Stockholms starka karaktir som hamn- och sjofartsstad.

- Stockholm vixer kraftigt och behovet av bostdder dr vildigt
stort. Det finns ocksd starka kommersiella krafter som vill ex-
ploatera vattenndra ligen. Men befolkningstillvixten dr en ut-
maning som vi maste klara utan att bygga bort tillgdngligheten
till kajer och vatten. Vattnet dr var historia och en stor del av var
charm.



Lagom till arets kryssningssasong kommer en flytande
ganghrygga att forbattra for bade rederier och
passagerare i Nynashamns hamn.

Under varen slutfors arbetet med att utrusta Nyndshamns

hamn med en hopfallbar flytande gangbrygga av typen Seawalk.

Den kan anslutas till kryssningsfartyg och gor att passagerare
kan ga iland direkt istéllet for att aka transportbét, sa kallad
tenderbat, Tidigare har alla kryssningsfartyg legat till ankars
strax utanfor Nynashamns hamn.
- Det kommer att underlatta for passagerarna och rederierna
staller sig valdigt positiva eftersom de har goda erfarenheter av
samma losning i
andra hamnar, sa-
ger Henrik Ahlqvist,
marknadsansvarig
for kryssningar
pa Stockholms
Hamnar.
Seawalken kan
vecklas in och
ut beroende pa
om det ligger ett
kryssningsfartyg inne i hamnen eller inte. Helt utfalld mater den
ungefar 260 meter. Med en bredd pa fyra meter ar det ocksa
maojligt att kora mindre fordon pa flytbryggan vilket underlattar
av- och palastning av bagage och avfall.
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VIA TRAFFAR STOCKHOLMS HAMNARS
HYRESGASTER OCH KUNDER

HYRESGAST: Team Lines Sverige

HYRESGAST SEDAN: 1994

LOKALENS PLATS:  Tredje vaningen, Magasin 2 i Frihamnen
INTERVJUAD: Johan Wallén, vd

Hur skulle du beskriva er verksamhet?

- Vi ar ett familjeagt rederi med sate i Tyskland som bedriver
en utpraglad containerfeeder-verksamhet. Var roll ar att mota
upp de stora oceanfartygen som kommer fran Kina, Orienten
och Amerika och anloper de storsta europeiska hamnarna i
Hamburg, Rotterdam och Antwerpen. Dérifran fraktar vara far-
tyg containers till och fran dvriga Europa, bland annat Sverige.

Varfor har ni valt att ha kontor i Frihamnen?

- Vi har mycket aktivitet har pa ostkusten sa for oss ar det
strategiskt att finnas har. Tidigare hade vi aven ett kontor
i Goteborg men nu har vi valt att koncentrera den svenska
verksamheten till Stockholm.

Hur fungerar samarbetet med Stockholms Hamnar?

- Vihar trivts jattebra hari Magasin 2 precis ovanfor Stock-
holms Hamnars huvudkontor. Men eftersom vara lokaler behover
renoveras har viborjat diskutera mojligheten att flytta tvars over
gatan ftill lokaler som snart blir ledigai Magasin 3. En tanke ar att
dela de lokalerna med fler foretaginom var bransch och bygga
upp ett slags sjofartskluster. Det kanns jattespannande. &
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Anne Bonny och Mary Reed
stred sida vid sida som pirater.

STORA SKRACK

De var harda, hansynsldsa och
foretagsamma. Anne Bonny,
Mary Reed, Madame Ching och
Johanna Hard slog sig fram
inom den mansdominerade
sjorovarbranschen.

“Det var synd att se honom dar, men om
han hade slagits som en man hade han
inte behovt bli hangd som en hund.”

De osentimentala orden ska ha yttrats
av den kvinnliga piraten Anne Bonny efter
att hon besokt sin make Calico Jack i
fangelset. Anne Bonny foddes pa Irland i
borjan av I700-talet men vaxte upp i Nord-
amerika. Som tonaring gifte hon sig med
den arbetslose sjomannen James Bonny
och flyttade till det okanda piratnastet
New Providence. Sa smaningom dvergav
hon James for den excentriske sjorova-
ren Calico Jack och kom att inga i hans
besattning som plundrade handelsfartyg.

Stockholms Hamnar

Efter en framgangsrik rad mot en vast-
indiefarare larde Anne kanna Mary Reed,
en annan kvinnlig pirat, som ocksa togs
upp i Calico Jacks besattning. Nar deras
piratskepp senare anfolls av ett brittiskt
orlogsfartyg var det bara Anne Bonny och
Mary Reed som bjod motstand eftersom
de manliga piraterna var alltfor berusade.
Sedermera blev piraterna hangda men
Anne och Mary klarade livhanken efter-
som de var gravida. Mary dog dock kort
efterat i fangelse. Vad som hande med
Anne Bonny ar holjt i dunkel.

En betydligt maktigare kvinnlig pirat
var kinesiska Madame Ching som i borjan
av [800-talet tog dver en jattelik koalition
av pirater efter sin make Zheng Yi. Mada-
me Chings piratskepp var ett hot for hela
det kinesiska riket och plundrade ett stort
antal brittiska och portugiska handels-
fartyg. Enligt vissa kallor hade Madame
Ching sa manga som | 800 skepp

www.stockholmshamnar.se

bemannade av 40 000 pirater under sig.
I Sverige hade vi Johanna Hard
som 1823 stalldes infor ratta anklagad
for sjoroveri. Ett plundrat skepp med
mordad besattning hade hittats soder
om Ockerd. Under rattegangen framkom
att Johanna Hard varit hjarnan bakom
planen aven om hon inte sjalv deltagit i
dess utforande.

Man kan fraga sig om berattelserna
om Anne Bonny och de andra kvinnliga
piraterna inspirerat eller avskrackt
kvinnor fran att soka sig till den likale-
des mansdominerade lagliga sjofarten.
Hur som helst drojde det anda till 1970
innan Sverige genom Maria Bjornstam
fick sin forsta kvinnliga sjokapten. 3.

Mer historia

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia

facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

Linkedin

Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se
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