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2010 VAR ETT MYCKET BRA OCH SPANNANDE driStockholms
Hamnar. Vi slog nytt passagerarrekord och godsvolymerna letade
sig ndstan upp till de hoga tal som vi kunde se fore finanskrisen.
En viktig milstolpe passerades ocksa nir Miljoéverdomstolen gav
klart besked om att vi far bygga Stockholm-Nyndshamn, Norvik-
udden, den nya godshamnen i Nyndshamn. I februari i dr avslog
dven regeringen alla 6verklaganden for detaljplanen i omradet vil-
ket dr ytterligare ett steg i rdtt riktning.

Med ofattbara 12 170 391 passagerare dr vi bade Sveriges och
Ostersjons stdrsta passagerarhamn. Den férsta april Sppnar dess-
utom en ny kund, St Peter Line, en helt ny linje mellan Stock-
holm och St Petersburg. Kombinationen av stora, trygga kunder
med mogna marknader och nya spannande destinationer med
mojlighet att 6ppna upp nya resvagar for nya malgrupper, gor att
vi vagar hoppas pa att dnnu fler passagerare framéover.

2010 VAR OCKSA ETT STARKT AR fOr rorogodsvolymerna som
aterhdmtade sig efter den globala finanskrisen som haft ett starkt
grepp om marknaden sedan slutet av 2008. Aterhimtningen sked-
de i princip pa samtliga linjer i alla vara tre hamnar. Totalt fraktades
6 244 851 ton gods, vilket 4r en 6kning med 17 procent. Arets tva
forsta manader visar samma goda utveckling med plus 13 procent
for farjegodset och plus 7 procent for passagerarna.

En av orsakerna till att bade passagerar- och godsvolymerna
Okar kan vara att Stockholm vaxer och planerar for fortsatt tillvaxt
under kommande ar. Det stiller krav pd Stockholm stad att bygga
bostdder, kontor och kommunikationer. Norra Djurgardsstaden dr
ett mycket viktigt projekt i denna stravan och Virtapirens forand-
ring dr en viktig pusselbit for att forverkliga den nya stadsdelen.
I februari var vi pa huvudférhandling i Miljéoverdomstolen for
detta projekt och dom i malet meddelas den 19 april.

Den sista september 2009 limnade Christel Wiman vd-posten
i Stockholms Hamnar och jag har agerat tillférordnad vd sedan
dess. Den 15 mars valde var styrelse Johan Castwall, nuvarande
vd pa det kommunala bolaget SISAB, till ny vd med start den
15 april. I och med det limnar jag med varm hand 6ver rodret
till Johan och atergar till min ordinarie tjinst som vice vd och
marknadschef. Vi alla pd Stockholms Hamnar vill passa pa att
hilsa Johan varmt vilkommen till hamnen!
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tf verkstdllande direktor Stockholms Hamnar
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Det ar smart att byta ut gamla lampor och ersatta
dem med ny energisnal belysningsarmatur. | hostas
bytte Nynashamns Hamn AB ut belysningen i en av
de tolv masternai det sa kallade "Gotlandslaget” i
hamnen i Nynashamn. Det kostade 70 000 kronor,
men beraknas spara sa mycket som 23 000
kilowattimmar om aret. Det ar en besparing

som ungefar motsvarar elforbrukningen for en
normalstor villa. Det ar inte bara bra for miljon -
ljuset i den nya belysningsarmaturen ar battre an

i den gamla. Under 20II byts aven belysningen i de
aterstaende elva masterna ut.




HELKOLL PA HAMNEN

Vagorna gar hoga i Saltsjon,

men pa Bevaknings- och
Trafikcentralens (BTC) kontor

i Frihamnen ar det lugnt.

Karin Tornell har precis gatt pa
sitt skift och har full koll pa laget.
- Men det ar ett bedragligt

lugn, det kan vaxla pa en sekund
och sen ar det allt annat an lugnt.

TEXT: TOBIAS GSTBERG
FOTO: NIKLAS BJORLING

Under ett arbetspass
lamnar Karin ytterst sallan kontoret.

07.00

- Jag hor dig, men bara ndtt och jamnt,
sdger Karin Tornell.

Det dr en lastbilschauffér som anropar
kontrollrummet pa Bevaknings- och Trafik-
centralen for att bli insldppt pa Loudden. Det
har fallit en halvmeter snoé 6ver Stockholm
under natten och chaufféren dr orolig for att
kora fast. Men pa tv-skirmen ser Karin att
grinden vid Loudden Oppnas och lastbilen
rulla in utan problem. Overvakningskameror-
na dr Karins 6gon i hamnen och det dr mycket
hon ska halla 6gonen pd. Bade i Stockholm,
Nynédshamn och Kapellskar.

08.00

Ute kor snésvangen sa det ryker, men de har
missat Lantmdnnens kaj. Lastbilarna som
lastar spannmal borjar fa problem. De ringer
Karin for att fd problemet atgirdat.

- Men han var pa bra humor. En san har
dag mirker man hur bra sndréjningen fung-
erar i hamnen. I stan dr det kaos, hir ar det
mycket bittre, siger Karin samtidigt som
hon slar numret till snéréjarna.

For Karin ska inte bara ha koll. Det dr hen-
nes jobb att atgirda problem som uppkom-
mer om det sa handlar om ett oljeutsldpp, en
trasig landgang eller ett fastfruset fartyg.

09.00

- Saltsjon dr 47 centimeter 6ver normal-
vattenstandet och Milaren 11 6ver, sdger Ka-
rin bekrdftande och ligger pa luren.

Hon har just ringt och hort sig fér och det

dr viktigt att veta for att kunna ge ett kor-
rekt djup vid kajerna till fartygen. Ytterst dr
det kaptenens ansvar att ta reda pa det, men
hamnen vill absolut inte att bitar gar pa
grund vid deras kajer.

10.00

Snon gjorde det svart for Karin att ta sig till
jobbetimorse. Bussarna hade snéatinne, men
for sjofarten dr blasten ett storre problem.
Pa radion rapporterar de om 20 sekundme-
ter i byarna vid Svenska hégarna. Det borde
innebira forseningar, men Karin har koll och
vet att det bara dr ett fartyg som dr sent. Hon
ringer stuveriet som behover veta det.




Karin gillar sitt jobb och ansvaret det medfor.

11.00

Vintern dr lagsdsong pa BTC. Pa sommaren
dr det inte en lugn stund pa trafikcentralen.

- Men dven om det tillfalligt dr lugnt kan det
forandras snabbt. Det kan vara ett oljeutslipp
som maste saneras eller ett fartyg som maste
byta kaj. Hindelser som snabbt far manga
ringar pa vattnet, samtal som maste ringas
och foljdverkningar som madste hanteras. Och
sa vaxer uppgiften och vi far fullt upp.

12.00

- Trafikcentralen i Stockholms Hamn.

Karin svarar i telefon. Det dr en person
som ska gora en fartygsanmdlan, men som
inte vet var man fir tag pa den. En sdn an-
madlan maste alla fartyg som ska fa kajplats

skicka in minst 24 timmar fére ankomst.
Anmadlan gors for att se till att det finns
plats och att kajen fungerar, men ocksa for
att kunna erbjuda den service som baten
behover. Det kan vara att ta hand om avfall,
svart- och gravatten eller en elanslutning.

- Det visar sig att det handlar om en bog-
serbdt som ska repareras i varvet vid Beck-

holmen. Han behover ingen kajplats, men
maste gora en anmalan eftersom han kom-
mer passera genom hamnomradet.

13.00

Karins arbetsverktyg dr telefon, datorn, ka-
meror och VHF-radio. Det dr ett pa manga
sdtt typiskt kontorsjobb.

- Men jag kdnner dnda vdldigt tydligt att
jag jobbar ute i verksamheten. Jag dr ju en-
gagerad i en mingd konkreta problem som
ska l6sas.

14.00

P4 vdggen sitter en “julgran”, en rad lampor
som kan indikera brand och inbrott. Karin
visar schemat for hur de ska agera om nagot

hinder samtidigt som hon aterstdller nagra
falsklarm.

- I julgranen sitter brandlarm f6r Loud-
den, fastighetslarm och overfallslarm for
receptionen hdr pa Stockholms Hamnar.

P4 en speciell telefon ringer SOS-alarm.
Det dr en akut ambulanstransport som
maste passera Liljeholmsbron. Karin kon-
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“Julgranen” indikerar brand och inbrott.

taktar genast brovakten for att se till att
bron ligger nere.

16.30

De ringer fran stuveriet i Frihamnen. De har
fatt problem med elférsorjningenien av sina
lokaler. Karin fixar dit en elektriker. Hon far
dven en hel del samtal fran allmdnheten.

- En del vill veta om férjor kommer i tid,
nagra dr intresserade av broar och slussar
och andra undrar om en lampa som stir
lite snett pa Strandvdgen, sdger Karin, som
dven forsoker lotsa fragestillaren vidare ndr
svaret inte finns hos hamnen. Det dr vildigt
olika, men de flesta dr trevliga.

18.00

Kustbevakningen hor av sig och behover en
kaj for natten. Karin bokar in dem pa en kaj i
Frihamnen. Arbetsdagen ndrmar sig sitt slut.

- Jag gillar det hir jobbet, trivs med att
ha ett stort eget ansvar samtidigt som jag
hela tiden samarbetar med en vid krets av
madnniskor.

I stan dr det fortfarande sndkaos, men nu
rullar bussarna. Karin slipper ga hem. ..,



I mitten av mars utsag Stockholms Hamnars
styrelse Johan Castwall till verkstallande
direktor. Johan kommer narmast fran det
kommunala bolaget SISAB och tilltrader sin
tjanst den 15 april 201, Henrik Widerstahl
atgar till sin tjanst som marknadschef och
vice verkstallande direktor. Las mer i vart
pressmeddelande pa stockholmshamnar.se.

Nya bagagehanteringen tar form

Arbetet med den nya hagageterminalen Den nya hagageterminalen innebar
i Nynashamn gar enligt plan. | slutet av att passagerarna smidigt kan hamta
februari borjade den nya byggnaden sina vaskor pa rullband, precis som pa
ta form som ska sta fardig lagom till en flygplats. For mer information, se
Destination Gotlands hogsasong horjar. stockholmshamnar.se/nynashamn 0ra
essoneen ’ Positiva besked
_ ) om Norvikudden
NYhEter l HYhETSbreV Deltai Kape"SkarS I slutet av december fick Stockholms
o . - TR
Pa var webbplats presenteras en rad fragetthng! AT tummeon upp ?v il
nyheter varje vecka. Ibland kan det vara ; B . domstolenﬂangaende an.andet Stock-
svért att hiinga med och darfr har vi tagit Kapellskars hamn stéller ut pa Expo Rosla- ho_I_m-Nynashamn, Norvikudden.
fram ett nyhetsbrev som samlar ihop de gen, som arrangeras i SportCentrum i Norr- Arendet ar dverklagat till Hogsta
storsta och viktigaste nyheterna. Varje talje den 6-7 maj. Har moter ett hundratal Domstolen, men det ar annu inte klart
ménad skickas det ut elektroniskt till din e- foretag besokare fran hela Norrtaljetrakten. om de provar det. Villkoren for bygg-
postadress. Anmal dig och lis mer om vara Besok massan och missa inte att delta i var nadsfasen ska ocksa faststallas av
dvriga nyhetshrev pa stockholmshamnar. fragetavling dar d.y bland annat kan vinna miljodomstolen. Regeringen avslog
se/nyhetsbrev. skona resor dver Ostersjon. aven i februari 2011 alla overklaganden
Passa pa att ta del av hamnens uthygg- av detaljplanen for container- och
nadsplaner - pa plats finns en modell Gver rorogodshamnen. Las mer pa stock-
den framtida hamnen. Vi finns i hall B och holmshamnar.se/norvikudden.
massans oppettider ar fredag ki [1-18 och WW

lordag ki 11-16. Valkommen!

www.stockholmshamnar.se w
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Stri hkajen har lange varit LAY
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illerr sevardheterna runt
kring. Kajen har dessutom
SKErat att rasa. Nu renoveras
denoch nar allt ar Klart varen

20(3lkommer Stromkajen att
vara en modern och miljovanlig
kaj som tal att tittas pa.




Stromkajen ar en motesplats i
Stockholms finrum och ett nav i
turiststockholm. Har mots skargards-
resenarer, museibesokare och flanorer.
Nar kajen ar fardigrenoverad 20I3
kommer det att finnas mer plats for
manniskor och mindre for trafiken.

- MAN KAN INTE ARBETA PA en vackrare arbetsplats dn jag
g0r, sdger Irene Lindbdck ndr hon tar emot pa sitt kontor strax
intill Strémkajen.

Det dr en kall och kulen vinterdag, men det dr inte svart att for-
sta henne. Stromkajen har ett fantastiskt lage, hérlig utsikt och
dr dessutom omgiven av pampiga hus som Nationalmuseum och
Grand Hotel. Irene Lindbdck dr projektledare f6r Stromkajen, ett
arbete hon pabérjade redan 2004. Men sjdlva renoveringsarbetet
drog igdng 2009 och ska vara klart 2013. Strémma kanalbolag
och Waxholmsbolaget trafikerar Stromkajen idag och for att
inte stora battrafiken sker renoveringsarbetet bara under vinter-
halvaret. Det limnar inget utrymme for férseningar.

- Det dr ett tufft jobb med stindiga deadlines. Sommarens
battidtabeller dr redan tryckta sa det finns ingen mojlighet att
tumma pa tiden.

NU AR arbetet i full gdng, ett arbete som var noédvindigt av flera skal.

- Pa sikt hade kajen riskerat att rasa.

Och det dr landhdjningen som dr boven i dramat. Fér den har
héjt kajen med drygt en halvmeter sedan Strémkajen byggdes
for ungefar 150 ar sedan. Det har gjort att landgdngarna nu allt
mer paminner om rutschkanor, men ocksd att de trdapdlar och
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den rustbddd som kajen dr uppbyggd pd kommit ver vattenlin-
jen och darfor borjat ruttna.

Samtidigt finns det stora behov av att modernisera kajen och
att ge den ett rejilt ansiktslyft.

- Nar det dr klart kommer det att vara storre kajplatser med
mer plats fér mdnniskor och med mindre plats for bilar dn idag.

DEN MEST PATAGLIGA forandringen dr nog de nya vackra bygg-
naderna som du kan ldsa mer om pa ndsta sida. Kajen byggs dven
ut med tva meter fran nuvarande kajkant och sinks ned drygt en
halvmeter for att den ska aterfa den ursprungliga hojden.

- Det var nagot batbolagen efterfragade. Landhojningen har
gjort det svart att komma pa och av batarna. Det dr en tillgdng-
lighetsfraga - ndgot vi lagt stort fokus pa.

Ett exempel pa det dr att man valt sldta granitplattor pa alla
promenadstrdk. Det dr ldttare att ga pa dn smd gatstenar. Hela
kajen ska dessutom fa ett ytskikt av granit. Stromkajen dr Stock-
holms finrum och Stockholms Hamnar har inte sparat pa krutet.

Ny spontkaj cirka tva meter utanfor befintlig kaj
Sankning av kaj med cirka 40 till 70 centimeter

Nya terminalbyggnader.

Nya "teknikbankar”

Utokad volym for oljecisterner. Ej synliga.

Sopsug fran papperskorgar till underjordisk forvaring.
Nytt hamnplan och ny gata.

- Det ska kidnnas pakostat. Inte minst for att det hdr dr det vi
visar alla turister som kommer hit, sdger Irene Lindbdck samti-
digt som Indrek P6ldma, driftchef pd Waxholmsbolaget tittar in
pa kontoret.

Han har sitt kontor pa Strémkajen och har kunnat f6lja reno-
veringen pd ndra hall.

- Det var pd tiden. Kajen har sett sliten ut linge och det 4r mer
dn 25 ar sedan den renoverades senast, siger han medan vi gar for
att titta pa kajen.

BATTRAFIKEN HAR OKAT AVSEVART och man har helt enkelt
vuxit ur kajen. Han tar forvaringen av diesel till batarna som ett
exempel. Fram till nu har man bara kunnat bunkra 25 kubikme-
ter diesel pa kajen. Det dr alldeles for lite och har resulterat i tita
besok av tankbilar for att sdkra att det finns bransle till alla batar
som behover.

- Ndr kajen nu moderniseras finns det plats for 100 kubikmeter
diesel. Med hjdlp av ny teknik och datorer far vi mycket battre
koll pa ndr och vilka batar som behover tankas.

Under kajen skapas en kulvert diar man férutom brénsle ocksa
samlar all teknik. Dar kommer det dessutom att finnas en sopsug
som kopplas till alla papperskorgar pa kajen.

PA SA VIS GOMMER MAN undan sadant som inte beh6ver synas
och far en renare och finare kaj. Det enda sparen de limnar pa ka-
jen dr de nya "teknikbdnkar” som placerats ut. Inuti dem finns all
utrustning som behovs for att serva batarna med brénsle, farsk-
vatten och for att transportera bort smutsigt vatten.

- Nu dr det ndstan som att "ga i depa” i racing ndr batarna ska
bunkra. Det dr viktigt ndr bdtarna kanske bara ligger vid kaj en
kvart. Dessutom har mycket arbete automatiserats, vilket dr bra ur
arbetsmiljésynpunkt. Waxholmsbolaget far dessutom den storsta
av de tre nya byggnaderna som ska byggas, sdger Indrek.

- Nya och mer funktionella lokaler dr forstas bra bade for vara
medarbetare och for vira kunder, tilligger han.

Pasitt kontor sitter Irene Lindbdck kvar. Hon har som sagt job-
bat med fornyelsen av kajen sedan 2004. Vad tror hon Stockhol-
marna kommer att tycka om den nya Stromkajen ndr den dr klar?

- Jag tror att husen kommer att vicka uppmadrksamhet. De
sticker ut och jag hoppas att folk kommer att tycka att kajen blir
lika fin som vi tycker. Det dr ju sol dir hela dagen sa jag tror att
folk kommer att sitta hdr och dta glass.
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De nya byggnaderna pa Stromkajen far inte stjala
showen, men girna ta priset for basta biroll. Att rita de tre
byggnaderna var en utmaning for arkitektbyran Marge.
Resultatet ar tre trattformade byggnader med fasader av
tombak. Tre smycken i Stockholms finrum.

STROMKAJEN AR PA MANGA SATT EN DROMKA]J. Det dr en
kaj med utsikt och en plats i solen. Det dr hdr man tar de bdsta
bilderna pa slottet. Det sistndmnda var nagot arkitekterna pa
Marge tog fasta pa ndr de skulle rita de tre nya byggnaderna till
Stromkajen.

- Vi blev inspirerade av fotograferandet och har ddrfér anvint
formen av objektivet pa en kamera ndr vi ritat byggnaderna. Det
dr en 6ppen och inbjudande form, siger Pye Aurell Ehrstrom,
arkitekt pa Marge.

OPPENHETEN GOR att man undvikt att skapa en bak- och fram-
sida pa kajen. Nagot som de upplevde som ett problem tidigare.
De tre nya byggnaderna som ska vara pa plats 2013 skiljer sig avse-
vdrt mot de tidigare som var mer barackliknande. Ett problem ti-
digare var att man for att skapa forvaring at fartygen, var tvungen
att stdlla upp en ful container pa kajen.

- Vi vill att det ska vara rent pa kajen. Darfor har vi sett till att
integrera alla funktioner i byggnaderna s att man inte behover
sdtta upp nya kiosker och forvaringsutrymmen senare.

DET VAR INTE EN HELT LATT UPPGIFT att rita de nya bygg-
naderna. Uppdraget vara att skapa byggnader av hog arkitekto-
nisk kvalitet, men utan att stjila for mycket uppmarksamhet fran
Grand Hoétel, Nationalmuseum, Handelsbanken och Lydmar
Hotel som har huvudrollen pa Strémkajen. For att sdrskilja sig
fran stenfasaderna runtomkring valde de tombak, en massings-
legering, som material i fasaderna.

- Det dr ett forstklassigt material och vi har velat skapa sam-
tida byggnader med hog kvalitet i savdl detaljutférande som
materialval.

DEN STORSTA BYGGNADEN AR till Waxholmsbolaget och den
mindre dr till Stromma Stockholm Sightseeing. Den tredje blir
lite annorlunda da den dr utformad som en trappa dir man kan
sitta och njuta av utsiken eller ta den perfekta bilden av slottet.

- Pa sd vis far vi in en funktion till. Den byggnaden dr annars
till for forvaring av kylda varor och tomma vagnar.
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Pa Stromkajen vaxer en ny kaj fram, men ocksa ny
kunskap om var historia. For i hostas gravdes en mindre
sensation fram. Det var resterna efter ett fartyg fran
1600-talet byggt med en teknik man inte visste anvandes i
Sverige pa den tiden.

DET VAR NAR MAN GRAVDE for ett nytt pumphus i kajen vid
Grand Hoétel som man upptackte rester av ett fartyg fran 1600-talet.

- Det dr ett helt sensationellt fynd. Det dr den forsta sydda
bat man hittat och som med sdkerhet dr byggt i Sverige, sdger
marinarkeologen Jim Hansson.

Att den dr sydd betyder att man istallet for att anvanda spik el-
ler nitar sytt ihop skrovet. En vildigt gammal metod som pd den
hdr tiden anvdndes i Baltikum och Ryssland. Fyndet har vackt upp-
madrksamhet bland arkeologer som nu fragar sig vem och varfér
man byggde med den hdr metoden i Sverige. Och att den dr byggd i
Sverige vet man genom den analys av vrakdelarna som gjorts. Ana-
lysen visar att virket dr hugget i stockholmsomradet nagon gang
mellan 1631 och 1635.

Pa den hdr tiden lag ett 6rlogsvarv pa platsen. Ett varv som 1650
flyttade till Skeppsholmen. Kanske var det 20 meter langa fartyget
i sa daligt skick att det blev kvar vid flytten. Det var inte ovanligt
att gamla fartyg anvindes som utfyllnad ndr kajer skulle byggas
ut. Vrakresterna dr nu utstdllda pa Sjohistoriska museet och vid
Stromkajen haller man 6gonen 6ppna for fler fynd.

Irene Lindback
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Valuta for
pengarna

Nar den nya Stromkajen invigs

satts samtidigt punkt for ett

renoveringsarbete av Stockholms kajer

som pagatti mer an I5 ar. Det kommer da

uppskattningsvis att ha kostat ca 360 miljoner.
— Och vi har verkligen fatt valuta for pengarna,

sager projektledaren Irene Lindback.

For drygt 15 ar sedan renoverades Skeppshron. Det var
startskottet for en upprustning av flera av Stockholms kajer.

- Behovet var stort och det ar Stock-
holms Hamnars uppdrag att underhalla och
renovera vara kajer, sager Irene Lindback
projektledare pa Stockholms Hamnar.

Efter Skeppsbron fdljde renovering och
upprustning av Soder Malarstrand, Strand-
vagen, Norr Malarstrand och nu Stromkajen.
Irene Lindback uppskattar att renoverings-
arbetet nar det ar fardigt kommer att ha
kostat uppskattningsvis 360 miljoner.

- Och vi har verkligen fatt valuta for peng-
arna. Stromkajen ar det mest omfattande arbetet, men det
storsta lyftet tycker jag Soder Malarstrand har fatt.

Hon, liksom manga andra, har lagt sin sjal i det har arbetet
och darfor kanns de lite vemodigt att arbetet snart ar klar.

Men borjar allt inte bara om nu?

- Nej, de har kajerna kommer inte behdvas renoveras pa
50 till 100 ar.



Helena Bonnier har lange haft 6gonen pa
Stockholms Hamnar. Darfor tvekade hon inte nar
finanshorgarradet Sten Nordin fragade henne om
hon ville bli styrelseordforande i hamnen.

- Det ar ett viktigt uppdrag. Hamnens betydelse
for staden och regionen kan inte dverskattas.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJGRLING

NAMN: Helena Bonnier
ALDER: 71 &r
AKTUELL SOM: Ny styrelseordforande i Stockholms
Hamnar
UTBILDNING: Larare och Naringsfysiolog.
POLITISK KARRIAR: Ledamot i kommunfullmaktige sedan
1994. Har varit ledamot i olika nAmnder som exempelvis
Exploateringsnamnden, Gatunamnden, Trafiknamnden,
Fastighetsnamnden samt Svenska Bostader.
EXTRAKNACK: Vigselforrattare. Ett fint och roligt uppdrag.

HELENA BONNIER KUNDE RO TIDIGT. Det var morfar som
larde henne ndr hon var liten. Men trots att hon vixte upp vid
Vitterns strand och dessutom akt bat till Amerika dr hon ingen
storre van av Oppet hav. Stockholms Hamnar har diremot linge
legat henne varmt om hjértat.

- Hamnen dr sa viktig. Dess betydelse for Stockholm, Madlar-
dalen och Sverige kan inte 6verskattas. Bara fdrjeresendrerna
bidrar med 6ver fem miljarder till Stockholms bes6ksndring,
sidger Helena Bonnier.

Hon menar att hamnen har en uppgift att tillsammans med
andra aktdrer ta ansvar fér Ostersjon. Ett hav vi mdste vara
rddda om.

HELENA BONNIER AR EN slipad och erfaren politiker, sjdlv sa-
ger hon att hon dr urgammal. Det finns det inget som tyder pa.
Hon tvekade inte att sdga ja nir hon fick fragan om hon ville bli
styrelseordforande for Stockholms Hamnar.

- Jag har linge sneglat mot hamnen och sagt att jag vill sitta i
styrelsen. Sa lange att det blivit nagot av ett internt skdmt mel-
lan mig och tjanstemdnnen i Stadshuset. Efter varje val siger de
att nu dr det val dags, sdger hon och skrattar.

Men vilka dr da de viktigaste fragorna for hamnen just nu?

- Det dr att se till att bygget av den nya godshamnen pa Norviks-
udden kommer igang. Det dr helt avgorande for Stockholm och



Okad tillganglighet ar en viktig fraga for Helena Bonnier. Vi maste bli béttre ta vara pa stans sjonara lage.

hela regionen. Utan den nya hamnen kommer vi inte att kunna
leva upp till de krav som kommer att stillas pd oss framover.

UTBYGGNADEN AV HAMNEN i Kapellskir dr ocksd angeldget
menar hon och vird att lyfta fram i det hir sammanhanget.
Okad kapacitet fér bide gods och passagerare ir viktigt. Hon ir
darfor bekymrad Over att man idag tvingas tacka nej till kryss-
ningsfartyg som vill komma till Stockholm. Men det finns en
annan sida av hamnen och dess verksamhet som ligger henne
varmt om hjdrtat.

- Tillgangligheten behéver bli bdttre. Stockholmarna och tu-
risterna maste kunna ta del av stadens sjondra ldge. Vi maste helt
enkelt bli dnnu mer attraktiva sa att fler vill komma hit. Hdr har

mycket gjorts, men mer kan goras. Att driva miljéfragor ar en
del av det arbetet.

- Idag finns elanslutningar till fartyg och system som tar hand
om fartygens svart- och gravatten vid kajen. Hir maste arbetet
fortsdtta och jag vill att vi ska vara ett foredome ndr det giller
miljofragor i hamnen.

HUR SER HON DA pa sin roll som ordférande? Forst och framst
som ett stort ansvar.

- Jag har véldigt hoga krav pa mig sjdlv och kdnner ett ansvar att
leva upp till de foérviantningar som stélls pa mig. Konkret handlar
uppdraget mycket om att fa samarbetet i styrelsen att fungera och
om att se till att de mal som fullmdktige stdller pa bolaget uppfylls.



Helena menar att bygget av den nya hamnen, 4r den viktigaste fragan.

Det handlar inte bara om att driva sin linje utan ocksd om att
fora en dialog med oppositionen f6r att komma fram till férslag
med stor férankring i fullmiktige. Ar det méjligt?

- Absolut. I manga fragor finns det samsyn. Samtidigt finns
det meningsskiljaktigheter och det dr politikens roll.

Hon dr som sagt ingen nykomling i politiken. Intresset vack-
tes ndr hon gick pa flickskolan i Jonkoping. Det var moderaterna
som lockade. Sjdlvklart var det asikterna som drog.

- Men dir fanns ocksd de trevligaste killarna, siger hon och
skrattar.

DET DROJDE INNAN DEN POLITISKA KARRIAREN tog fart.
Forst var det studier i Uppsala. Hon ldste till lirare och ndringsfy-
siolog. Sedan flyttade hon till Stockholm och var under en period
fullt upptagen med sin stora familj.

- Men pa slutet
av 70-talet fick jag
frigan om jag inte
skulle engagera mig
lite mer i politiken
och infor valet 1994
var det flera som

tyckte att jag skulle stilla upp fér moderaterna i valet till kom-
munfullmiktige. Det gjorde jag och kom in.

Med sin ldrarbakgrund foll det sig naturligt att borja i skol-
niamnden, men sedan har fokus kommit att hamna pa harda
fragor som ror infrastruktur. Det har handlat om byggnationer,
exploatering och trafik.

- Det dr fragor som mycket handgripligt paverkar manniskors
vardag. Det dr ett intresse for dessa fragor som jag har med mig
till hamnen.

Hon har varit ordférande i Stadsdelsnimnden pa Ostermalm.
Dir dr hon nojd med hur de forbéttrat dldreomsorgen i stadsde-
len, men 4ven bostadsbyggandet. Ostermalm ir ju en granne till
hamnen och hidr har hon ett stort nitverk som kan komma till
nytta i styrelseuppdraget for hamnen.

- Det dr viktigt att alltid ha med sig det lokala perspektivet, men
ocksa att vaga satsa pa framtiden, siger Helena och rusar vidare.

Vilken ar din
favoritkaj
i Stockholm?

Yasemin Bayramoglu,
Enskede:

- Norra Hammarby-
hamnen! Jag bodde vid
kajen tidigare och kunde
se batarna som akte forbi
frukosthordet. Fartygens
kommandobryggor var i hojd
med var balkong. Speciellt
skont var det pa varkanten
nar alla privatbatar och
lastfartyg akte forbi.

Fotini Katriou,
Stockholm

- Jag alskar Sodra Ham-
marbyhamnen eftersom
den kanns sa levande. Sen
finns farjan som gar till
Norra Hammarbyhamnen,
glasskiosken, Thaibaten
och manniskor som fiskar.
Den kunde ha varit langre.

Hakan Soold, sangare/
gitarristi The Plastic Pals
- Stadsgardskajen. Se-
dan Fotografiska oppnade
har den kajen alla forutsatt-
ningar att utvecklas fran en
icke-plats till en prydnad for
var vackra stad, dar man-
niskor flanerar och mots och
byter tankar med varandra.

Marianne Helmin,
konstnar

- Strandvagen. Dar ligger
manga fina batar och man
har ocksa en vacker utsikt
over Djurgarden, Soder-
malm och Skeppsholmen.
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| februari manad arrangerades ett semi-
narium i riksdagen om infrastrukturens
roll for omvandling och tillvaxt. Ett av
problemen som lyftes fram var Sveriges
forhallandevis laga ambitioner nar det
galler saval underhall av som nyinveste-
ringar i infrastruktur. Sverige hamnar i
bottenskiktet bland jamforbara vasteu-
ropeiska lander om vi ser till andel av BNP
som anvands till infrastruktursatsningar.
Den plan for 2010-2021 som riksdagen
fattat beslut om innebar dessvarre att
den negativa utvecklingen bestar.

I den rapport som lag till grund for seminariet
betonas vikten av en langsiktig infrastruktur-
strategi som anpassas efter den samhalls-
omvandling som sker med exempelvis okande
globala transporter som foljd. Rapporten

tar dven fasta pa att nuvarande modeller for

samhallsekonomiska kalkyler underskattar
de kostnader som uppstar nar godstrafiken
drabbas av forseningar, nagonting som ar
hégaktuellt efter tva stranga vintrar i landet.

Regeringens uttalade ambition ar att
bedriva en ansvarsfull ekonomisk politik

i tider av finansiell oro i varlden. Politiken
har varit framgangsrik i avseendet att
landet har starkare statsfinanser an ovriga
jamforbara lander.

Ordning och reda i statsfinanserna ar en
grundforutsattning for langsiktiga investe-
ringar. Viktigt att komma ihag ar att en val
fungerande infrastruktur ar en forutsattning
for konkurrenskraft och ekonomisk utveck-
ling, i synnerhet for ett export- och importbe-
roende land som Sverige.

Erik Andersson arbetar med
omvarldshevakning och Public Affairs.

Nar det galler de nya svavelreglerna som
vantas trada i kraft 2015 skrev jagi forra
numret av VIA att regeringen nu gjort en hel-
omvandning i fragan. Regeringen har till slut
lyssnat pa de kritiska réster som hojts mot
det beslut som leder till kraftiga kostnadsok-
ningar for svensk industri, och som innebar
att godset forflyttas fran sjo till land.

Enligt infrastrukturministern arbetar reger-
ingen nu intensivt for att forsoka skjuta upp
inforandedatumet och darmed lata mark-
nadens olika aktorer hinna anpassa sig till
nya forutsattningar. Forhoppningsvis lyckas
regeringen med detta. Annars blir det till slut
konsumenten som far sta for kostnaden,
bade vad géller hogre priser och forsamrad
milj6 i form av 6kade transporter pa ett redan
anstrangt vagnat.
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kajanlaggningsprojekt.

Nader Bakhshi

Nyheter pa miljosidan

Lena Ekbom HR-specialist

For att forstarka arbetsmiljoarbetet i Stockholms

Ulrika Persson, miljoingenjor,
har gatt pa foraldraledighet.

Maria Falk arbetsmiljochef och Annika Waax,

Vilkommen Nader Bakhshi till Infrastruktur
Nader Bakhshi ar ny projektledare pa Infrastruk-
turavdelningen. Hans ansvar blir att planera
kajunderhall, genomfdra och folja upp diverse

Charlotte Nathan

Lena Ekbom borjade i januari som miljostrateg pa avdel-
ningen Juridik, Miljo och Omvarld. Hon kommer framst att
arbetamed det strategiska miljoarbetet och vara Stock-
holms Hamnars representant i arbetet med Stockholms
stad och miljofragor i projektet Norra Djurgardsstaden.

Ann Sofie Back och

Hamnar har en tjanst som arbetsmiljochef tillsatts.

Maria Falk, tidigare HR-specialist och arbetsmiljo-

Ingrid Hansson

ansvarig tilltradde som arbetsmiljochef den | april. Annika
Waayx, projektanstélld HR-specialist, blir tillsvidareanstalld
och ersatter Maria pa HR-enheten.

Vikarie for Alexandra under forildraledighet
Charlotte Nathan ersatter Alexandra Lindstrom, redovis-
nings- och projektcontroller, under hennes foraldralediget.
Charlotte borjade den 16 februari och vikariatet stracker sig
till  mars 2012.

Organisationsforandringar inom Upphandling
Uppghandlingsenheterna for hamnen och Stora projekt

har slagits samman till en enhet. Hakan Svensson blir
upphandlingschef och Robert Lundin blir stallforetradande
upphandlingschef. Ovriga medarbetare ar som tidigare Per-
Ove Persson, Per Gorthon och Christina Irlén.

Ann Sofie tillbaka och ett stort tack till Ingrid!
Ann Sofie Back ar tillbaka som pr-ansvarig pa kommunika-
tionsenheten efter sin foraldraledighet. Samtidigt slutade
Ingrid Hansson som vikarierat for Ann Sofie.



STOCKHOLMS HAMNAR

POSTTIDNING B

Hamnen ar en arbetsplats full av historia,
livsoden och mustiga yrkestitlar.

Ett vanligt namn pa manga yrkesgrupper
i hamnen var forr “dragare”. Det kommer
fran tyskans trager som betyder barare.
Redan pa 1400-talet organiserades dra-
garlag i Stockholm av skilda slag. Fran
den tiden finns ocksa vrakare och matare
omnamnda. De kontrollerade, vagde och
matte sant som jarn, ved, brador och lin.
Skravasendet avskaffades i Sverige
1846. Fram till dess var den svenska ar-
betsmarknaden reglerad. Det har gallde
inte minst hamnen dar varje varuslag
hade sarskilda yrkesgrupper som ansva-
rade for olika moment i hanteringen.

SR

Stockholms Hamn AB
Magasin 2, Frihamnen
Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00

Faktum &r att skravasendet till viss del
kom att leva kvar i hamnen efter 18486.
Vissa yrkesgrupper beholl sin ensamratt
till vissa arbetsuppgifter.

Du har sakert hort namnen pa manga
klassiska yrken i hamnen. Har far du en
forklaring pa vad de gjorde.

Sillpackare

Provsmakade sillaken och undersokte
kvaliteten pa den saltade sillen som kom
forpackad i tunnor. De hade ett eget skra
och avlonades av respektive grossister.

Sumprunkare
Hade till uppgift att gunga segelsumpar-
naivantan pa att fisken ombord saldes.

VA
HAMNARNAS
HISTO

RIA

Kollossning i hamnen.
Bild fran 1920-talet.

Genom att de gungade baten byttes
vattnet i sumpen dar fiskarna fanns.

Vindragare

Organiserades redan i slutet av [400-ta-
let for att transportera, tappa och butel-
jeravin och sprit samt andra importerade
vatskor sa som sirap. De fungerade

aven som brandsoldater, stadshud och
ordningspoliser. Den sista vindragaren
pensionerades 1924.

Hamnroddare

Assisterade vid fortojning, avlaggning
och forhalning. Yrket behall sitt namn
aven efter att man slutat ro och bhorjat
anvanda motorbatar.



