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MARKNADSCHEFEN HAR ORDET

UNDER ARET HAR handelsutbytet med de 6vriga Ostersjo-
linderna haft en stark tillvixt. Sammantaget har det goda
konjunkturliget i Sverige inneburit en positiv utveckling
av godstransporterna dver vira hamnar under 2007.

Firjerederierna har genomfort ett antal forindringar i
dispositionen av fartyg, vilket bland annat har péverkat
fordelningen av trafikflodena mellan hamnarna. Kapell-
skir framstdr alltmer som den frimsta hamnen for gods-
transporter mellan Sverige och Finland medan passagerar-
trafiken forskjuts mot Stockholm.

sTockHoLM AR EN av de mest uppskattade destinationerna
for internationella kryssningar i Ostersjon. Kryssning har
dessutom blivit ett av de starkast vixande turistsegmen-
ten. Aven om antalet anlop minskar nigot under 2007,
ser Stockholms Hamnar en stark tillvixt inom detta
omréde. Bokningsliget for 2008 ir bittre 4n nigonsin
och tv nya kryssningsterminaler kommer att invigas
inom de nirmaste aren.

P4 fastighetssidan genomfors ett antal spinnande pro-
jekt. En kryssningsterminal invigs lagom till kryssnings-
sisongen 2008 och Stora Tullhuset pd Stadsgérden
genomgdr en omfattande renovering och ombyggnation
for att inrymma ett ABBA-museum och en mindre kryss-

ningsterminal.

STADENS VisioN om ett Stockholm i virldsklass ger energi i
vardagen och ir ett stéd i hamnens omfattande hamnpro-
jekt, som ir viktiga for att kunderna ska kunna vixa till-
sammans med Stockholms Hamnar.

Jag dr glad och stolt &ver att vara pd god vig mot véra
mal — att vara nirvarande pd marknaden, att lyssna pé
kunderna och att utvecklas i nira samarbete med samtliga
samarbetspartner. Vi har i dag en bred och god kompe-
tens inom samtliga affidrsomriden.
Det mirks i branschen och ger utdel-
ning i kundrelationerna.

HENRIK WIDERSTAHL

MARKNADSCHEF OCH VICE VD
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Kraftig minskning
av fossilt bransle

Stockholms Hamnar minskar sin anvandning av fossila
bréanslen med nittio procent genom att koppla upp sig
mot Fortums fjarrvarmeverk i norra Vartahamnen.
Samtidigt installeras ett datoriserat styr- och reglersystem
for effektivare anvandning av resurserna.

TEXT PER HOLMLUND FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

PROJEKTET INNEBAR att virmepannorna i
hamnverksamheterna i Virta- och Frihamnen
ersitts med en direkt uppkoppling mot For-
tums fjarrvirmeverk. Stockholms Hamnar
riknar med betydande miljovinster. Fjirrvir-
men bestdr till minst dttio procent av férnyel-
sebar energi, och totalt kommer Stockholms
Hamnar att reducera sin anvindning av fossi-
la brinslen med nittio procent. Det motsvarar
3 600 ton koldioxid per &r.

— Stockholms Hamnar ligger lingt fram-
me i sitt miljoarbete, men samtidigt betrak-
tar vi detta som en sjilvklar investering.
Minga andra verksamheter behover genom-

fora liknande arbeten och vi hoppas att

andra f6ljer efter det hir exemplet, siger
Ulla Hamilton, miljé- och fastighetsborgar-

rid samt ordforande i Stockholms Hamnar.

1 sTORT SETT samtliga fastigheter berdrs av
uppkopplingen, de stora magasinsbyggna-
derna 1, 2, 3, 5, 6, samtliga mindre kon-
torsfastigheter och Banankompaniet.
Samma installation kommer att genomforas
i Magasin 4 som #gs av Lantminnen. I den
nya kryssningsterminalen i Magasin 9 kom-
mer bergvirme att installeras. Projektet slut-
fors under sommaren och forvintas sinka
hamnen energikostnader med cirka 1,5

msek per &r. O

NOTERAT AV
Vi

Varldskonferens hos
Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar ar i ar vard for den elfte
internationella varldskonferensen "Cities
and ports innovating for an inter-depen-
dent future”. Arrangor ar IACP, ett inter-
nationellt natverk av stader och hamnar
med 190 medlemmar representerande i
35 lander dver hela varlden. Stockholms
Hamn ar medlem i IACP sedan 2004.
Varldskonferenser anordnas vartannat ar
och senast agde konferensen rum i Sydney
i Australien 2006.

Las mer pa www.stockholmshamnar.se

Rekordar for
Stockholms Hamnar

2007 var ytterligare ett nytt rekordar for
Stockholms Hamnar. Totalt hanterades

6 750 000 ton farjegods och 45 000 TEU,
containerenheter. Det innebar en 6kning pa
fem respektive nitton procent.

Las mer pa www.stockholmshamnar.se

VOLVO
OCEAN
RACE

2008 = 2009

Volvo Ocean Race
till Stockholm

I juni 2009 gor tavlingen Volvo Ocean Race
(tidigare kant som Whitbread) en sa kallad
"stop over” i Stockholms Hamnar.

Den 23 januari presenterade finansbor-
garradet Kristina Axén Olin (m) och ordfo-
rande for Stockholms Hamnar Ulla Hamilton
(m) tillsammans med Glenn Bourke, vd for
Volvo Ocean Race, planerna for arrange-
manget i Stockholm. Stockholms Hamnar
har anstallt Ola Astradsson som Port
Stopover Manager.

Las mer pa www.stockholmshamnar.se
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NAR DEN NYLIGEN avgdngne hamnchefen Christer Candal far fr3-
gan hur det gir med hamnverksamheten i Kapellskir, spricker
han upp i ett leende.

— Det gér jikligt bra, siger han. Under 2007 passerade 196 000
fordon hamnen i Kapellskir mot 180 000 &ret innan. Med tanke pa
att det i princip inte fanns ndgon trafik alls hir for tolv 4r sedan, s3
ar det en lysande utveckling.

Kapellskiirs stora konkurrensfordel 4r liget, det 4r den svenska
Ostersjiohamn som ligger lingst dsterut. Gangtiden fran finska
Nédendal 4r 7,5 timmar och frin estniska Paldiski cirka 10 tim-
mar. Der gor att fartygen kan ha en fast tidtabell, att de kom-
mer och gir samma tid varje dag.

— Virt lige sparar ocks tid 4t de fordon som viljer Kapellskir
i stillet for Stockholm. Fartygsresan hirifrén till Stockholm tar
fyra timmar, bilresan en timme. Dessutom slipper bilarna att

passera genom innerstaden.

DET AR ATTA FARTYG som dagligen kommer dill Kapellskir, Alands-
firjan dessutom 2-3 ginger per dag. Eftersom de flesta fartygen
vill g& samma tider, morgon eller kvill, och trafikmingden hela
tiden kar stiller det allt hogre krav pd hamnen.

— Det kan bli lite tringt hir pé kvillarna eftersom Finnlink
har tv4 fartyg som gér till Nddendal di. Och p& morgnarna
kommer flera fartyg samtidigt. D4 finns risken att det blir
tringt pd land nir bilarna ska kéra av och pa och till sjoss efter-
som bara en bét i taget kan vinda upp utanfér pirarna. Dirfor
jobbar vi konsekvent med att lasta och lossa snabbare och att
skapa fungerande tidtabeller, siger Christer Candal.

Dirfor dr han glad att en ombyggnad av hamnen som ska
forbittra kapaciteten ir pd ging (se sid 6-7). Alla papper ir
inlimnade for miljoprovning, en provning som Christer Candal

tycker dr onddigt kranglig.
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Den 6kade godsméngden pa Ostersjén gér att allt
fler fordon valjer Kapellskar som hamn for resan éver
Ostersjén, eftersom det r den hamn som erbjuder
den snabbaste fartygsresan till Finland och Estland.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO VICTOR BROTT

— Den tar lang tid och kriver stora resurser. Att regeringens

utredare utsett oss till prioriterad hamn verkar inte paverka mil-
joprocessen ett smack, siger han.

En annan myndighetsitgird som oroar Christer Candal ir
Tullverkets forslag att flytta sin klarering frén Kapellskar till
Arlanda och att brottsbekimpningsgruppen liggs ner.

— Det skulle innebira att alla l&ngtradare méste &ka pa sma-
vigarna till Arlanda for att f3 sina tullhandlingar. Och risken for
smuggling skulle &ka. Det férsta fartyget kommer hit 05.30, da
fir tullarna svért att hinna hit frin Stockholm.

EN sToR HANDELSE under 2007 var att Estland blev medlem i
Schengensamarbetet. Det innebar att passkontrollen i Kapell-
skiir stingdes, och att de 40-50 personer som arbetade dir for-
svann frin hamnen. Men utrustningen och lokalerna finns kvar.

— Vi tror att vi en dag kommer att f3 fartyg frdn S:t Peters-
burg hit, d& maste vi infora passkontrollen igen, siger Christer
Candal.

Antalet passagerare har sjunkit pa senare &r sedan Tallink Silja



Anders Mattsson nytilltradd produkti
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valde att ersitta passagerarfartyget “Vana Tallinn” med frakefarty-
get "Kapella”. Men Christer Candal riknar med att vinna tillba-
ka delar av passagerartrafiken nir Viking Line tar 1970-talsfarty-
get "Alandsfirjan” ur drift.

— Under en 6vergingsperiod kommer "Alandsfirjan” att ersit-
tas av den betydligt storre ”Viking Rosella” som direfter ska
ersittas av ett nytt fartyg 2009. Dessutom har jag en kiinsla av
att ndgot av rederierna snart kommer att lita nigra av sina passa-
gerarfartyg ga hit i stillet for till Stockholm eftersom det medfor

minskade utslipp och mindre slitage pi maskineriet. 0

Ctta fartyg gar i linjetrafik till Kapellskar. Det innebar 9-10 dagliga \
avgangar till Finland och Estland. Hamnen trafikeras av féljande
fartyg:

Finneagle (Finnlink) Nadendal

Finnfellow (Finnlink) Nadendal

Finnclipper (Finnlink) Nadendal

Finnsailor (Finnlink) Nadendal

Regal Star (Tallink Silja) Paldiski

Kapella (Tallink Silja) Paldiski

Via Mare (Baltic Scandinavian Line) Paldiski

Alandsfarjan (Viking) Mariehamn (2-3 turer per dag)

En stadig okning

2007 2004 2000
Lastbilar 196 000 151 000 118 000
Gods ton 3 164 000 2 700 000 2 026 000

Passagerare 1 172 000 1472 000 1 132 000
Intakter 77 400 000 kr 61 700 000 kr 38 800 000 kr

Resultat 35208 000 kr 22 700 000 kr 12 700 000 kr

FAKTA / Kapellskar

Christer Candal slutar
— men blir kvar

CHRISTER CANDAL SLUTADE som hamnchef den 1 februari i
samband med att han fyllde 65 4. Men han tinker inte
sluta jobba. I nuliget arbetar han med tre projeke for
Stockholms Hamnar:

* Ombyggnaden av Kapellskir.

* Ett projeke pa Fryshuset i Stockholm som ska intresse-

ra ungdomarna dir att jobba till sjéss.

* Ett projekt som ska integrera Sjériddningssillskapets

stationer i Stockholms Hamnars anliggningar.
— Men slipper chefsansvar, det ska bli skont. Jag hoppas
slippa telefonsamtal mitt i natten och jag tinker jobba lite
mindre, kanske gi ner pé en vanlig heltid, siger han och
skrattar.

— Dessutom kan jag slippa en del utryckningar som jag
f3tt gora for att jag 4r den som bor nirmast hamnen, fort-
sdtter han och erinrar sig hur han, en stuvare, en Securitas-
vakt och tvd ambulansforare en natt lyckades fortoja ”Silja
Europa” som behévde limna av en hjirtsjuk passagerare i
Kapellskir.

Han beskriver jobbet som hamnchef som det roligaste
han har haft, ett hégt betyg av en man som tidigare har
arbetat som marinofficer, departementssekreterare, skir-
grdskrogare, fastighetsmiklare och kommunalrdd. Nar
han blir ombedd att fundera ut vad han ir mest néjd med
att ha utritcat under sina &r i hamnen svarar han att det 4r
arbetet med arbetsmiljon.

— Vi har héjt sikerheten for de anstillda, framfor allt
har de fitt bittre skyddsutrustning och vi har infért regler

som innebir att alla maste bira hjilm och flytvist ddr det

behovs.

85 20y

Christer Candal slutar som hamnchef, men jobbar kvar i hamnen.

VIA STOCKHOLMS HAMNAR NR 1 2008

5



TEMA | KAPELLSKAR

KAPELLSKAR EFTER-:OMBYGGNAD

Kapellskar rustar for mor

Tva nya flexibla farjeldgen byggda for moderna fartyg, en djupare hamn och
béattre uppstallningsytor. Sa ska hamnen i Kapellskdr méta morgondagens krav.

HAMNEN | KAPELLSKAR gdr i viintans tider. S& snart ett besked kom-
mer frén miljédomstolen att man kan bérja arbeta dr man
beredda att skrida till verket. Det behovs, for delar av hamnen
4r byggd pa 1960-talet och anpassad for den tidens trafik. Det
finns i dag fyra firjeligen f6r ankommande fartyg — lige 3 och 4
fungerar utmairke, lige 1 dr oke;.

— Men lige 2 dr alldeles for litet och kan bara ta ett av de 4tta
fartyg som dagligen trafikerar hamnen, berittar Olle Steen, pro-
jektledare f6r ombyggnaden av hamnen.

Om de inlimnade projektansdkningar godkinns av miljs-

domstolen vintar flera r av stora arbeten i hamnen:

* En ny pir med tvi nya firjeligen ska byggas séder om de
nuvarande ligena. Piren ska kunna ta emot fartyg p& upp
till 240 meter, den ska ha dubbla ramper som gor att det gér
att lasta och lossa tva dick samtidigt och den ska ha flytt-
bara landgangar.

* Hamnen ska muddras s4 att det blir nio meters djup over-
allt, mot dagens 6-8 meter.

* En mindre vik med vitmark och vass ska fyllas igen och bli
uppstillningsyta.

* Ett omride med mindre trid och sly i utkanten av hamn-
omridet ska huggas ner, asfalteras och ocksa goras till upp-
stillningsyta.

* Sjofartsverkets anliggning och brygga ska flyttas, och en ny

sjoriddningsstation ska anliggas.

6 VIA STOCKHOLMS HAMNAR NR 1 2008

Projektledaren Olle Steen vantar pa klartecken for att fa starta
ombyggnaden av hamnen i Kapellskar.

HAMNEN | KAPELLSKAR har ocksd startat arbetet eller projekteringen
med en del miljéfrimjande &tgirder:

* Just nu byggs ett avloppsreningsverk som ska ta hand om
hamnens avlopp och fartygens gra- och svartvatten. Det blir
klart under varen.

* En ny hogspinningsstation ska byggas s att fartygen kan
forsérjas med landstrém och slippa ha motorerna pa nir de
ligger vid kaj.

* Ett arbete pagdr for att A kommunalt vatten till hamnen.
Det ska ersiitta den brunn dir vattnet tas i dag och ge mdj-

lighet for fartygen att bunkra vatten i Kapellskir.



Sa har ser planerna for ombygg-
naden ut:

1. En pir med tva farjelagen som
klarar av att ta emot fartyg
pa upp till 240 meters langd
byggs.

2. Hela h adet ska mudd
till nio meters djup.
3. Viken med vass och vatmark

fylls med muddringsmassorna
och gors till uppstallningsyta.

4. Tva skogsdungar huggs ner.
Omradet blir uppstallningsyta.

5. Sjofartsverkets brygga flyttas.

Kélla: Sweco FFNS

gondagen

DET HELA AR ETT kalas som kommer att gd pa 450 miljoner kronor.

Enligt en preliminir tidtabell ska allt kunna vara klarc 2011.

— Den tidtabellen bygger pa att vi fér ett klartecken frin miljs-
domstolen i &r. D4 kan vi géra en upphandling och komma i
géng forsta halviret 2009. Det skulle innebira att vi kan ta emot
fartyg i det nya liget i slutet av 2010 och &ret dirpd ha klart for
elanslutning, berittar Olle Steen.

Detta 4r en satsning som ricker till lingt fram i tiden, hivdar
Olle Steen.

— Den nya piren ir anpassad for den moderna fartygstrafiken i
Ostersjon. Vi har i planeringen anvint oss av avancerade datorsi-
muleringar for att se hur fartygen ska kunna réra sig inne i ham-
nen, s att vi uppndr en hog sikerhet och blir s3 effektiva som
mojligt.

— En annan f6rdel ir att det nya firjeliget 4r mindre vind-
kinsligt in de gamla ligena. Kapellskir 4r ju en hamn som ligger

nistan ute i havsbandet och utsitts for hirt vider ibland.

HAN AR INTE speciellt orolig f6r miljoprovningen, mer én att den
kan ta tid. Mdjligen ir det en punkt som kan forsvira arbetet en
smula.

— Muddringen innebir att vi tar upp material frén botten. En
stor del av det kan vi anvinda nir vi fyller igen viken med vit-
mark. Men nir man muddrar fir man ocksé upp 16s lera, som
man vill hilla dllbaka i havet, men det fir man inte gora hur
som helst. Vi har med hjilp av zoologer och hydrologer identi-
fierat fem platser lingre ut i havet dir vi anser att vi kan limna
tillbaka leran till havet utan att det skapar problem f6r minni-
skor eller djur, siger Olle Steen. O

Rikard Sahl ar ny hamnchef i Kapellskar. Tidigare har han bland
annat kort Finnlinks och Viking Lines batar till hamnen.

En sjokapten tog
over som hamnchef

RIKARD SAHL TILLTRADDE den 1 februari som hamnchef i
Kapellskir. Han siger sig se fram emot ett roligt och inspi-
rerande arbete. Kapellskir kinner han vil frin kommando-
bryggan.

— Jobbet 4r en stor utmaning eftersom hamnen har
stora expansionsplaner, och dessa planer gr ihop med
att jag sjilv tror mycket pd framtiden hir i Kapellskir.

Hur ser di Kapellskirs framtid uz?

— Den ser mycket bra ut, framf6r allt med tanke pd
hamnens geografiska lige. Vara kunder kan i dag nd oss
frén 4tta hamnar i Finland och Estland med 24-tim-
marstrafik, trafik déir bitarna kan komma och g samma
td varje dag.

For hur lang tid r kapaciteten sikrad om de projekt som
planeras tilldts atr genomforas?

— For mycket ling tid. Den nya piren kommer att ge
oss betydligt storre kapacitet 4n i dag dé vi fakeiske tving-
as siga nej ibland till fartyg som vill komma hit.

Kommer vi att fii se nya linjer som gir pa Kapellskir?

— Sikert. Jag gissar exempelvis att vi efter utbyggnaden
far se fler fartyg som gir Kapellskir—-Mariehamn—Abo
med ett storre inslag av passagerare ombord. Jag 4r ocksd
dvertygad om att vi kommer att 4 se mer passagerar-
trafik hit till Kapellskir.

Om du fick viilja en enskild drgiird for att gora Kapell-
skir mer attraktivt, vad skulle der vara?

— En forbittrad standard pé vig 77, vigen mot Arlan-
da 6ver Rimbo.

Vilken dr din bakgrund?

— Nir jag var sexton 4r, det var 1975, gick jag ut pd sjon
som jungman och 1982 tog jag sjokaptensexamen. Ar
1989 blev jag befilhavare pd "Finnmaid”, 4gt av Finnlink
som i dag ir Kapellskiirs storsta kund. Ar 1994 blev jag lots
i sjofartsomrédet Sédertilje-Milaren/Landsort och tre &r
senare bérjade jag jobba som haveriutredare pd ett sjofor-
sikringsbolag. Ar 1999 blev jag befilhavare p3 Viking
Lines m/s "Alandsfirjan”, som gir mellan Kapellskir och
Mariehamn. Dir stannade jag till oktober 2006 da jag blev
produktionsledare for stuveriet i Kapellskirs Hamn.
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Fler fartyg fran Finnlink

N&r det i mitten av 1990-talet sdg som dystrast ut i Kapellskdr, ndr Alandsférjan var det
enda fartyg som trafikerade hamnen, kom Finnlink dit och hamnen bérjade blomstra igen.
Forra aret satte det finska rederiet in sitt fijdrde fartyg pa strackan Kapellskdr-Nadendal.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO VICTOR BROTT

in under 2007 snart fylldes av fordon som valde den kortaste vagen
over Ostersjon.

ocH DET ToG INTE ling tid innan 4ven “Finnsailor” var fylld av for-
don som valde den snabbaste vigen dver Ostersjon. Det innebar
att 143 000 fordon valde ndgot av Finnlinks fyra fartyg som gar
mellan Kapellskir och Nadendal under 2007, 17 000 fler dn
dret innan. 95 procent av fordonen ir tung trafik, resten bilbur-
na passagerare

Frimst ir det Rysslandstrafiken som 6kar pd striickan.

— Av de fordon som valde Finnlink forra ret var runt tio procent
trafik pd vig tll eller frin Ryssland. Och det finns goda skil att tro
att Rysslandstrafiken kommer att 6ka dven i framtiden, berittar
Mats Ohman, trafikansvarig vid Finnlinks kontor i Kapellskir.

Finnlink arbetar enbart p4 linjen Kapellskir—Nadendal och
gor det enligt Mats Ohman ”pa frakeens villkor”.

— Vi har snabba éverfarter, som ligger pa tider som passar
yrkestrafiken. Vi satsar pd hog standard pi mat och matsalar och
alla hytter har dusch och tv, och man sover sillan mer in tvd i en
hytt. Av de fyra avgingarna ir kvillsavgdngarna, dir chaufférer-
na kan sova under resan, de populiraste. De fartygen gér alltid
fulla under veckorna. Att vi dterupptagit trafik med 18strailrar
har ocksd 6kat var volym.

Aven om Rysslandstrafiken 6kar si gir huvuddelen av trafiken
pa rutter mellan Sverige och Finland. Men blommor frén Hol-

land och fisk frén Norge pé vig till Finland och Ryssland passe-
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rar ofta Kapellskir, liksom delar av det livliga handelsutbytet
mellan Danmark och Finland.

— Vi ser att vi har minga fordon som kér fasta rutter. Det
handlar ofta om just in time-trafik, expressgodstrafik dir bilarna
fungerar som rullande lager, berittar Mats Ohman.

Finnlinks fartyg fir transportera farligt gods i betydligt stdrre
utstrickning 4n vanliga passagerarfirjor.

— Det kridver en stor kontrollapparat som skéts av kustbevak-

ningen. Och det 4r bra, vi vill inte ha ndgra olyckor p4 fartygen.

MATS GHMAN BESKRIVER samarbetet med Stockholms Hamnar som
”bra och tajt”.

— Vi har en bra dialog. Ett exempel ir nir vi i somras hade si
mycket trafik att vi fick platsbrist p& uppstillningsplatserna. D&
satte vi oss ner med hamnen och tillsammans hittade vi 16sning-
ar ddr vi kunde styra om trafiken och dirmed skapa ytterligare
700 meter uppstillningsyta, siger han.

Finnlink borjade kora till Sverige 1989, d4 till Hargshamn. Ar
1996 valde man Kapellskir som sin svenska hamn. Rederiets
dkade trafik ir ett av skilen till att Kapellskidr maste byggas ut
och moderniseras, vilket Mats Ohman ser fram emot.

— Det kommer att innebira bittre logistik, bittre uppstill-
ningsmojligheter och méjligheter till férbittrade inchecknings-
méjligheter.

Mindre néjd ir Mats Ohman med vig 77, dir minga av hans
kunder far ka. Han beskriver vigen som “en katastrof”. Han ir
ocks3 oroad 6ver tullens planer att flytta sitt kontor frin Kapell-
skir till Arlanda.

— Det kommer att innebira simre service for vira kunder som
méste dka till Arlanda. Det kan gora att manga viljer att &ka till

Stockholm i stillet, som da fér fler tunga fordon i innerstaden. O

KFinnIinks fartyg pa strackan Kapellskar-Nadendal \

Fartyg Langd Kapacitet i
langtradarmeter

Finneagle 188 2 300

Finnfellow 188 2 500

Finnclipper 188 2 400

Finnsailor 149 1 200




SA FUNKAR DET | NEDSANKTA SOPSTATIONER

Stockholms Hamnar anvander en finurlig 16sning for sophanteringen i innerstads-
hamnarna vid Strandvagen och Klara Malarstrand. Pa avstand ser det ut som en
vanlig rund soptunna, ndr man kommer narmare ser man att locket ar utrustat med
ett kodlas for att forhindra obehérigt anvdndande. Men det verkligt finurliga ar gomt
under marken. TEXT OCH BILD: BO REINERDAHL

UNDERJORDISK
Marken runt soptunnan ar egentligen taket pa
en nedgravd containerhiss, smakfullt kamou-
flerad att smalta in i det kullerstensbelagda
ytskiktet. Nar nagon slanger sopor i tunnan,
faller det rakt ner i containern nedanfoér. Denna
ar utrustad med en sopkomprimerare, det vill
saga en rorlig innervagg som med hjalp av
hydraulik komprimerar soporna allteftersom
containern fylls.

TOMNING

Nar containern behdver tommas gar
en signal till ledningscentralen som
skickar en containerbil. Chaufforen
Oppnar ett mandverskap for att
lyfta containern till markniva. Fyra
hydraulstyrda pelare héjer langsamt
upp hisskorgen medan en alarm-
klocka varnar férbipasserande.
Lastbilens kran drar ut containern
fran hisskorgen och vidare upp pa
flaket. Efter tomning rullas contai-
nern tillbaka in i hissen som sedan
sanks ned till sin ursprungliga
position.

FOR- OCH NACKDELAR

Den stora fordelen ar att containern
har hog kapacitet och ar samtidigt
lattatkomlig for tdmning. | nedfallt
lage ockuperar containerhissen en
minimal yta av hamnen och ar sam-
tidigt 1att att halla ren aret runt.
Taket pa hisskorgen ar konstruerat
for att — i nedfallt lage — klara tyng-
den fran lastbilstrafik.

Den enda nackdelen med de ned-
sankta sopstationerna ar att hiss-
korgarna behdvde byggas om for
att méta de krav som stalldes. Ett
kostsamt ingrepp men slutresulta-
tet kan anses ha blivit bade smidigt
och estetiskt.
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Bolagiserat

Vill bredda ver

Stuveriet | Stockholms Hamnar &r ombildat till det
sjalvstandiga dotterbolaget Stockholms Stuveri
och Bemanning AB. Malet ar att utvidga verksam-
heten och att erbjuda personal och utbildning till
externa kunder. | framtiden kan foretaget komma

att privatiseras.

— Vi tror att det ska finnas ett stort behov av var
valutbildade personal, sager vd:n Bo Araskog.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

ALLA ANSTALLDA I stuveriet, ett 70-tal personer, foljde med nir Stock-
holms Hamnars stuveriverksamhet bolagiserades till Stockholms
Stuveri och Bemanning AB vid &rsskiftet. Foretaget tar med sig de
stora kunderna frin tiden som en avdelning i hamnen, som Viking
Line, Tallink Silja och jobbet i containerterminalen.

Men ordet "bemanning” i foretagsnamnet markerar en énskan
om en breddad verksamhet.

— Vi ser en framtid f6r oss dir vi il stor del kommer att fung-
era som ett bemanningsforetag i branschen. Vi har duktiga min-
niskor som det finns en brist p& ute pd marknaden. Och det finns
inget bemanningsforetag i vir bransch, samtidigt som maskiner
och arbetskraft 4r dyra att skaffa, siger Bo Araskog.

Det som foretaget i férsta hand planerar att hyra ut ir truckfs-
rare, kranforare och utbildare.

— Vira forare har mycket bra utbildningar, dven pa stora for-
don. Dirfor ser vi dven en méjlighet att fi uppdragsgivare utan-

for hamnarna, exempelvis pd landterminaler, siger Bo Araskog.

St

— Vi har dessutom mycket kvalificerade utbildare som utbil-
dar var personal, som ocksa skulle kunna erbjuda utbildning
till exempelvis truckforare utanfoér hamnen. Vi ska bland
annat vinda oss till de stora trucktillverkarna for att hitta

samarbetspartners.

BO ARASKOG BESKRIVER medarbetarna som det stora trumfkortet nir
han ska hitta nya marknader.

— De ir vilutbildade, det 4r tuffa krav om man vill bli anstilld
som stuvare i dag. Det krivs CE-kérkort och man méste ha job-
bat extra i hamnen och visat att man klarar jobbet. Dessutom
krivs det att man genomgdtt en del av vira utbildningar redan
innan man fir anstillning.

En f6rdel med att driva stuveriverksamheten i ett bolag ir,
enligt Bo Araskog, att det stiller tydligare krav pg att verksamhe-
ten miste vara l6nsam.

— Men det innebir ocksd en tydlig grinsdragning mot hamnen

Andra hamnar gav inspiration

sTockHoLMs HAMNARS vb Christel Wiman siger att det stod klart
for henne att hamnens stuveri borde bolagiseras nir hon studera-
de hur andra hamnar arbetade.

— Hamnar och stuveri vinner pi att odla tvd helt olika kultu-
rer. Hamnar handlar om infrastruktursatsningar pd 10-100 &rs
sikt. Stuveri handlar om att jobba och ge service i dag, om att
vara snabbfotad och att satsa pi mer pa organisation, personal-
fragor och utbildning, siger hon.

Bolagiseringen innebir ett starkare fokus pd verksamheten,
bide for stuveriet och hamnen.

— Stuveriet behover f2 en egen affirsidé och ett starkare mark-

nadstinkande. Hamnen kan fokusera p3 att hélla kajerna i skick,
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—(—
—

vi liknar ju mera en infrastrukeur-

myndighet som vigverket eller ban-
verket, siger Christe] Wiman.

EN FRAMTIDA AVYTTRING till privata
intressenter dr mycket méjlig,
enligt Christe] Wiman. Men det
stiller krav pa koparen.

— Det miste ske pa villkor som

Stockholms Hamnars vd Christel
Wiman sager att hamnverksam-
het och stuveri bor vara tva
skilda verksamheter.

gynnar hamnens totala verksamhet,
utan nigra begrinsningar i servi-

cen. Exempelvis fir det inte bli s&



vilket gor det littare for oss att
kommunicera med markna-
den. I hamnen drunknar man
lite 1 allt annat.

I framtiden fir det nya bola-

get rikna med att konkurrens-  Bo Araskog ér vd Stockholm
Stuveri och Bemannings AB.
Han ser foretagets framtid som
vata dgare. ett bemanningsforetag.

— Vi 4r redan konkurrensut-

utsittas och kanske f& nya, pri-

satta dven om det inte finns nigon konkurrens i sjilva hamnen.
Men det ir inget som hindrar konkurrenter frin att starta ett stu-
veri och d& méste vi vara lonsamma och duktiga for att f jobben.
Han siger sig redan ha sett att bolagiseringen inneburit att
kreativiteten okat i verksamheten.
— Att vi 4r ett nytt bolag skapar nya tankar. Det kiinns som om
alla 4r mera mina om att vi ska klara oss, och nu vet man att det

inte finns ndgon bakom som kan pumpa in pengar. 0

att ett av de stora rederierna tar &ver stuveriet och sedan bara
arbetar med sina egna fartyg medan vi stdr kvar med en liten och

olénsam verksamhet.

HON BERATTAR ATT hamnens ledning haft goda relationer med de
fackliga organisationerna under arbetet.

— Vi har resonerat mycket med varandra om visioner och
framtid, organisation och kollektivavtal. Vi har fitt minga kloka
dsikeer frén fackforeningarna som vi f6ljt. Vi arbetar for nirva-
rande med att ta fram avtalsregler som 4ir mer anpassade till kun-
dernas och transporternas behov, for att kunna sikerstilla en hog

servicenivd i hamnen. QO

Modell som visar ett av flera alternativ for industrisparet som
pl as mellan Nynasb och hamnen pa Norvikudden.

Forprojektering startar
for Norvikudden

Nu startar forprojekteringen av hamn-
bygget pa Norvikudden i Nyndshamn.
Hamnen kommer att bli en viktig del i
Nynashamns utveckling.

TEXT CAMILLA STRUMPEL FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

- FORPROJEKTERINGEN, SoM beriiknas vara klar under 2008,
kommer att ligga som grund f6r forfrigningsunderlaget
till en totalentreprenad, alternativt fungera som grund for
fortsatt detaljprojektering. Arbetet avser en fullt utbyggd
hamn 4ven om bygget sannolikt kommer att upphandlas i
etapper, siger Mattias Sandell som ir delprojektledare for
Norvikudden.

Nynishamn stér infor en spinnande utveckling med
flera stora infrastrukturprojekt. Vignit och jirnvigsspar
byggs ut samtidigt som kommunen satsar stort pa

niringsliv, bostider och turism.

I NYNASHAMNS FOLKETS HUs pagér en utstillning om projek-
ten, hur de paverkar invinarna och hur det finns méjlighet
att 3 djupare information. Utstillningen om framtidens
Nynishamn ir ett samarbete mellan Stockholms Hamnar,
NCC, Nynis Petroleum och Nynishamns kommun.

I samma lokal har det ocks4 hallits en speciell utstillning
om jirnvigsutredningen for det nya industrispir som plane-
ras mellan Nynésbanan och hamnen p& Norvikudden. Nir
den utstillningen stingts sammanstills de inkomna syn-
punkterna och Stockholms Hamnar tar beslut om vilket av
alternativen som ska genomfras och detaljutformas i en
jarnvigsplan. Jarnvigsplan med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivning upprittas direfter for det slutliga alter-
nativet for att stillas ut under hésten 2008. 0
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PORTRARTET

Hela varide
ABBAi S

Alder: 51 ar.
Familj: UIf, 17-arig dotter, 4-arig hund, tva bonus-
barn och tre bonusbarnbarn.

Fritidsintresse: Sjunger, malar, friluftsliv.

Mest minnesvarda upplevelse pa sjon: Nar jag
jobbade som kryssningsvardinna till Vastindien pa
"Volkerfreindschaft”, gamla m/s ”Stockholm”.
Dold talang: Skriver bocker.

FAKTA /Ewa Wigenheim-
Westman



Sommaren 2009 dppnar ett Abbamuseum i Stora Tullhuset pa Stadsgarden. Redan
i dag har det kommit bokningar till premiéarveckan fran 32 lander. Grundarna raknar
med 700 000 besékare varje ar. Fastigheten och omradet runt museet gs av

Stockholms Hamnar som nu genomfér en renovering for dryga 200 miljoner kronor.

TEXT OCH FOTO TOMAS ERIKSSON

DET VAR NAR EWA WIGENHEIM-WESTMAN — jod4, hon hade varit Agneta
framfor spegeln — och hennes man Ulf Westman besokte Beatles-
museet i Liverpool som de fick idén om att starta ett ABBA-
museum i Stockholm. Potentialen syntes in tydligare nir snabb
research visade att ABBA silt mest skivor i virlden efter Beatles
och Elvis Presley, och att de fortfarande siljer runt tvd miljoner
skivor per ar.

Ewa och Ulf presenterade sin idé om ABBA the Museum for
Benny Andersson. Han var méctligt fortjust.

— Men nir vi skissade upp ett hus som inte var ett monument
utan ett interaktivt upplevelsehus med ABBAs musik i centrum,
inte personerna, blev han genast mer positiv. I dag tycker alla
ABBA-medlemmarna att det 4r jitteroligt och de dr mycket enga-
gerade. Vi har fitt alla foremal av dem och vi checkar av allt vi
gor med dem, berittar Ewa Wigenheim-Westman.

Med &vertygade ABBA-medlemmar
var nista steg att hitta en limplig lokal.

— Vi letade efter ett stort hus som lig
mitt i Stockholm och som det skulle vara
late ace ta sig dill. Stora Tullhuset vid
Stadsgdrden visade sig vara perfek, ett
magasin med &ppna ytor och som ligger

vid vattnet och kan ses frin hela staden.

STOCKHOLMS HAMNAR HAR nu bdrjat renove-
ra huset och omradet utanfor till det som
slutligen ska bli ett fyra viningar stort
museum pé 6 500 kvadratmeter, fyllt av ABBA-fakea, nostalgi
och upplevelser.

— Besokarna kommer att f3 f6lja en tidsaxel diir de forst far lira
kinna ABBA-medlemmarna. Direfter aterskapar vi scenen Brigh-
ton och sedan tas de vidare till ABBAs riktiga storhetstid som var
1976-78, berittar Ewa Wigenheim-Westman.

— Det kommer forstés att finnas en ABBA-garderob med scen-
kldder och en ABBA-shop dir det siljs skivor, bilder, t-trdjor och
annat. I museet ska ocksa Polarstudion dterskapas, dir ska beso-
karna f3 méjlighet att spela in sin egen ABBA-lat. Vid utgéngen
har vi vad vi kallar ABBA Live, dir man fir std pd en scen och
kinna hur det kindes for ABBA att std infor en jittepublik.

ABBA the museum har redan bérjat silja biljetterna till invig-
ningsveckan den 3-7 juli 2009.

— Vi har fitt bokningar frdn 32 linder éver hela virlden, frin
Filippinerna till Grénland.

Ewa Wigenheim-Westman berittar att man har kalkylerat med
runt 700 000 besokare per &r.

"De som gillar ABBA
i dag ar oftast i 40-
arsaldern och det
overensstammer i
stort med dem som
kommer som turister
med fartygen.”

— Det 4r kalkyler som bygger pd att Vasamuseet lockar en mil-
jon besokare och Junibacken ndgonstans mellan tre- och fyra-
hundratusen, s3 vi lade oss mitt emellan. Det innebir att 60-70
personer kommer att jobba p& museet under hogsisong.

Hon ir 6vertygad om att museet kommer att locka minga
utlindska besokare, och att det ligger i hamnen ligger vil i linje
med den malgrupp som ir ABBAs frimsta fans i dag.

— ABBA ir fortfarande mycket stora England, Tyskland och
USA. De som gillar ABBA i dag ir oftast i 40-4rsdldern och det
dverensstimmer i stort med dem som kommer som turister med
fartygen. Men samtidigt hiller ABBA p4 att fi en ny, yngre
publik tack vare ’Mamma Mia” som turnerar runt jorden och nu
snart kommer som film.

Nir det giller den amerikanska marknaden halls ett speciellt
dga pa det pagiende presidentvalet.

— John McCain vill ju ha ABBA-liten "Take
a chance on me” som sin kampanjlit och han
ir ett mycket stort ABBA-fan. Om han vinner
presidentvalet ska vi bjuda honom till invig-
ningen, haha.

EWA WIGENHEIM-WESSMAN har en bakgrund som
sangerska, reseledare och pr-konsult. Hon
sjunger i storbandet West Side Big Band. Hen-
nes man Ulf Westman arbetar som eventkon-
sult, men har tidigare jobbat som musikforlig-
gare, producent och har skrivit musik till artis-
ter som Lotta Engberg och Sten Nilsson.

— At bade jag och UIf jobbat med musik var nog en forutsict-
ning for att ABBA skulle lata oss genomfora detta projekt. Men
efter mnga &r i turistbranschen vet jag ocksd hur man tar hand
om folk och genom att jag jobbat i pr-branschen vet jag hur vik-
tigt det dr act man ndr ut. Detta kopplat till Ulfs langa erfarenhet
av event gor att vi har mycket goda férutsiteningar ate lyckas.

Det finns egentligen bara en sak som hon oroar sig lite for.

— Tidsplanen ir tajt och det fir inte bli férsenat, och det finns
alltid risk for dverraskningar nir man renoverar gamla hus. Men
hittills har planen hallit och Stockholms Hamnar har gjort ett
mycket bra jobb och varit fantastiskt tillmotesgiende.

Det ir faktiskt 34 ar sedan ABBA vann Eurovisionschlagerfesti-
valen i Brighton. Varfor ir de da fortfarande ir s3 stora?

— Litarna forstds. Men ocksa att de var sd oerhort professionel-
la. Deras inspelningar héller 4n i dag och de limnade ingenting 4t

slumpen. Det finns heller inga skandaler kring ABBA. 0
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Bakpulver lade grunden

till shippingjatte

En flotta pa 139 fartyg och en personalstyrka pa 4 100 personer, det later mer som
ett multinationellt bolag an ett foretag som har gatt i arv i fyra generationer. Men sa
ser siffrorna ut for familjedgda Hamburg Sid, ett shippingforetag inom Oetker Group.

TEXT CATHARINA BERGSTEN FOTO HAMBURG SUD

FOR CIRKA 120 4r sedan borjade tysken dr August Oetker att mark-
nadsfora och silja ett firdigforpackat bakpulver frén sitt apotek.
Den blygsamma produkten lade grunden till ett av Europas
storsta familjesigda foretag — The Oetker Group. I dag ir foreta-
gets verksamhet indelad i sex affirsomrdden med 6ver 22 000
anstillda och en omsittning pé cirka 75 miljarder kronor per r.
Shipping — under bolaget Hamburg Stid — stir for cirka 45 pro-
cent. Ovriga foretag i koncernen ir verksamma inom bryggeri-
niringen, vin-, livsmedels- finans- och hotellindustrin.

— Hamburg Siid Norden tillhér region Europa och har kontor
i Stockholm, Géteborg och Helsingfors. Vi har 44 anstillda och
driver Hamburg Stids verksamhet i Norge, Danmark, Finland,
Sverige, Island, Ryssland och Baltikum, berittar Géran Peters-
son, vd.

Hamburg Siid Norden gor anldp i cirka 35 hamnar, varav den
storsta dr S:t Petersburg med Géteborg pa andra plats. Stock-

holm hamnar p4 en elfteplats pa den listan.

DEN DOMINERANDE LASTEN f6r Hamburg Siid Norden i4r papper frin
de stora skogsbolagen i Sverige och Finland, och fordonskompo-
nenter. Bland de varor som man tar in till Sverige finns frimst
rvaror till tillverkningsindustrin, fordonskomponenter, kaffe,
gronsaker och frukt.

Vid containertransport av frukt anvinder Hamburg Siid
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ibland en teknik som innebir att frukt kan fi mogna pa sydliga
breddgrader och direfter transporteras 6ver virldshaven. Man
slipper séledes skorda gron frukt och ldta den mogna i contai-
nern. Luften i atmosfiren bestdr av 78 procent kvive, 21 procent
syre och 1 procent koldioxid och tekniken bygger pd att man
modifierar andelen syre och koldioxid i containern.

En annan teknik innebir att man bestimmer den exakta gas-
blandningen genom att tillféra kvive. Hallbarheten f6r frukten
okar avsevirt.

— Tyvirr 4r inte fraktkdparna si intresserade av att betala extra
for det hir, s3 dn s3 linge finns inte den hir majligheten inom
Hamburg Siid Norden. Men p4 transporter mellan Brasilien och

Fjirran Ostern anvinds den, siger Goran Petersson.

Antal containrar till och fran Stockholm: 3 178 TEU

Totalt antal containrar inom Hamburg Stid Norden: 140 281 TEU
Last till Sverige: 13 350 TEU

Last fran Sverige: 22 574 TEU

FAKTA /Hamburg Sud

Norden 2007




Pa gang i Stockholms Hamnar

Bengt och Annika vikarierar for
Maria vid foraldraledighet
Maria Falk pd personalavdelningen
kommer att vara forildraledig frén

och med pésk. Under hennes ledig-

het kommer Annika Waax att ta
ver alla frigor som handlar om friskvérd, hilsa, kompetensut-
veckling m m. Annika kommer senast frin Manpower dir hon
jobbat som rekryteringskonsult. Tdigare har hon jobbat pA MG
International och ACNielsen. Bengt Ohlson, som 4r en nygam-
mal medarbetare och under nigra &r arbetat i Givle, bérjar hos
oss den 1 maj och han kommer att pa del av sin tid halla i

arbetsmiljofrigorna under Marias frinvaro.

Marknadsansvarig Fastigheter
Precis innan jul bérjade Viktor

Axelsson som marknadsansvarig for
fastigheter hos Stockholms Hamnar.

Viktor har en gedigen bakgrund i

: branschen och ir fastighetsekonom
med examen frin KTH. Hans arbetslivserfarenhet omfattar
bland annat 10 r som fastighetsekonomisk konsult. Senast
kommer Viktor frin Statens Fastighetsverk dir Viktor varit verk-
sam som fastighetsférvaltare sedan 2002 for regeringsbyggnader-
na, Kungliga Biblioteket och Naturhistoriska Riksmuséet.

Ulf Abrahamsson tf driftschef pa Fastighets-
avdelningens driftenhet

Ulf Abrahamsson ir tf chef for driftenheten sedan den 1 februa-
ti. Eftersom Alan Berry har fitt nya arbetsuppgifter tar Ulf ver
som tf driftschef. Alan kan nu pa allvar dgna sig 4t sina nya
arbetsuppgifter som utvecklingsansvarig med inriktning mot

energi och miljs.

Organisatoriska forandringar inom Upphandling
Stockholms Hamnar 4r inne i en expansiv period med ménga
och stora projekt sisom Virtan, Stora tullhuset, Norvikudden m
m. Detta innebir bdde kat antal och idven storre upphandlingar
for upphandlingsenheten. For att sikerstilla alla stora miljard-
projekt har en tjinst som strategisk upphandlare pa infrastruk-
turavdelningen tillsatts och det dr Hakan Svensson, nuvarande
upphandlingschef, som tilltrider tjdnsten.

Organisatoriska forandringar inom Marknad
Arbetet med marknadsféring och kommunikation inom Mark-

nadsavdelningen intensifieras. Per Holmlund limnar Stockholms

Hamnar i slutet av mars f6r Stockholm Business Region och
hans eftertriidare rekryteras just nu. I och med detta samlas
kommunikationsresurserna i en enhet som Camilla Striimpel
kommer att ansvara for. I enheten kommer dven Karin Olofsson,
marknadskoordinator, att ingd. Enheten trider i kraft 1 april.

Forandringar i Kapellskars Hamn

1 februari tog Rikard Sahl éver som hamnchef i Kapellskirs
Hamn AB efter Christer Candal som gér vidare inom Stock-
holms Hamnar och arbetar med samarbetena med Fryshuset och
Sjoraddningssillskapet. I Kapellskir innebar detta att Anders
Mattsson blev produktionsledare for stuveriet. Anders har varit
anstilld i Kapellskir sedan den 15 mars 2006, forst som behovs-
anstilld hamnarbetare och sedan som hamnarbetare med resurs-

planering. Se sidan 4-7 for mer information.

Ny miljéingenjor anstalld
Melissa Feltdtmann bérjade den 3
mars som miljdingenjor efter Asa
Fernell-Modigh. Melissa 4r marin-
geolog i grunden och kommer nir-
mast frin ett arbete som miljotek-
nisk konsult pA SWECO VIAK. Dir har hon arbetat med féro-
renade mark- och vattenomréden; miljétekniska utredningar,

riskbedémningar och saneringsplaner m m.

Tommy Andersson

Tommy Andersson, hamnarbetarnas huvudskyddsombud, ir
tjnstledig frin Stockholms Stuveri & Bemanning for att frin
den 4 februari att arbeta med Stockholms Hamnars brandsiker-
het och andra sikerhetsfrigor. Han kommer att vara placerad pé
Hamn- och Trafikavdelningen och samarbeta med Fastighetsav-

delningen.

VIA gratulerar
30-aringen: Per Holmlund, Marknad, 11 jan.

40-aringarna: Annelie Olnils, Organisationsutveckling,
21 jan. Tommy Bjorklund, Kapellskirs Hamn, 3 feb.
Mathias Karlsson, Hamn- och Trafik, 24 feb.

50-aringarna: Jan Valeskog, Utvecklingsavdelningen,
21 jan. Per-Eric Dahl, Nynishamns Hamn, 30 jan. Krister
Norlén, Stockholms Stuveri & Bemanning, 28 feb. Kersti

Tagesson, Personalavdelningen, 11 mars. Soini Sinkkonen,

Stockholms Stuveri & Bemanning, 13 mars.

60-aringarna: Johan Bertills, Stockholms Stuveri &

Bemanning, 14 jan. Rolf Lyckman, Stockholms Stuveri
& Bemanning, 29 jan. Lars-Eric Jonsson, Nynishamns
Hamn, 5 mars. Gunnar Andersson, Stockholms Stuveri

& Bemanning, 15 mars.




MARKNADSTIDNING B

VIA FRAGAR...

Vilket ar ditt basta Abbaminne?

FIONA TRAINOR, 18, STUDERANDE, STOCKHOLM

- Nar jag gick i trean var det karaokekvall pa fritids.
Det var en jattestor grej for alla barnen. Vi fick trana
i veckor innan och hade traningsscheman sa att alla
skulle vara ordentligt forberedda. Min grupp var Abba
med laten "Dancing Queen”. Jag fick vara Benny
Andersson med skaggstubb och turkos sidenskjorta.

ENSIEH ZARE, 16, STUDERANDE, GOTEBORG

- Nar jag gick i tvaan och hade fodelsedagsdisco fick
jag en A-Teens-singel med "Mamma Mia” i present. Jag
tyckte den var sa bra och att de som sjong var ascoola
och jattesnygga. Sedan berattade en kompis att det
egentligen var Abba som hade gjort den pa riktigt och
att de var mycket battre och coolare an A-Teens.

EVA BERGLUND, 56, VERKSAMHETSCHEF, KARLSTAD
- Det var nar de vann med "Waterloo”. Jag tycker

att det ar bra musik fast att jag var ett storre fan av
Benny Anderssons tidigare band Hep Stars. Men Melodi-
festivalen ar det forsta som man tanker pa nar man hor
namnet Abba. Deras vinst satte Sverige pa kartan.

GABRIEL SUOVANEN, 34, OPERASANGARE, FARINGSO
- En revyteater i Berlin, dar jag jobbade da, hade en
helkvall med gamla Abbahits. Jag var dar med mina
foraldrar och min syster som var pa besok. Det var en
otrolig stamning, alla dansade och aldern pa publiken
varierade fran sma barn till pensionarer. Att fa héra
nagot sa genomsvenskt som Abba i Berlin hjalpte verk-
ligen mot min hemlangtan.

VINCENT SVANTESSON, 14, STUDERANDE, GOTEBORG
- For tva ar sedan hade mamma fest hemma hos oss.
Det var en massa gaster och efter ett tag borjade
nagon spela Abbamusik. Da letade alla ratt pa olika
schlagerklader att kla ut sig i och sa dansade vi hela
natten till deras latar, det var jattekul.
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