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VICE VD HAR ORDET

EFTER SNART ETT dr i Stockholms Hamnar kiinns det mycket
bra. Det har varit ett spinnande, Lirorikt och intensivt &r. En
av de mest framtridande lirdomarna har varit att vira
kundsegment skiljer sig visentligt &t och att de alla verkar
under olika frutsittningar.

Ta till exempel passagerartrafiken pa firjorna, en mogen
marknad med hird konkurrens. Priskrig, 6kad konkurrens
fran ldglonelinder och hoga brinslekostnader pressar 16nsam-
heten. Trots detta investerar till exempel Viking Line och Tal-
link Silja i nya fartyg. Vilket dr mycket glidjande.

Internationella kryssningar diremot har en oerhért stark
tillviixe, drygt fyra procent per &r fram till 2020. Det ir det
snabbast vixande turistsegmentet och Ostersjon ir den hetaste
marknaden. Containervolymerna 6kar kraftigt beroende pa
framfor allt den starka tillvixten i virldsekonomin, foridling
av varuflsdena, 6kad containerisering samt dkad tillverkning i
linder som Kina och Indien. Rorotrafiken pé firjorna ir en
viktig del av vir infrastruktur och 4r lika viktig for Sverige
som ett vil utbyggt landsvigs- och jarnvigsnit. Godsvolymer-
na i Ostersjoregionen 20032020 forvintas motsvara nistan
tre ginger Sveriges samlade sjotransporter 2004. Ytterligare ett
viktigt omride ir fastigheter dir vart uppdrag i forsta hand ir
att férse den egna hamnverksamheten med lokaler och mark.
I andra hand ska mark och lokaler upplitas till externa verk-
samheter, frimst med sjorelaterad inriktning som har nytta av

nirheten till vattnet.

ATT FORUTSATTNINGARNA SKILJER sig dramatiske 4t stiller krav pd
var organisation och pé det sitt vi forhller oss till vira kunder
och samarbetspartner. En viktig del 4r att fora en nira dialog
med samtliga aktorer for ate forstd dessa olika forutsittningar.

Jag vill péstd att vi 4r pa god vig, inte bara genom mark-
nadsavdelningens intensifierade arbete, som du kan lisa mer
om pé sidorna 4-7, utan mycket tack vare lyhérda, kompe-
tenta och affirsmissiga insatser genom hela organisationen,
frin stuveriets arbete pa firjorna och containerfartygen till
fastigheters serviceavdelning och bevaknings- och trafikcentra-
lens insatser. Detta visades i var senaste NKI-mitning, dir
den personliga kontakten fick mycket hogt betyg.

Aven siffrorna och statistiken visar att vi gir ett ljust r till
métes med till exempel en 8kning av
roro pd Polen med 60 procent och
TEU &ver kaj med femton procent
under drets forsta ménader.

Det hir kommer att bli ett spinnan-
de 4r, ddr vi hoppas pd att kunna dela

nya framgangar med vira kunder!

HENRIK WIDERSTAHL,
VICE VD OCH MARKNADSCHEF
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llija Batljan, kommunalrad Nynashamns kommun, Malte Sigemalm, vice styrelseordférande Stockholms
Hamnar, Ulla Hamilton, styrelseordférande i Stockholms Hamnar och miljé- och fastighetsborgarrad och
Christel Wiman, vd, glads at beslutet.

Nu ér det klart for utbyggnad av en ny godshamn pa
Norvikudden. Kommunfullmaktige i Stockholm har godkant
investeringar pa cirka 1,7 miljarder kronor i projektet.

TEXT LISETTE BERG FOTO VICTOR BROTT

HAMNEN PA NORVIKUDDEN kommer att ersitta
frimst gods- och containerhanteringen till
Frihamnen i Stockholm. Bygget ir plane-
rat att bérja nista r och hamnen ir i en
forsta etapp tinke att kunna dppnas for
trafik 2011.

— Jag dr mycket n6jd med att fatta detta
beslut. Det innebir att Stockholms Hamnar
i samarbete med privata aktérer nu kan
arbeta vidare med utbyggnadsprojektet av
en gods- och containerhamn som kan méta
marknadens behov och dirmed sikerstilla
varuférsdrjningen och en gynnsam tillvixe
for Stockholmsregionen i framtiden, siger
Ulla Hamilton (m), styrelseordférande i
Stockholms Hamnar och miljé- och fastig-
hetsborgarrdd.

- DET HAR AR FANTAsTISKT roligt, en milstolpe i
hamnens historia. Nu har Stockholm alla
forutsiteningar art bli Ostersjons viktigaste
gateway for handel och resande och vi ska
fortsitta vért arbete med att skapa en levan-

de och modern sjéfartsstad, siger Christel

Wiman, vd och koncernchef, Stockholms
Hamnar.

Aven miljéprévningen for Stockholm—

Nynishamn, Norvikudden ir nu inlimnad.

Stockholms Hamnar anséker om tillstdnd
enligt miljobalken att inom sin fastighet i
Nynishamn, Kalvé 1:25, utféra muddring-
ar, schakeningar, utfyllnader, springningar,
palningar, anliggande av kajer samt att
bedriva hamnverksamhet som gor det moj-
ligt att ta emot riktigt stora fartyg.

— Detta ir en milstolpe. Nu ser vi fram
emot att realisera vira planer for framtiden,
siger Gun Rudeberg, miljochef vid Stock-
holms Hamnar.

I en gemensam satsning frin Stockholms
Hamnar, Nynishamns kommun och NCC
finns nu en gemensam webbportal for all
information kring den nya hamnen Stock-
holm—Nynishamn, Norvikudden. Hir kan
alla f3 information om hamnen och ta del
av tillstdndsansokan och miljskonsekvens-
beskrivningar.

Se www.stockholm-nynashamn.se

NOTERAT AV
Vi

Tryggt och snyggt
i Finlandsparken

Ny allmanbelysning och span-
nande ljusinstallationer férbattrar
for dem som passerar och vistas i
Finlandsparken, som ar entrén till
Sverige i Vartahamnen. Ljussatta tra-
dacksplattformar ar utplacerade i par-
ken, medan gangbron Over jarnvags-
sparen har utrustats med ljusvaggar
som valkomnar och visar vagen.
Projektet syftar till att gora entrén till
Sverige fran Vartahamnen bade vack-
rare och tryggare och har genomforts i
ett samarbete mellan Stockholms stad,
Fortum, AP-fastigheter, Stockholms
Hamnar och konstnarerna Ulrika Sparre
och David Svensson tillsammans med
ljusplaneraren Alexander Cederroth.

Loudden kan
avvecklas

Under januari presenterades slutrap-
porten om hur Stockholms bransle-
forsorjning kan organiseras efter en
nedlaggning av Loudden. | rapporten
framkommer det att en nedlaggning
kommer att bli kostsam, men den
visar ocksa pa mojligheter for den
framtida infrastrukturen. Konsekvenser
och analyser av nagra valda alternativa
placeringar for lagring och distribution
av drivmedel vid en nedlaggning av
Loudden presenteras ocksa.

| den projektgrupp som har tagit
fram rapporten ingar representanter
fran Stockholms Hamnar, Stockholms
stad, Svenska petroleum institutet
(SPI), OKQS8, Preem och Statoil.
Rapporten ar framtagen av Transek.
Rapporten finns att Iasa i sin helhet
pa www.stockholmshamnar.se

Kop slusskort
pa webben

Forbered dig for varens premiartur
eller kop ett slusskort och ge i present
till din sjéglada van.

Fran och med den 1 april ar du
valkommen att kdpa sasongskort for
Hammarby- och Karl Johanslussen
direkt pa www.stockholmshamnar.se
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Mot ett annu
battre 2007

2006 blev ett bra ar for Stockholms Hamnar.

2007 har forutsattningar att bli ett annu battre ar.
— Vi ser stark tillvaxt framfor oss inom bade

frakt- och persontrafik, sdger Henrik Widerstahl,

marknadschef vid Stockholms Hamnar.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR OCH TOMAS ERIKSSON

PASSAGERARREKORD INoM kryssningstrafiken, allt fler passagerare
som reser med linjetrafik mellan Baltikum och Stockholm.
Dessutom en bra tillvixt av godstrafiken i Kapellskir, som nu
har gétt om Stockholm i godsmingd, och i Nynishamn. Mark-
nadschefen Henrik Widerst&hl kan knappast vara annat in ngjd
nir han ser tillbaka p& 2006.

— Att nistan alla siffror var positiva ska ocksa ses i skenet av
att Birka Cruises slde ett av sina tvi fartyg. Trots det var vi nira
att sld passagerarrekordet frén 2005, siger han.

Stockholms Hamnar hade draghjilp av god konjunktur och
stark tillvixt i regionen. Men det har ocks& handlat om hért
arbete frin den nya marknadsorganisationen, enligt Henrik
Widerstahl.

— Vi har under 2006 byggt en marknadsorganisation med
tydliga ansvarsomrdden utifrdn vira olika kundsegment. Vi har
ocksd utokat resurserna vilket gor att vi kan ligga mer tid pa

dialog med vira kunder och samarbetspartner, siger han.

HENRIK WIDERSTAHL SER NU fram emot nya anlép av nya fartyg.

— Vi kan notera att Polferries tredubblar sin fraktkapacitet pa
turen Nynishamn—Gdansk och att Finnlines sitter in en fjirde
daglig avging mellan Kapellskir och Nadendal.

P4 passagerarsidan ar det antalet passagerare pa de internatio-

nella kryssningarna som lyser klarast nar David Schubert, mark-
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nadsansvarig for passagerartrafiken vid Stockholms Hamnar,
summerar 2000.

— Antalet anl6p var detsamma som 4ret innan, 260 stycken.
Men vi fick 37 000 fler passagerare, en 6kning med runt femton
procent. Det var ocks 8 000 fler passagerare som borjade och
slutade sin kryssning i Stockholm, s4 kallade turnarounds, berit-
tar han.

— Nir det giller den reguljira trafiken si skade trafiken pd
Baltikum stort medan trafiken pd Finland ir stabil.

Ar 2007 ser ut att fortsitta lika positivt.

— Nir det giller de internationella kryssningarna ser vi fram

mot ett nytt rekorddr. Redan i mitten februari hade vi lika

Henrik Widerstahl David Schubert



ménga anl6p bokade som forra dret. Och eftersom kryssningsfar-
tygen bara blir storre s& blir det fler passagerare, siger David
Schubert.

— Extra stolta ir vi ver att vi kommer att fi tvd besok av det
jattelika kryssningsfartyget Navigator of the Seas. Fartyget dr 311
meter l&ngt och 45 meter brett och ir det stérsta fartyg som
ndgonsin gitt in i Stockholm. Den 9 juni och den 2 september
kommer hon att ligga i Stadsgirden, dd& kommer vi att ordna lite

speciella festligheter.

AR 2008 KOMMER HAN ATT ha ett nytt trumfkort i konkurrensen om
turnaroundpassagerarna, dir Képenhamn och Hamburg/Kiel i
dag 4r ledande. D4 kommer en ny kryssningsterminal att finnas
i Frihamnen som klarar av att hantera bagage och annat vid ett
passagerarbyte (se mer sidan 11).

Dessutom ir det en uppdtgdende trend nir det giller “regulji-
ra kryssningar”, firjetrafik vars huvudsakliga syfte ir att ta med
passagerarna pd en kryssning.

— De reguljira kryssningarna har fitt héjd status, det har blivit
lite som att gd pé klubb inne i stan. Specialkryssningar till Balti-
kum och kryssningar med olika teman verkar bli alltmer fram-
géngsrika, siger han.

Stockholms Hamnars beslut om att sponsra en eventsida pd

internetsajten Allcomstockholm, dir det berittas vad som hinder

pa kryssningsfartygen pa Ostersjon, har gett rederierna stod i
deras satsningar pd reguljira kryssningarna, tror David Schubert.
— Virt mal var act webbplatsen skulle ha 30 000 unika besokare
i manaden. Jag vet att den hade &ver 35 000 besdkare i december.
Med pa de Ostersjofirjor som anléper Stockholms Hamnar
gick under 2006 runt sex miljoner ton gods. Fem miljoner av
dessa ton gick pa firjorna till och frén Finland, en dryg miljon

ton pa firjorna till och frin Baltikum och Polen.

KN(")JD KUND-INDEX \

Under februari presenterades NKIl-undersokning 2006. Det ar den

femte som har genomfoérts sedan 1999. Samtliga kundsegment var

representerade i enkaten.

Manga viktiga resultat och synpunkter kom fram:

¢ Medarbetarna pa bevaknings- och trafikcentralen samt container-
terminalen fick ett mycket gott betyg.

e Infrastrukturen och framkomligheten pa landsvagarna till och fran
hamnarna var kalla till flest negativa kommentarer.

o Fler kontakter mellan kunder och Stockholms Hamnar efterfragades.

e Den nya marknadsavdelningen betraktades som positivt infor
framtiden.

FAKTA / NKl-undersokning
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K \ — Godstrafiken p4 rorofartygen till Baltikum och Polen skade
Farjegods till och fran Stockholms Hamnar i 1000 ton med arton procent férra dret. Den finska godstrafiken visade en
Land 2005 2006 tillviixt pd tre procent. Trafiken 4r balanserad med ungefir lika
Finland 4813 4952 mycket gods it bdda héllen, berittar Dick Lagerberg, marknads-
Baltikum 937 1096 ansvarig for container och frake vid Stockholms Hamnar.

Polen 108 127
Gotland 281 285
Summa 6139 6460 CONTAINERTRAFIKEN PA LOLOFARTYGEN slutade p& samma siffror 2006

som 2005. Detta trots att rederiet P&O:s 4 000 containrar
CONTAINERTRAFIK 2006

Antal TEU &ver kaj 38 000
Antal TEU totalt 58 000 — Vi ser en tydlig trend mot att allt fler produkeer transporte-

hamnade i Géteborg som en foljd av Maersks kop av bolaget.

ras i containrar. Dessutom produceras allt mer foridlade produk-
KRYSSNINGSTRAFIK

Sa har manga anlop och passagerare hade de storsta destinatio- K
nerna i Ostersjoregionen. sager Dick Lagerberg.

Han ir 6vertygad om en fortsatt tillvixt under 2007.

ter i linder som Kina och Indien. Det driver containertrafiken,

Stad Anlop 2006 Passagerare 2006
Koépenhamn 300 399 000 — Det ir jag av tvi skil. Det forsta ir att vi ser en stark virlds-
Tallinn 202 307 000 konjunktur med en stark expansion i Ostersjoregionen. Det
S:t Petersburg 299 300 000 .. P .

ndra ir i kholms Hamnars markn Inin
Stockholm 260 287 000 andra 4r att v Pa St.oc olms Hamnars ma adsa‘./de g
Helsingfors 259 977 000 arbetar mer aktivt tillsammans med vira kunder. Vi arbetar dels
Oslo 156 206 000 for att fa befintliga kunder att gora fler anlép, men ocksa for att
Rostock 138 143 000 hitta nya rederier som vill komma till Stockholm.
Visby 106 80 000

— Vi ska ocks8 arbeta aktivt i ett nitverk av rederier, spedi-

torer och jirnvigsforetag for att £ dem arte vilja Stockholms
. Hamnar. Vi tittar exempelvis pd nya transportldsningar i sam-
FAKTA / Trafik verkan mellan jirnvigen och hamnen, som gér att kunderna

viljer Stockholms Hamnar. Det ir optimal samverkan mellan
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Cecilia Andersson

Dick Lagerberg

hamn och infrastruktur som ir avgérande for att nd bista
méjliga transportlésning.

Den positiva utvecklingen i Ostersjsomridet gor att han ser
fram emot en containerhamn p& Norvikudden i Nynishamn.

— Vi ser en utveckling dir de stora rederierna har bérjat
komma in i Ostersjon. Det innebir storre fartyg vilket kriver
hamnar som 4r kustnira och tillrickligt djupa fér att ta emot allt
storre tonnage. Redan i dag finns det ju fartyg som inte kan
komma in till Stockholm pa grund av sin storlek. Med en hamn
pa Norvikudden stdr vi vil rustade for att sikra en god varufér-

sorjning till och frin Milardalen, siger Dick Lagerberg.

STOCKHOLMS HAMNAR AGER 400 000 kvadratmeter lokaler i form av
terminaler, kontor och lager. Ar 2006 var ett hiindelserikt &r pa
fastighetssidan, det bétjade i moll men slutade i dur.

— Det har byggts minga kontorsfastigheter i Stockholmsomra-
det och vakanserna 6kade. Vi mirkte av detta, dven om det inte
var i samma omfattning som minga andra fastighetsigare i virt
niromrdde. Tullen, som linge varit en stor hyresgist hos oss,
flyttade exempelvis. Men i gengild fick vi en ny spinnande
kund, Ibusiness som ir ett ungt, hungrigt och expansivt foretag,
berittar Cecilia Andersson, marknadsansvarig for fastigheter vid
Stockholms Hamnar.

Planerna f6r 2007 gér ut pd att strukturera arbetet for att kunna
bli 4n mer affirsmissiga. Och att gora nya miljdinvesteringar.

— Vi ska arbeta f6r att & hyresgister som passar in pa ett bra
sitt. Det handlar i férsta hand om kunder som arbetar med sjs-
relaterad verksamhet men 4ven om att bygga vidare pé det
mediekluster som finns hir ute. Vi méste ocksa se dill att inves-
teringarna ligger i linje med stadens planer, siger Cecilia
Andersson.

— En tung miljdinvestering vi gor ir att dra fjarrvirme till vira
fastigheter, en 16sning som ocksd gynnar véra hyresgister.

Stockholms Hamnar ska dven arbeta i den styrgrupp som har
satts samman av OMX och Kristina Axén Olin och som ska
utreda méjligheterna att bilda “Finansplats Stockholm” i anslut-
ning till OMX huvudkontor i Frihamnen.

EN NyLIGEN GeNomFORD NKI-undersokning med Stockholms Ham-
nars hyresgister har lett till vissa acgirder.

— Vi fick ett mycket bra betyg av véra hyresgister, men vi drog
ocks slutsatsen att vi kan arbeta mer aktivt med kunddialogen
for att bittre finga upp deras 6nskemal.

I &r startar bygget av en ny kryssningsterminal i Frihamnen.
Men kryssningar dr en sommaraktivitet, s& terminalen kommer
att std ledig for uthyrning under vinterhalvéret.

— Att anvinda terminalen som aktivitetslokaler, misshall
och férrdd idr ndgra av de spér vi arbetar efter, siger Cecilia
Andersson.

Stockholms Hamnar har i sin framtidsvision skissat p& en plan
didr Virtan- och Frihamnspiren byggs ut och hamnverksamheten
i allt hogre grad koncentreras dill pirerna. Det kommer att frigs-
ra mark for lokaler for handel och kontor, vilket kommer att
gbra omrédet dnnu mer attraktive, enligt Cecilia Andersson.

— Alla i4r ju 6verens om att man vill bygga mer hir ute vid
vattnet. Det kommer att medfora att vi fir mer nirservice i form
av affdrer och restauranger. Vilket ytterligare kommer att stirka
omridets attraktivitet. Q

/

Den 9 juni anloper Navigator of the Seas Stockholm for forsta gang-
en. Det ar det storsta fartyg som hittills har besékt Stockholm.

Byggd: 2002 av Kvaerner Masa Yards, Abo, Finland
Dimensioner: 311,10 x 38,60 x 8,60 m

Maskineri: Sex Wartsila 12V46C dieslar

Effekt: 75 600 kW

Knop: 22,0

Passagerare: 3 138

Sjosatt: Den 25 januari 2002

FAKTA / Navigator of the Seas

4 )

Sjorelaterad verksamhet Men ocksa...
Birka Cruises AB Ibusiness
Tallink Sverige AB Polismyndigheten i Sthims Lan
Birka Line AB Fondberg & Co AB
Waxholms angfartyg AB Banankompaniet AB
Euroglobe Shipping & Transport Vinhuset Bibendum AB
DFDS Transport AB Auktionsverk Stockholms AB
Nya Margell Shipping Service AB Zodiak Sverige AB
Fartygsmagasinet Tullhus 2 AB Stockholms Konsthall Mag 3
Vianor AB
Svenska filminstitutet

a hyresgasterna

i Stockholms Hamnar
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Viking Cinderella kommer att gora
tre provkryssningar till Tallinn, en av
manga satsningar som rederierna pa
Ostersjon gor.

Nya satsningar pa Ostersjon

Rederierna i Stockholms Hamnar kommer
i ar att locka med saval fler avgangar och
fler temakryssningar.

TEXT MARTIN LARSEN

TALLINK SILJA SATTER DEN 26 APRIL in ytterligare ett fartyg till Riga,
vilket innebir att man nu fir dagliga avgéngar pé linjen.

— Det har under en tid forts heta diskussioner om en uték-
ning, och nu 4r det klart, siger vd:n Kadri Land.

Med den nya firjan kan man svara upp mot det 6kade kapaci-
tetsbehovet, bide vad giller passagerare och gods.

Aven p3 linjen Helsingfors — Tallinn sitts ett nytt fartyg in, en
snabbfirja som borjar trafikera striickan i april. Dessutom 6pp-
nar man i mitten av mars sitt andra hotell i Tallinn.

Foretaget har, efter kdpet av Silja Line, gjort en del samord-
ningsvinster. Framf6rallt inom administrationen, dir tv& kontor
har blivit ett. Férindringen har gett snabb ekonomisk effeke,
men dven medfort att personalen minskat med en tredjedel.

Viking Line har ett bra ar bakom sig, och fortsitter satsa. Cin-
derella kommer att gora tre provkryssningar till Tallinn, och fjol-
drets nio Rigakryssningar utokas dill do.

— Mycket vill ha mer, och vér styrelse har beslutat att investera
i tvé nya fartyg for ate fornya var flotta. Det forsta kommer
redan i januari 2008, siger Viking Lines Skandinaviske vd Jan
Karstrom.

Californien-temat, som lanserades i borjan av mars, blir den

stora satsningen under virens kryssningar.

AVEN GODSTRAFIKEN GAR bra, men trots att man nistan nétt taket
for sin godskapacitet s& finns inga planer pa att utdka.
— Vi 4r nojda s& linge vi har fulle pd bildick och gott om pas-

sagerare, siger Jan Kérstrom.
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Birka Cruises positiva trend héller i sig, men vd:n Wiveka
Burgaz ser ind4 omréden som madste forbiteras.

— Vi har varit déliga pé att locka konferensgister, och vill nu
visa hur bra vi faktiskt 4r pa konferenser. Vi dr inte i mal med
satsningen dnnu, men pd god vig, siger hon.

Fram till sommaren fortsitter Birka med sina dygnskryssning-
ar, dir varje veckodag har sitt eget tema. Utdver dygnskryssning-
arna kommer man precis som i fjol, frén slutet av juni och sex
veckor framdt, att erbjuda tredagarskryssningar till Visby och

Tallinn.

FINNLINK SATTE | MITTEN av mars in ett fjirde fartyg pé strickan
Kapellskir — Nadendal. En 4tgird som vd:n Christer Backman
ser som nddvindig for att nd uppsatta mal.

— Med ett fjirde fartyg ndr vi vart mal bade vad giller frekvens
och tidtabell, siger han.

Den nya avgingen fyller en lucka i tidtabellen, och kunderna
kan nu f3 snabbare omlopp p4 sina fordon. Vi kommer ge idén
med ett fjirde fartyg ett dr, och sen fir vi se om marknaden var
mogen.

I bérjan av juni fir hamnen storfrimmande, d4 Royal Carib-
beans kryssare Navigator of the Seas kommer pa besck. Fartyget
blir, med sina 311 meter, det stérsta som anlépt Stockholms
hamn.

— Vi viljer att stanna till i Stockholm eftersom hamnen har ett
vildigt spinnande lige, med enkla transporter in till stan, siger
David Malmberg, sales manager p4 RCCL.

Strdmma utdkar sin hamnerafik och ger kryssningspassagerar-
na méjlighet att ta Djurgdrdsfirjorna rakt 6ver vattnet, istillet
for att som tidigare ta bussen runt.

— Vi ska se till att turistens besok 1 Stockholm blir effektive,
eftersom kryssningsfartygen inte ligger inne si linge, siger vd:n

Jan Larsén. O



SA FUNKAR DET |

QUICK RELEASE HOOKS

Att fortoja ett fartyg i hamn
kan vara ett bade farligt och
tungt arbete.

Men det finns satt att for-
enkla bade fértéjning och
lossgorning, till exempel
Quick Release Hooks.

TEXT OCH BILD BO REINEDAHL

1. Det traditionella tillvagagangssattet ar att
man kastar en lina fran fartyget ner till kaj. En
person tar emot linan och halar i land fortoj-
ningstrossen som ar fast i slutet av linan.

2. Trossen tras Gver en pollare varpa man sedan
uppifran dack kan spanna fortéjningen sa att far-
tyget ligger tryggt i hamn. Nar fartyget ska kasta
loss behdver man forst slacka av fortdjningen
innan man kan lyfta av trossen fran pollaren.
Darefter kan fortojningen vinschas in sa att far-
tyget kan lamna hamnen.

Den manuella hanteringen ar bade fysiskt
kréavande och inte sallan forknippad med fara for
den som hanterar trossen i hamn.

3. Med Quick Release Hooks utgar man fran att
samma lina kastas iland. Ovanpa fortojnings-
enheten pa kajen sitter en kapstanvinsch dar
man faster kastlinan. Trossen vinschas sedan

i land.

4. Pa fortojningsenhetens framkant sitter det 1-6
svangbara krokar som trossen hakas fast i. Varje
krok ar dimensionerad for en dragbelastning mel-
lan 40 och 200 ton, beroende pa modell. Nar
trossen ar spand ar fartyget fortojt.

5. Att kasta loss ar annu enklare. Med fjarr-
styrd hydraulik eller pneumatik (beroende pa
modell) ratar kroken ut sig och trossen glider av.
Fortéjningen vinschas in och fartyget kan lamna
hamn.

6. Quick Release Hooks kan anvandas bade pa
vanlig kaj, pa dykdalbkaj och pa bogserbat.
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Malin Holgersson, 21 ar, ar medlem i den nya
raddningspatrull som Sjoraddningssallskapet har
startat i Stockholms city. Stockholms Hamnar
sponsrar patrullen med pengar och kajplatser.

Sjoraddningssallskapet intar

Varje sommar lockar fjdrdarna och kajerna runt
Stockholms city tiotusentals besbkare som
njuter av sjon. Men mycket folk betyder ocksa
manga olyckor.

Nu har Stockholms city fatt egna raddnings-
patruller som snabbt kan vara pa plats.
Stockholms Hamnar stdder arbetet.

TEXT CATHARINA BERGSTEN FOTO ESTANISLAO REYNOSO

IDEN TILL SIORADDNINGSSALLSKAPETS Stockholmspatrull kommer frin
London, dir en turistbét vilte i Themsen 1989 och ett femtiotal
ungdomar drunknade. Sjriddningsenheterna fanns pa for stort
avstind for att hinna fram i tid. Brittiska motsvarigheten dll Sjo-
riddningssillskapet skapade d& en organisation som stiindigt 4r
redo for insatser i och kring London.

Férra dret bildade Sjoriddningssillskapet en liknande organi-
sation i Stockholm. I dag har man tre patruller och ett sjuttiotal
besittningsmedlemmar som alla jobbar ideellt.

— Vi fick direke skarpa ligen med riddningsinsatser, men har
ocksé dgnat mycket tid 4t att utbilda nya besittningsmedlemmar,
berittar Pir Ivarsson, projektledare och operativ chef fér Stock-
holmspatrullen.

Det unika med Stockholmspatrullen ir just att man patrullerar
pa vattnen: tolv timmar om dagen, sju dagar i veckan under juni,

juli och augusti. Man 4r redan ute dll sjoss nir larmet gir. P4
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dvriga platser i landet finns jourstationer dir riddningsbiten ska
ha limnat kajen senast femton minuter frén att larmet har gtt.
Patrullerandet innebir att Stockholmspatrullen dven kan jobba
med férebyggande insatser:
— At vi 16r oss 1 Stockholms vatten tror vi har en lugnande
effekt, minniskor kinner sig tryggare. Vi soker upp batklubbar och

naturhamnar och informerar om sjésikerhet, siger Pir Ivarsson.

ALLT ARBETE | SJORADDNINGSSALLSKAPET sker ideellt pa fritiden.
Besittningsmedlemmarna kan ha en bakgrund som ambulans-
forare, sjokapten eller militir, men kan lika girna jobba pd dagis
eller som busschauffér. Det viktiga ér sjovana och ett stort
intresse for att hjilpa andra minniskor. De blivande sjoriddarna
genomgar sedan en tuff och regelbunden trining.

— Varje patrull bestr av fem man och en Stridsbit 90, som vi
fitr 1dna av Sjéfartsverket och som byggts om for vira sirskilda
behov. Den kompletteras med en Rescue Runner, en special-
byggd vattenskoter, siger Pir Ivarsson.

Malin Holgersson ir snart 21 &r och en av dem som utbildar
sig till sjoraddare.

— Min stérsta passion i livet 4r havet och friluftsliv. Jag har
varit sjéscout sedan barnsben och nir jag var femton 4r gick jag
med i Sjvirnskdren, Lottorna och FBU (frivillig befélsutbild-

ning), berdttar hon.

1 DAG PLUGGAR HoN till fartygsbefil klass VII pa Sjobefilsskolan i
Kalmar, med sikeet instillt pd ate bli kustbevakare. Hon anmilde



Inherstaden

sig dll Sjoriddningssillskapet i april forra aret.

— I SSRS kan jag kombinera mitt intresse for sjon med
intresset for akutsjukvard. Férutom all utbildning vi f&r
genom SSRS lir vi oss ocksd mycket av varandra. Tillsam-
mans finns det inget vi inte kan 15sa.

Stockholms Hamnar har inlett ett samarbete med Sjo-
riddningssillskapet for att stotta deras Stockholmssatsning.

— De fér disponera vissa kajer och lokaler och fir dven ett
bidrag fran hamnen. Det ir viktigt for oss att stockholmar-
na kinner sig trygga pd vattnet och hir gér Sjoriddnigns-
sillskapet ett fantastiskt arbete bide med forebyggande
dtgirder och akuta insatser, siger Lars Sundberg, sikerhets-

ansvarig vid Stockholms Hamnar. 0

SSRS ar en ideell férening som grundades 1907 och som
sedan dess har undsatt fler an 20 000 fartyg och raddat 6ver
60 000 manniskor i ndd. SSRS har drygt 60 sjéraddningssta-
tioner med 6ver 130 batar och 1 500 frivilliga besattningsman.
SSRS far inget statligt stod. Verksamheten bekostas av med-
lemmar, stédféreningar, donatorer och sponsorer.

Stockholms Hamnar sponsrar Stockholmspatrullen med pengar
och kajplatser.

FAKTA / Sjoraddnings-

sallskapet (SSRS)

Stockholms nya
Kryssningsvapen

En ny kryssningsterminal i Frihamnen ska
locka fler rederier att starta och avsluta sina
kryssningar i Stockholm.

Terminalen éar en del i ett stérre projekt
som aven omfattar en forlangd kaj.

TEXT CATHARINA BERGSTEN FOTO WHITE ARKITEKTBYRA

- FOKUS LIGGER PA ATT kunna ta emot minga passagerare med
mycket bagage — varje person har i snitt tre viskor med sig. Flera
tusen passagerare ska kunna tas emot samtidigt pa tre tusen
kvadratmeter, siger David Schubert, marknadsansvarig for kryss-
nings- och passagerartrafik vid Stockholms Hamnar.

Bakgrunden till den nya terminalen ir den 6kade kryssnings-
trafiken i Ostersjon. Stockholm ir en populir kryssningsdestina-
tion som forra dret slog rekord i antal anldp och besokare: 260
kryssningsfartyg med 287 000 utlindska passagerare besokte
Stockholm under 2006. Det 4r en 8kning med femton procent
eller 37 000 passagerare jimfort med 2005.

DAVID SCHUBERT VILL HA innu fler turnarounds, vilket innebir att
fartyget paborjar eller avslutar sin kryssning i Stockholm. Turn-
arounds dr mycket viktiga for Stockholms bes6ksniring eftersom
passagerarna oftast viljer att spendera nigra dagar extra hir.

— Aven om antalet turnarounds 6kade med 8 000 passagerare
forra &ret har vi fortfarande f3 om man jimfér med till exempel
Képenhamn. Vi behéver en modern och effektiv terminal som
klarar att hantera manga resenirer, siger han.

Det 4r Magasin 9 i Frihamnen som nu byggs om, och berik-
nas bli klar véren 2008. Terminalen ska erbjuda gott om sittplat-
ser och toaletter samt méjligheter att 4ta, dricka och shoppa.
Hir ska ocksd finnas turistinformation och goda méjligheter for
taxi och bussar att ta sig fram.

— En forlingd kaj som medfor att fartyg kan ligga direke utan-
for terminalen, ir ocksé planerad. Foérhoppningsvis kan den vara
firdig 2009/2010, siger David Schubert. 0
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PORTRATTET

Strategiutredare saker
['hamna ratt

Namn: Bengt Owe Birgersson (tog bort bindestreck
och satte dit dubbel-w som tonarsrevolt).

Yrke: Adjungerad professor, statlig utredare och
folkpensionar.

Alder: 65 ar.

Familj: Hustrun Barbro, utflugen dotter.
Fritidsintresse: Motionscykling, har kort tio
Vatternrundan, som snabbast pa drygt 13 timmar.
Mest minnesvarda upplevelse pa sjén: En augusti-
morgon i en segelbat mellan Tjarven och Séderarm
i total tjocka i den stora farleden dar det gar myck-
et farjetrafik. Da var jag rejalt radd att bli pakérd.
Det basta du gjort i ditt liv: Nar jag gifte mig.

FAKTA /Bengt Owe »
Birgersson



Av Sveriges 53 hamnar ska ett tiotal utses till "strategiska hamnar” av den svenska sta-
ten. De utsedda hamnarna kan rakna med statligt stod i form av infrastruktursatsningar.
Mannen som utreder vilka hamnar det blir ar Bengt Owe Birgersson.
— Naér jag ar klar hoppas jag att jag gjort ett sa bra jobb att ingen kan ifragaséatta

resultatet pa allvar, séger han.

TEXT OCH FOTO TOMAS ERIKSSON

HAN SKULLE KUNNA AVNJUTA stillsamma dagar som folkpensionir
efter att ha slutat som vd for Sabo, de allminnyttiga bostadsfére-
tagens organisation. Men det har blivit vildigt lite tid 6ver for
duvorna i parken. Bengt Owe Birgersson, med en bakgrund som
statssekreterare i bostadsdepartementet och Statsrdsberedning-
en, arbetar fortfarande som adjungerad professor vid Uppsala
universitet med placering vid bostads- och urbanforskningen i
Givle. Dessutom har han blivit hamnstrategiutredare och ska ge
regeringen underlag for att den ska kunna utse ett mindre antal
hamnar som 7strategiska” for Sveriges handel och godstranspor-
ter till sjoss. Resultatet ska redovisas den
1 oktober.

Utredningen ir en av méinga utred-
ningar som han har gjort i sin karriir —
tidigare har det bland annat handlat om
allminnyttans framtid, framtidens fjirr-
virme, Botniabanan och Godstransport-
utredningen.

— Det ena ger det andra. Som forskare
tycker jag att det 4r vildigr roligt att
halla pd med utredningar. De sociala
bostadsfrigorna jag utrett 4r vil de frigor
som har storst betydelse for minniskorna, men jag tycker ate
transportfrigorna ir roligast, siger Bengt Owe Birgersson.

Varfor di?

— Det seri6sa svaret ir att var vilfird bygger pd bra infrastruk-
tur och att vi 4r inne i ett expansivt skede inom transportsek-
torn. Men jag méste vil ocksa erkidnna att det finns en pojkaktig
fortjusning i ate halla pi med bétar och tdg.

Hur ménga “strategiska hamnar” kommer vi att fi i Sverige?

— Jag riknar med att det blir &tta—tio hamnar. Men det kan bli
tolv ocksd, om goda skil talar for det.

Har vi for mdnga hamnar i Sverige i dag?

— Vi har i alla fall onédigt manga hamnar. Utvecklingen leder
till att det blir mer och mer betydelsefullt med bra frekvenser for
att pd s sitt fd stora godsvolymer. D4 fir man inte sprida ut
transporterna pa for manga hamnar.

Vad kriivs for att bli en ussedd till en strategisk hamn?

— Viktigaste ir att ha en hog godsomsittning och att man kan
forvintas ha det dven i framtiden och det 4r en fullsorterad
hamn med alla former av gods. Jag vill ocksd att hamnarna ska

ha provat méjligheten att samverka med andra hamnar. Gods-

” Far man halla pa
med sa intressan-
ta och angelagna
saker som detta da
kan man gora det
med latt hjarta.”

mingderna och batarna blir allt stérre och de hamnar som inte
kan ta emot dessa volymer viljs bort av rederierna. Dirfor kan
det vara vettigt for tvd “grannhamnar”, som bada vill bli strate-
giska hamnar, att organisatoriskt g& samman till en hamn, dir
kanske den ena hamnen tar hand om rorofartyg och den andra
hamnen tar hand om containrar. Som det ir i dag s4 finns det
grannhamnar som gor likartade investeringar och s& fir bdda
hamnarna f6r sma volymer.

Hur viktig Gr infrastrukturen pa land?

— Den ir forstds betydelsefull. Men innebérden i att bli utsedd
till en strategisk hamn 4r ocksa att staten 4r
beredd att gora infrastruktursatsningar runt
de hamnarna. Det ir statens motprestation.

Vad gir hamnarna for att imponera pa dig?

— De producerar i huvudsak statistik och
redovisar framtidsplaner. Jag tycker de gor
det pa ett seridst sitt.

[ slutiindan ér det rimligt att tro att nigra
kommuner och hamniigare kommer att vara
riktigt sura pa dig?

— Det kommer sikert att finnas nigra
hamnar som anser att de borde vara kvalifice-
rade. Men om jag presenterar mitt material pd ritt sitt tror jag
att vi blir éverens. Jag tittar inte bara pi hamnarna, utan for
ocksd dialog med varuigarna. S4 jag tror att det ska bli svirt att
ifrdgasitta resultatet pa allvar.

Vad ser du for trender inom frakitrafiken till sjoss i stort?

— Oceanfartygen kommer bara att bli stérre, nu miste man
exempelvis bygga ut Panamakanalen. I Ostersjon tror jag inte att
vi fir se s& mycket storre fartyg, diremot ménga fler.

Kommer vi att se snabbare fartyg?

— Nej, det tror jag att bide miljé och ekonomi sitter stopp
for. Redan i dag kor batarna pd ekonomifart, och 6kar bara far-
ten om vidret gor att de kommer efter schemat. En sak jag lirt
mig om branschen nir jag arbetat med denna utredning ir att
det ir viktigare att komma i tid 4n atc det gér fort.

Och vad gor du sjilv nir den hir utredningen ér klar?

— Det vet man aldrig, men i dag kiinns det inte aktuellt att
dra sig tillbaka till en pensionirstillvaro, dven om man nigon
ging maste gora det. Men fir man hilla pd med sd intressanta
och angeligna saker som detta d& kan man géra det med litt
hjirta. O
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Siktar pa direktlinje
Spanien—-0stersjon

Team Lines, numera &agt av belgiska Delphis, 6ppnade i boérjan av mars en
direktlinje mellan Rotterdam och Finland. | framtiden hoppas rederiet att kunna
kora en direktlinje fran Spanien till S:t Peterburg.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO TEAM LINES

TEAW (N3

BELGISKA DELPHIS BLEV genom kopet av Team Lines norra Europas
nist storsta feederrederi. Delphis valde att l8ta all sin feedertrafik
i Europa g under varumirket Team Lines, ovrig verksamhet i
koncernen gdr under varumirket Delphis.

— Team Lines ir ett bra namn som ir vilkéint och har ett gott
rykte pd marknaden, siger Jan Kliiver, vd vid Team Lines.

Delphis ir stora pa feedertrafik mellan Spanien/Portugal och
Holland/England/Tyskland och driver dessutom en del mindre
verksamheter i Fjirran Ostern. Genom kopet av Team Lines fick
rederiet ett ben in i Ostersjon. I botjan av mars Sppnades en
linje mellan Rotterdam och Finland som nir hamnarna i Hel-
singfors, Rauma och Kotka.

— Dirmed kan vi kora gods frén Spanien och Portugal till Fin-
land med bara en omlastning i Rotterdam. Vi tittar p& samma
méjligheter for Sverige och Norge, siger Jan Kliiver.

I dag lastas allt gods frén sédra Europa om i Rotterdam eller
Hamburg. I framtiden hoppas Jan Kliiver p4 en direktlinje frin
Spanien till Ostersjon, i forsta hand till S:t Peterburg.

— Men volymerna ir fortfarande f6r sma och S:t Petersburg
har f6r liten hamnkapacitet. Transportvolymerna 6ver S:t Peters-
burg vixer med 20-40 procent per ir men terminalkapaciteten
hinger inte med, siger han.

Utvecklingen i Ryssland och Baltikum var ett av skilen till att
Delphis kopte Team Lines.

— Det ir snabbt vixande ekonomier, si vi vill vara med dir. De
stora konsumtionsomridena i Ryssland ligger mellan S:t Peters-

burg och Moskva och de forsorjs via hamnarna i Ostersjon.
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Genom kopet fick vi ocksa det storsta geografiska spannet av alla
feederrederier, vi ticker hamnar frin Spanien i sdder till S:t Peters-

burg och de svenska och finska kusterna i norr, siger Jan Kliiver.

DEN GLOBALA UTVECKLINGEN av sjofrakterna kommer, enligt Jan Klii-
ver, att styras av utvecklingen i Kina. Fér Europas del 4r han
dock orolig for terminalkapaciteten.

— Friamst i Ryssland, forstds. Men inte heller hamnarna i
Hamburg och Rotterdam vixer dillrickligt fort, s& omlastningar-
na tar for ling tid, siger han.

Utvecklingen av frakterna pa Ostersjon kommer att flja en
global trend med storre volymer, enligt Jan Kliiver.

— Vi kommer att se en utveckling i Ostersjon mot firre ham-
nar som tar emot storre fartyg. I dag gir storre delen av godset
mellan Finland och Sverige och Baltikum och Sverige pé firjor. I
framtiden vill vi girna se att det gér i containrar, siger han.

Ett utvecklat samarbete med jirnvigsbolagen skulle vara en
vig for de svenska Ostersjshamnarna att ta marknadsandelar
fran vistkusthamnarna, menar Jan Kliiver.

— Det giller for hamnarna att gora allt vad de kan for ate 2
speditdrerna att vilja ostkusten och sedan feederfartyg dirifrén i
stillet for tdg dnda till Goteborg, siger han.

D4 skulle Team Lines kunna sjésitta en av sina framtidsplaner.

— Vi tittar pd majligheterna att 6ppna en feederlinje mellan
hamnarna pd ostkusten och Géteborg. Men in s3 linge ir det
for smé volymer, siger Jan Kliiver.

Stockholms Hamnars bygge av en containerhamn pa Norvik-
udden ser han som et riktigt beslut.

— Det 4r en utveckling som inte gir att stoppa. Men det 4r
Stockholm vi vill nd med véra transporter s det ir viktigt att byg-
get foljs upp av bra viig- och jirnvigstorbindelser in till staden 0

e Kontrollerar dver 60 fartyg, varav 30 gar som feedertrafik
under varumarket Team Lines.

o Trafikerar runt 30 hamnar i Nordsjon och Ostersjon.

e Har runt 200 anstallda.

* Hade 2006 en volym pa runt 1 miljon TEU.

FAKTA /Delphis




Pa gang i Stockholms Hamnar

Henrik Widerstahl ny vice vd
Arbetet i Stockholms Hamnar
spanner dver manga och stora
fragor, béde i den dagliga verk-
samheten men ocks3 i ett antal
stora projekt. Dirfor skedde en
omorganisation under 2006 och

verksamheten delades upp i tvd

huvudomraden, affirsverksamhet
i ett ndrmare perspektiv, respektive dgarfrigor och de langsiktiga
utvecklingsprojekten.

For att ytterligare sikerstilla att Stockholms Hamnar har ett
starke fokus pd att vrda och utveckla kundrelationerna, ekono-
min och medarbetarna, har organisationen forstirkes med Hen-
rik Widerstihl som vice vd. Christel Wiman, vd Stockholms
Hamnar, kommer dirmed att kunna koncentrera sig mer pa
dgar- och forindringsfrigor.

Kundfrigorna kommer att bli extra viktiga for Stockholms
Hamnar i och med att Henrik verkar bdde som marknadschef
och som vice vd. Marknadsavdelningen strivar tillsammans med
ovriga delar av verksamheten efter ett storre fokus pd kunder,
affiirer och marknad. Ett bra grepp om dessa frégor sikerstiller
ett gott samarbete. Inte minst infor framtiden nir hamnprojek-
ten stdr klara.

— Henrik har under sitt dryga &r som marknadschef hos oss
mott vira kunder, satt sig in i verksamheten och analyserat och
forstitt affiren och kundernas viktigaste frigor. Jag ir siker pa
att Stockholms Hamnar blir ett starkare foretag med Henrik
som vice vd och jag ser verkligen fram emot vért fortsatta samar-
bete, siger Christel Wiman.

Henrik sjilv dr mycket glad.

— Det iir ett stort fortroende och en utmaning som jag antar
med stor ddmjukhet. Naturligtvis dr det ocksd ett vildigt roligt
och spinnande uppdrag.

NAMN: Henrik Widerstahl

ALDER: 48 ar

BAKGRUND: Civilekonom fran Handelshogskolan, verksam

pa SAS under 14 ar som bland annat marknads- och forsalj-
ningschef, chefskonsult pa Consultus, och innan tilltradet pa
Stockholms Hamnar ansvarig for 6000 ombud pa Svenska Spel.

FAMILJ: Gift och har tre barn i aldrarna 12-16 ar
FRITIDSINTRESSEN: Att resa och idrotta — springa, paddla kajak,
spela tennis och golf, aka skidor och langfardsskridskor.

MEST MINNESVARDA UPPLEVELSE PA SJON: En batfard mellan
Vladivostok och Yokohama med en liten sovjetisk besattning som
skotte allt fran underhallning till matlagning.

Pia Johansson slutar Anna Malmberg tar over

Pia avslutar sin anstillning i hamnen efter nirmare tvé ar pa
ckonomienheten och bérjar som Business Controller pé Buss
Link. Anna Malmberg som ir relative ny i hamnen tar &ver Pias

jdnst.

Anna Karlsson flyttar till Z-card
Anna som har jobbat i hamnen i drygt ett 4r, har fitt nya spin-
nande utmaningar pa foretaget Z-card som silj- och marknads-

koordinator for den svenska och danska marknaden.

Mikael Arnewing har borjat

pa hamn- och trafikavdelningen
Fran och med den 1 mars arbetar
Mikael Arnewing i "beredskapen”
med bland annat hamnrodd. Mikael
har arbetat extra i Stockholms Ham-

nar bide pa trafiken och i stuveriet

under en lingre tid.

Sandra forstarker hamn- och
trafikenheten

Sandra Berggren bérjade pd BTC
under februari. Sandra kommer frin
Sjofartsverket dir hon har arbetat
som VTS-operator.

VIA gratulerar

40-aringarna
Henrik Delberger p& IT-enheten, 30 januari.
Andreas Eckerman i Kapellskirs Hamn, 22 januari.

50-aringarna
Seppo Karjalainen pa Stockholms Hamnentreprenad,
15 januari. Lars Peter Roos pd Hamn- & Trafikavdelning-

en, 18 mars.

60-aringarna

Bjérn Jonsson pd Organisationsutvecklingsavdelningen,

3 januari. Kjell Karlsson pa Infrastrukturavdelningen,
20 februari.

65-aringen
Per Apple i Kapellskirs Hamn, 14 februari.
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MARKNADSTIDNING B

Nummer tva av VIA Stockholms Hamnar 2007
kommer ut i juni.

VIA FRAGAR...

Hur stor del av Sveriges handel
gar sjovagen?

PATRIK TIBBLING, 61, JURIST

- Det ar ju nastan allting. Det brukar komma med
lastbil via Haparanda eller sa ar det ju med bat. Jag
gissar pa 85 procent.

ANITA HOFF, 47, LARARE
- Det ar ju inte lika mycket som man skulle kunna
onska forstas. Jag tror att det ar 25 procent.

CHRISTER LJUNGSAND, 61, KONSULT
- Det var en intressant fraga. Inte sa latt att svara
pa. Kan det vara 30 procent?

EVA STENSTR(")M, 51, GRAFISK FORMGIVARE
- Ingen aning. Men om jag far chansa lite sa sager
jag 42 procent.

DAVID SCHUCK, 13, STUDENT
- Det mesta kommer nog med flyg och tag. Jag tror
att 15 procent kommer in via fartyg.

Ratt svar ar: Hela 95 procent av den svenska handeln tar sjovagen.

SA

Stockholms Hamnar, Box 27314, 102 54 Stockholm
red@stockholmshamnar.se www.stockholmshamnar.se




