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Kryssningsresenarerna alskar Stockholm!

Den 18 oktober avslutades arets kryss-
ningssasong nar fartyget AIDAmar
lamnade Stadsgarden. Vi kan konstatera
att Stockholm blir en allt mer popular
kryssningsdestination dar bade antalet
anlop och kryssningspassagerare i Stock-
holms Hamnar stadigt 6kar och slar nya
rekord. Arets nyhet blev ett allra forsta
kryssningsanlop i Kapellskdars hamn som
i september gastades av ett av varldens
storsta kryssningsfartyg, MSC Meraviglia.
Kryssningsresenarerna betyder mycket
for hela Stockholmsregionen och gene-
rerar stora intakter genom exempelvis
restaurangbesak, hotellévernattningar,
shopping och museibesok.

Nu ar vi i full gdng med planeringen
infor kommande sasonger. Vart mal ar att
den positiva trenden ska hélla i sig och
aven fortsattningsvis ge utdelning i form
av nojda passagerare och kryssningsrede-
rier.| slutdndan betyder det annu storre
intakter till Stockholm.

Trevlig lasning! -©-
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Stefan Scheja

. Marknadsansvarig farjor
= och kryssningstrafik

stefan.scheja@stockholmshamnar.se
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kryssningsfartyg...

..gastade i &r Stockholms Hamnar
under den internationella kryss-
ningssasongen, april till oktober.

019

tusen kryssningspassagerare...

...besokte Stockholms Hamnar. Ma-
joriteten var amerikaner, tyskar och
engelsman.

av anldopen var sa kallade
turnaround...

...med passagerare som inleder
och/eller avslutar sin kryssning i
Stockholm.
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Stockholms Hamnar har som rutin atti alla
byggprojekt genomfdra minst en milj6-
rond. Miljoronden sakerstaller att miljo-
krav efterlevs pa byggplatsen. Vid ronden
granskas bland annat avfallshanteringen
och att alla varor pé plats finns registrera-
de i miljodatabasen SundaHus. SundaHus
ar ett verktyg som anvands for att kunna
gora medvetna och bra materialval och for
att enklare kunna undvika material som
anses farliga i dag. Miljoronden gor det
aven mojligt att hitta forbattringsmojlig-
heter under projektets gang, till exempel
nar det galler avfallshanteringen. -©-
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FARDIG TIDNING

F6lj med genom produktionen
av VIA Stockholms

Hamnar, fran det inledande
redaktionsmotet till dess att
tidningen lamnar tryckpressen
och slutligen landar i din hand
eller brevlada.

TEXT: KATARINA BRANDT

Redaktor Ingrid.

FOTO: PER ERIK ADAMSSON

25 september

Det har blivit dags for redaktionsméte infor
produktionen av arets sista nummer av

VIA. Redaktionsradet, som bestar av Ingrid
Hansson chefredakt6ér och kommunikator
pa Stockholms Hamnar, Annelie Norell
projektledare, Tobias Berving art director,
Niklas Bjorling fotograf och Katarina
Brandt, skribent, triffas hos ETC Kommuni-
kation som producerar tidningen. Vid métet
bollas idéer, tankar och forslag till innehall i
kommande nummer vilket mynnar ut i den
sidplan som arbetsgruppen jobbar utifran.
Sidplanen dr en planering for tidningen som
visar innehall och bildidéer for varje sida sa
att man tydligt kan se hur tidningen hanger
ihop. Utéver den tryckta tidningen public-
eras innehdllet i VIA i flera kanaler, bland
annat pa Stockholms Hamnars webbplats.

- Varje nummer av VIA ska visa pa bred-
den av Stockholms Hamnars verksamhet.
Var ambition dr att alla ldsare ska kdnna
sig ber6rda av nagot inslag i tidningen,
sdger Ingrid.

1 oktober

Katarina har borjat boka tid for intervjuer

som hon samordnar med fotografen Niklas.

Det dr mycket material fran flera olika

kallor som ska samlas in innan sjilva arti-
kelskrivandet kan paborjas. Som skribent dr
det viktigt att hitta en vinkel och ton som
dr anpassad efter tidningens malgrupper.

- Det dr bara en liten del av arbetstiden
som gar at till sjdlva skrivandet. Mest
tid ldggs pa faktainsamling och férbere-
delser infor de intervjuer som ska goras.
Att trdffa manniskor och fd insikt i olika
branscher dr nog det som jag tycker dr
mest spinnande med mitt arbete, berdttar
Katarina.

17 oktober

Det skymmer 6ver Stockholm och Niklas
har dkt till Liding® for att fotografera
bilden till tidningens framsida. Den har
gangen ska omslaget prydas av en idébild
som ska spegla numrets tema som handlar
om hamnens roll i framtiden. En sadan
bild dr betydligt mycket svarare att skapa,
jamfort med en reportagebild. Uppdraget
dr knepigt eftersom de passerande fartygen
ska synas som abstrakta ljusspar i bilden
och Niklas darfér maste fotografera med
lang slutartid.

Det giller ocksa att hitta rdtt plats for
att kunna fanga fartygen. Dessutom maste
allt ske under en begrdnsad tid innan solen
hunnit ga ner.



22 oktober

Katarina och Niklas triffas utanfor Riks-
dagshuset ddr intervju och fotografering ar
inbokad med Jens Lind som ir ordférande

i Trafikutskottet. Jens ska intervjuas for
temaartikeln och férhoppningsvis kunna
uttala sig om hur utskottet jobbar med
sjofartsrelaterade fragor. Sakerhetskontrol-
lerna som krévs for att komma in i maktens
korridorer dr minst sagt rigorésa. Vaskorna
ska rontgas och alla besdkare maste passera
genom en metalldetektor.

- Jag dr gdrna med ndr Katarina gor sina
intervjuer. Det dr ett bra tillfille att ldra
kdnna personen som ska fotograferas lite
béttre. Dessutom kan jag se mig omkring
och hitta rdtt miljo till sjdlva fotografering-
en, sdger Niklas.

14 november

Artikeltexterna dr godkdnda och arbetet
med tidningens layout dr i full gang.

Efter ettinledande redak-
tionsmote startar arbetet
med det som ska resultera i
ett nytt nummerav VIA.

Via

st
HOLMS HamaR

"V&r ambition ar att alla lasare ska kanna sig
berdrda av nagot inslag i tidningen.”

Nu sammanstills text och bild i den
form som dr satt for tidningen. ETC:s
formgivare diskuterar utformningen
med Tobias som ansvarar for den gra-
fiska formen. Ibland behéver det géras
textredigeringar beroende pa layout och
bildval. Nir tidningens slutkorrektur dr
godkadnt skickas bilderna till repro. Det
innebdr att de anpassas till tryck for att
halla en sa hog kvalitet som mojligt i
den firdigtryckta tidningen.

- Vi har nyligen gjort en redesign av
VIA och det hir dr andra numret som vi

producerar med ett nytt grafiskt uttryck.

En redesign innebdr bland annat att vi
ser Gver typsnitt, firgpalett och uppligg
for att tidningen ska kdnnas modern,
sdger Tobias.

27 november

Innan tidningen limnas till tryck gor
projektledaren en sista avstimning sa att
prenumerationslistorna stimmer och ar
uppdaterade.

5 december

En rykande firsk upplaga av VIA ligger nu
tryckt och klar for att snart landa i din hand
eller brevldda. Drygt halva upplagan skickas
till tidningens prenumeranter. Resterande
exemplar delas ut i Stockholms Hamnars
terminaler och till andra intresserade. Dess-
utom skickas 500 exemplar till en skolpor-
tal, dir ldrare fran hela landet kan bestilla
tidningen som studiematerial. -©-
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Hogtryck i
Stockholms Hamnar

Arets &tta forsta manader var fantas-

tiska i Stockholms Hamnars hamnar.
Godstrafiken genom Nynashamn

6kade med 15 procent och godsmang-

derna till och fran Polen 6kade med
hela 60 procent.

Det rullande godset, roro-godset,
6kade med totalt fem procenti

koncernen Stockholms Hamnar under
de forsta atta manaderna. Okning-
arna var storst i hamnarna utanfor
Stockholm, helt i enlighet med stra-
tegin att passagerartrafik koncen-
treras till hamnarnai city och godset
till hamnarna utanfér Stockholms
stadskarna.

Kryssningspremiar i Kapellskars hamn

Antalet kryssningspassagerare okar i

Stockholms Hamnars hamnar och under
arets sdsong testades aven koncernens
nordligaste hamn for den internationella

kryssningstrafiken. Den 6 september var det

kryssningspremiar i Kapellskars hamn nar
MSC Meraviglia kom pa besok. MSC Meravig-
lia &r 316 meter lang, tar 5 700 personer och
kom narmast fran Oslo, fér att samma kvall
vid sjutiden resa vidare till Tallinn.

Vartaterminalens solcellsanlaggning genererade
tolv procent mer el under sommarméanaderna

jamfort med forra aret.
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Valkommen
M/S Nova Star!

Genom att satta in ytterligare ett
fartyg, M/S Nova Star, har Polferries
fordubblat sin kapacitet pa strackan
Nynashamn - Gdansk. Nova Star
anlopte Nynashamns hamn for
forsta gangen den 15 september och
trafikerar nu hamnen tre ganger per
vecka. Tillsammans med fartyget
M/S Wawel har Polferries numera sex
anlop i veckan. Bade godsméngderna
och intresset for att resa med férja till
och fran Polen har okat under 2018.
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Torr sommar
gav lag vatten-
niva i Malaren

Den l&nga och torra sommaren har
gett lagre vattenniva &n normalti
Malaren. Stockholms Hamnar, som
ansvarar for att reglera Malaren via
tappkanaler, tappade mellan maj och
oktober inte ur nagot vatten pa grund
av den laga vattennivan. Tidigare i

ar nar varfloden var i full gdng och
Malarens niva var hogre an normalt
slapptes vatten ut motsvarande 60
fyllda Globen per dygn for att na ner till
normalnivan. Tappningskapaciteten,
den maximala mangd vatten som man
kan fa ut ur Malaren till Saltsjon, ar
drygt 800 kubikmeter per sekund.

FAKTA

= Globens volym = 605 000
kubikmeter

= Det skulle ta cirka 40 ar att fylla
Globen med en vanlig vattenkran




Valkommen Thomas Andersson
- ny vd for Stockholms Hamn!

Den 1 december tilltradde Thomas
Andersson som vd for Stockholms
Hamn. Johan Castwall, tidigare vd for
Stockholms Hamn, tillsatts som forvalt-
ningschef pa exploateringskontoret for
att arbeta med stadens utveckling i ett
bredare perspektiv.

Thomas Andersson har erfarenhet av
byggsektorn, naringslivs- och besoks-
naringsfrdgor samt ledningsarbete i
Stockholms stad. Han kommer narmast
fran befattningen som vice vd pa Stock-
holms Stadshus AB och innan det var han
vd pa Visit Stockholm.

- Stockholms Hamnar ar en viktig
nyckelspelare i en vaxande region, och

FRAMTIDSBYGGEN

jag ser verkligen fram emot magjlighe-
ten att satta mig ini bolagets fragor
ordentligt och vara med och utveckla
sjofartsstaden Stockholm, sdger Thomas
Andersson.

Johan Castwall har lett arbetet med att
forverkliga stora hamninvesteringspro-
jekt samt drivit infrastruktur- och sam-
hallsbyggnadsfragor under sin tid som vd
pa Stockholms Hamn.

- Uppgiften att arbeta med stadens
utveckling i ett annu bredare perspektiv
pa exploateringskontoret kdnns utmanan-
de och spannande. Samtidigt har mina sju
ar i Stockholms Hamnar varit fantastiska,
sager Johan Castwall. -©

Full fart
vid vag 73

Nu &@r arbetena med jarnvagsanslutning-
en till Stockholm Norvik Hamn i full gang.
Forutom ett nyttindustrispar byggs dven
en nyjarnvagstunnel och ny gang- och
cykelvdg med tva tillhérande broar.

Stockholms Hamnar ska dra en ny jarnvags-
linje fr&n Stockholm Norvik Hamn fram till
Nynéasbanan i h6jd med Hammarhagens
industriomrade. | oktober leddes trafiken pa
vag 73 om till en ny strackning forbi alla de
byggnationer som entreprendren Veidekke
nu paborjat. Sjélva jarnvagssparet ska ga
under den befintliga vagen.

Det byggs ocksa en ny gang- och
cykelvdg med en tillhérande bro dver vag
73. Den nya végen ersatter den nuvarande
som gar norr om SRV:s fastighet vaster om

Jarnvagsspéret med géng- och cykelbro dver vid Blommenstorp.

vég 73. Gang- och cykeltunneln som gar
under vag 73 kommer ocksa att tas bort.

Ytterligare en gang- och cykelbro ska
byggas over jarnvagen vid Blommens-
torp for att trafikanterna ska kunna ta
sig till Alhagen 6ver det nya jarnvags-
sparet. De nya gang- och cykelbroarna
tas i bruk i samband med att bygget av
jarnvagen ar klart.

Stockholms Hamnar finansierar, ager
och kommer att drifta det cirka fyra
kilometer langa industrispéret som gar
hela vagen fran Stockholm Norvik Hamn
ut till Nynasbanan. Dar ansluts sparet till
Trafikverkets jarnvagsnat via en spéar-
vaxel. De forberedande arbetena, innan
jarnvagssparen laggs, beraknas vara klara
till sommaren 2019. -©
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Godsmadngderna okar i Stockholms Hamnar liksom
antalet kryssningspassagerare som dven i dr slar nytt
rekord. Att den positiva trenden ser ut att hdlla i sig badar
gott for framtiden som talar for sjofarten.

TEXT: KATARINA BRANDT
FOTO: NIKLAS BJORLING

dl fungerande hamnar dr en
forutsdttning for hela samhal-
let och f6r Sveriges ekonomi.
Faktum dr att Gver 90 procent
av landets export och import
passerar hamnarna. Utveck-
lingen gar snabbt och darfor
dr det viktigt att hamnarna ar
framtidsorienterade och ligger
steget fore for att kunna mota
behoven.

Hamnarna spelar ocksa en

viktig roll for att vi tillsam-
mans ska kunna na de uppsatta
klimatmalen. Regeringen vill att alla trafikslag anvinds mer effek-
tivt tillsammans och hir ar sj6farten av stor betydelse.

- Var 6vergripande uppgift dr att se till att Sveriges klimatmal
om att minska transportsektorns utslipp med minst 70 procent till
2030 verkligen uppnas, sdger Jens Holm som i bérjan av oktober
tilltrddde som ny ordférande i Riksdagens trafikutskott. Férdelen
dr att ndr vi pratar gods sd dr det relativt forutsagbart. Vi vet hur
flodena ser ut och utifran dessa behover vi optimera logistiken sd
att det fungerar.

Storre fartyg stéller krav pd hamnarna

En viktig drivkraft bakom de investeringar som nu gors i manga
svenska hamnar dr fartygens fysiska storlek. Under flera ar har
trenden gatt mot att fartygen blir allt storre vilket gor att antalet
anlép i hamnarna inte 6kar i samma takt som den totala godsmang-
den. Under perioden 2000-2017 férdubblade kryssningsfartyg

och containerfartyg sin genomsnittliga storlek, enligt siffror frain
myndigheten Trafikanalys.

- Att fartygen blir storre stéller naturligtvis nya krav pa hamnar-
na, som behover kunna erbjuda lingre kajer och farledsforbdttring-
ar. En annan trend som driver investeringarna just nu dr milj6- och
hallbarhetsarbetet. Det handlar om yttre krav frdn bland annat
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Trafikutskottets ordférande Jens Lind ser gérna att
hamnen &tertar den roll som den historiskt sett har haft.

EU, men dven en proaktiv instillning fran hamnarna sjilva, sdger
Christine Hanefalk, branschchef pa Sveriges Hamnar som dr ett
forbund inom Transportféretagen och de svenska hamnforetagens
bransch- och arbetsgivarférbund.

Flera stora samhallstrender vintas paverka de svenska hamnarna
i framtiden. En av dessa handlar om hur mycket mer gods som kan
transporteras av sjofarten och vilka krav detta stéller pd hamnarnas
verksamheter.

- Det dr oerhort spannande att se hur hogteknologiska vara ham-
nar dr redan i dag. Stora floden passerar och det dr intressant att se
hur man arbetar for att fa det att fungera. Vi verkar for att en storre
andel av godset ska transporteras med sjofart. Har gdller det att
undanréja eventuella hinder for att hela godssystemet ska kunna
optimeras. Sjofarten har verkligen en potential att ta dannu mer dn i
dag, fortsdtter Christine Hanefalk.

Ett av Stockholmsregionens viktigaste
infrastrukturella byggprojekt

Det tydligaste exemplet pa Stockholms Hamnars satsningar pa
framtiden i det hir avseendet dr forstas byggnationen av Stockholm
Norvik Hamn som blir ett nytt logistiknav i Stockholms- och M-
lardalsregionen. Den nya godshamnen vixer fram pa Norvikudden
nagra kilometer norr om Nyndshamns hamn och dr ett av Stock-

10

Digitala verktyg och automation kan utveckla hamnen, menar
Rikard Engstrém som &r vd p& branschféreningen Svensk Sjofart.

holmsregionens viktigaste infrastrukturella byggprojekt. I den
nya godshamnen kommer bade rullande gods och containrar att
hanteras. Containerterminalen berdknas vara i drift i maj 2020 och
roro-terminalen 6ppnar i september samma dr.

Platsen fér hamnen dr strategiskt vald. Vid Stockholm Norvik
finns ett naturligt djup vilket gor inseglingen smidig. Hamnen
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Christine Hanefalk &r branschchef pa
Sveriges Hamnar som verkar for att en

"Sjofarten ar en del av en kedja dar vi

méste f& in omlastningsmomentet till

lastbil och jarnvag.”

. e e e W W W

kommer pa sd sitt att kunna ta emot de storsta fartygen som ror sig
i Ostersjon. I anslutning till Stockholm Norvik Hamn byggs dven
en jdrnvdg som ansluter till Nyndsbanan.

- Det dr vdldigt ovanligt att en annan aktor dn Trafikverket byg-
ger jarnvag i egen regi utan en krona i statligt stod sa som vi nu gor.
Genom att bygga Stockholm Norvik Hamn 6ppnar vi upp fér mer
sjofart och genom att bygga jarnvigssparet mojliggor vi alternativ
till vagtransporter, sdger Johan Wallén, marknads- och forsdljnings-
chef pa Stockholms Hamnar.

Stockholms Hamnars strategi har varit att delta i och paverka
samhdllsutvecklingen i manga olika hdnseenden. Ut6ver den dagliga
driften handlar det om att rusta Stockholmsregionen med en infra-
struktur ddr sjofarten kan gora storre transport- och varuflédesnytta.

storre del av godset ska g& med sjofart.

- Jag vill pasta att vara strategier dr extremt framtids-
orienterade, fortsitter Johan Wallén. Tack vare byggna-
tionen av Stockholm Norvik Hamn kan en containerter-
minal i Frihamnen avvecklas. Det frigér kapacitet for en
vaxande kryssningstrafik som fungerar som en injektion
till bes6ksndringen och i sin tur dr en jobbmotor. Vi
far ocksa loss mark och Stockholms stad kan utveckla
omradet till en ny stadsdel med bostdder och kontor i
kombination med en fortsatt levande sjofart.

Storre kundnytta med digitalisering
och automatisering

En annan fraga handlar om digitalisering och automatisering i
hamnarna, vad detta innebdr ekonomiskt och affarsmassigt for
hamnndringen och hur framtiden i hamnen kommer att se ut.
Rikard Engstrom, vd pa branschféreningen Svensk Sjéfart, menar
att Sveriges hamnar maste arbeta aktivt med sin tids- och kostnads-
effektivitet for att kunna leverera storre kundnytta. I det arbetet
kan bade nya digitala verktyg och automatisering vara av godo. Men
han ser ocksa andra delar som hamnen skulle kunna utveckla. Ett
exempel dr olika typer av add-on service som till exempel forddling
av gods- eller lagringstjdnster, vilket redan sker i vissa hamnar.

- Sjofarten dr en del av en kedja ddr vi maste fa in omlastnings-

"
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<> momentet till lastbil och jarnvag. Det tar tid, kostar pengar och kan

innebdra en risk for skada pa godset. Grundtanken ndr hamnarna
vander sig till rederierna maste dirfor vara ”Vad kan jag gora for att
gora din del lite lattare?”. Svaret kan finnas i mer generdsa dppetti-
der och mer tillférlitliga digitala system som kan hantera informa-
tion, exempelvis for att bittre kunna férutse ett fartygs behov.

Hamnen far en mer central roll i landets
transportfioden

Nir Johan Wallén ska sia om framtiden fér Stockholms Hamnar
ser han en verksamhet som dr dannu mer effektiv i alla avseenden.
Hamnar som idr energieffektiva, tidseffektiva och ddrigenom ocksa
resurseffektiva och konkurrenskraftiga.

- Vi kommer att kunna utnyttja hamnkapaciteten pd ett bittre
sdtt med kortare tid i hamn och fler fartyg som kan anvinda samma
hamn. Hamnarna blir ocksa mer flexibla 6ver tid och kan snabbt
och ldtt anpassas efter nya behov. Talar vi om passagerartrafiken sa
ser jag framfoér mig hamnar och terminaler som dr en del av staden
och samhillet och dven fungerar som motesplatser f6r stockholm-
arna. Hamnen &r dd inte bara ett omrade som man passerar utan
kanske dven soker sig till.

Trafikutskottets ordférande hoppas att hamnen och sjéfarten
ska fa en mer central roll i landets transportfléden och menar att
manga partier pratar likartat om detta.

- Tittar man pa en karta i dag sa ser man i férsta hand vara
landvigar. Férhoppningsvis kommer vi i framtiden se kusten, vara
vattenvdgar och hamnarna som mer centrala i vara transportfléden.
Att hamnen dtertar den roll som den historiskt sett har haft och
blir mer synlig, bade pé kartan och i samhadllet som helhet, avslutar
Jens Holm. -©-
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FORDJUPNING

Ett sammanlankat
Europa

Bland Europas alla hamnar har EU pekat ut drygt100 s&
kallade corehamnar i det europeiska transportnatverket
TEN-T (TransEuropeiskaTransportnéat). Dessa hamnar ar
bade strategiskt viktiga och sarskilt prioriterade och
knyter an till EU:s nio transportkorridorer.

Korridorerna ar utpekade transportstrak som pa ett
battre satt ska lanka samman Europa. Syftet ar att
planera och utveckla infrastrukturen utifran behov och
tillgangliga resurser. Stomnéatskorridorerna omfat-
tar alla trafikslag (vdgar, jarnvagar, inre vattenvagar,
sjotransportvagar och flygplatser) och sarskilt anslut-
ningarna mellan trafikslagen hamnar, flygplatser och
jarnvagsterminaler.

Fem av de utpekade corehamnarna ligger i Sverige
och tillhor Skandinavien-Medelhavskorridoren. Stock-
holms hamn &r en av dessa liksom hamnarna i Luled,
Goteborg, Malmé/Képenhamn (CMP) och Trelleborg.

De svenska corehamnarna spelar stor roll fér bade
svensk industri och for besdksnaringen. Tillsammans
hanterar de till exempel drygt 60 procent av godset i
containrar och pa trailar till och fran Sverige. Stock-
holms hamn ar den klart dominerande destinationen for
kryssningsfartyg som anloper Sverige. -©-
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| Mobeldesignmuseet visar Kerstin Sandin Bilow och Lars Bilow ett personligt urval
av mobler skapade av framstdende nordiska och internationella formgivare.

Iv motesplats

Krea

HYRESGAST
Mobeldesignmuseum

INTERVJUAD
Kersti Sandin Biilow och Lars
Bilow, &gare och grundare

HYRESGAST SEDAN 2016

LOKALEN
Cirka 800 kvadratmeter i Magasin
6i Frihamnen

Hur skulle ni beskriva Mdbeldesignmuseet?

- Museet 6ppnade 2018 och ar uppbyggt kring var privata
samling av cirka 800 objekt dar 500 visas i museet. Vi vill vara
ett pedagogiskt museum som, genom att lyfta fram originalde-
sign fran olika perioder och belysa utvecklingen av funktioner,
material, teknik och samhalle, skapa en plattform for studier och
utveckling av morgondagens maobelkultur.

Varfor startade ni museet?

- Vi har bada l&nga och fantastiskt spannande karriarer bakom
oss som professionella formgivare och arkitekter. Museet ar vart
satt att lamna 6ver kunskap och erfarenheter till nasta gene-
ration formgivare. Férhoppningsvis kan vi genom var samling
fortsatta att paverka och visa att mabler och inredning ar viktigt
for oss manniskor.

Vad gillar ni med laget?

- Vitycker att det har ar ett intressant lage och uppskattar
narheten till hamnen som ar en spannande miljo. Vi har trevliga
grannar och kommunikationerna hit ar ocksa bra, aven om en del
upplever att det kan vara lite svart att hitta ratt.

Hur vill ni utveckla Mobeldesignmuseet?

- Utdver privata visningar har vi 6ppet for allmanheten pé ons-
dagar mellan12 och 19. Drommen vore att kunna ha dppet mer,
framfor allt p& helgerna da fler skulle ha mojlighet att besoka oss.

Lds mer om museet och aktuella utstdliningar pd www.mobeldesignmuseum.se

13



@ PROFILEN

Drygt ett ar har gatt sedan Dan
Roding fick fragan om att borja
arbeta pa Stena Line. Att han
svarade ja var enligt honom sjalv
lite ovantat, men ett beslut han
arvaldigt n6jd med.

TEXT: KATARINA BRANDT
FOTO: NIKLAS BJORLING
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STENA LINE AR ETT AV Europas ledande
farjerederier med 38 fartyg och 21 linjer

i norra Europa med fokus pa frakt och
passagerare. Det familjedgda foretaget dr en
viktig del av det europeiska logistikndtver-
ket och utvecklar nya intermodala fraktlos-
ningar genom att kombinera transporter
pa jarnvag, vdg och hav. Stena Line spelar
ocksa en viktig roll for turismen i Europa
med en omfattande passagerarverksamhet.

Dan Rédings vig till jobbet pa Stena
Line och rollen som Freight Commercial
Manager Scandinavia, har gatt via ett antal
andra tjdnster som alla haft en koppling till
shipping och transport.

- Jag dr uppvdxt med havet och har alltid
haft en stor passion for batar, sma som
stora. Min militdrtjanstgoéring gjorde jag pa
Marinens sjukvardsskola och patrullbats-
divisionen i Géteborg. Nagra ar senare fick

jag mojlighet att ga en skeppsmaklarutbildning
som kombinerade teori och praktik under ett ars
tid. Sedan har jag arbetat pd Hyundai Sweden
Shipping, Maritime Transport, DFDS Tor Line,
DHL Global Forwarding och Maersk Line.

Ett strategiskt och prioriterat omrade

Stena Lines geografiska omrade dr uppdelat i atta
olika regioner ddr Dan ansvarar for all verksam-
het som dr kopplad till frakt pa linjerna mellan
Sverige och Danmark, Norge och Danmark samt
Danmark och England. Fraktverksamheten dr ett
bade strategiskt och prioriterat omrade f6r Stena
Line vars mal dr att utvecklas och transportera
mer dn dagens 2,1 miljoner fraktenheter.

- Jag dr 6vertygad om att sjétransporter har
framtiden for sig och kommer att 6ka. Bristen
pa chaufforer, hojda vagavgifter, 6kad trangsel
och miljéfaktorer gor att det finns all anledning
att flytta volymer fran vag till sjo.



Det som férenar Dans anstéllningar dr att

han alltid haft en kommersiell roll med stort
kundfokus.

- Det dr hir jag trivs! Jag dlskar att traffa
kunder och tycker att det dr berikande att jobba
med manga olika branscher. Dessutom far jag
lira mig mycket om handel, ekonomi och olika
kulturer.

Green list lyfter initiativ kring hallbarhet

En av Stena Lines huvudstrategier dr arbetet med
hallbarhet ddr en av delarna dr en sa kallad Green
list med initiativ som alla pa ett eller annat satt
har med hallbarhet att gora. I skrivande stund
finns 52 initiativ pa listan och antalet vdxer varje
manad. Det handlar bland annat om att minska
bunkerférbrukningen och rena avgaserna, men
ocksa om att utveckla alternativa drivmedel for
att ersitta den traditionella bunkeroljan. Fartyget
Stena Germanica drivs pd en kombination av me-

"Jag ar overtygad om att sjotransporter har
framtiden for sig och kommer att oka.”

NAMN: Dan Rading.

ALDER: 48 ar.

BOR: Sdvedalen strax utanfor Goteborg.
FAMILJ: Fru och tva tonarsbarn.

INTRESSEN: Familjen, huset och traddgéarden. Mat och dryck. Motion
i olika former och allt som har med hav och batliv att géra.
UTBILDNING: Gymnasieekonom, skeppsmaklarutbildning och IHM i

tva omgangar.

ARBETE: Freight Commercial Manager Scandinavia Stena Line.
SENASTE BATRESA: En tur med Stena Vinga som &r det senaste
tillskottet pa linjen Goteborg - Fredrikshamn.

tanol och diesel. Mycket energi liggs ocksa
pa batteridrift. Projektet med att konvertera
firjan Stena Jutlandica, som trafikerar linjen
Goteborg-Frederikshavn, till ett batterihy-
bridfartyg startades under aret.

- I steg ett har vi kopplat pa eldrift for att
minska anvindningen av dieselgeneratorer
och fér mandvrering och bogpropellrar
ndr fartyget lagger till i hamn. I steg tva
kommer vi att koppla batteridrift till tva av
de fyra huvudmaskinerna vilket innebdr att
Stena Jutlandica kan drivas pa el inomskars
cirka 10 sjomil ut till Vinga. Steg tre dr att
ha ett fartyg som helt drivs med el och kan
gd cirka 50 sjomil.

Proaktiva och tillforlitliga

Dan tror att framtidens sjotransporter
kommer att vara mer automatiserade dn
dagens. Vinnarna dr de som snabbast kan

stilla om sin verksamhet och utveckla ny
teknik och implementera nya digitala 16s-
ningar som gor att rederierna kan erbjuda
effektivare 16sningar.

- Vi har en omfattande IT-organisation
som arbetar med digitalisering och fokuse-
rar pa att utveckla vir verksamhet. Genom
att transformera Stena Line in i framtiden
med digitalisering som ledord och med
hjilp av bland annat artificiell intelligens,
AI och machine learning, kan vi prognos-
tisera framtiden och ddrmed effektivisera
alla delar inom bolaget. Ett mal dr ocksa
att vi blir dnnu mer attraktiva for vara
kunder. Sedan dr det givetvis viktigt att vi
dven har en genomgaende hog kvalitet i
vara produkter, till exempel att vi seglar
och ankommer enligt tidtabell, dr proaktiva
och gor det enkelt for vara kunder att jobba
med oss, avslutar Dan R6ding.-©-
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POSTTIDNING B

Under sin livstid tog vetenskapsmannen
Gustaf Dalén inte mindre &n 99 patent.
Han uppfann bland annat ett revolutio-
nerande system inom fyrteknik som lag
till grund for industriforetaget AGA:s
tillvaxt och for vilken han 1912 tilldelades
Nobelpriset i fysik.

Gustaf Daléns experiment med klippljus-
apparaten, eller klippen som den kallades,
borjade 1905. Det var tiden da fyrarna lys-
te med fast sken och drevs av dissousgas
vilket var bade dyrt och tillsynskravande.
Hans uppdrag var darfor att hitta en
I6sning som minskade gas&tgdngen sam-
tidigt som fyrarna skulle kunna urskiljas
fran varandra genom olika intervall mellan
blinkningarna.

Efter en hel del forsok stod klippljus-

***
Stockholms Hamnar
5 H Magasin 2, Frihamnen
Box 273 14,102 54 Stockholm

—

FOTO: TEKNISKA MUSEET

HAMNARNAS
HISTORIA

Gustaf Daléns
klippljusautomat erbjod
en driftséker teknik som
minskade gasdtgéngen
med hela 90 procent.

morka vatten

apparaten klar, genial i sin enkelhet. Den
byggde pa en smart konstruktion dar gas
slapps fram i bubblor, som ténds av en
liten evighetslaga. Pa s satt uppkom ett
blinkljus, som genom olika avstand mellan
gasbubblorna kunde goras olika l1angt. Tek-
niken var dessutom driftséker och gav en
gasbesparing pa hela 90 procent. Fyren Li-
bertus som driftas av Stockholms Hamnar
ar en av ett fatal fyrar dar Gustaf Daléns
klippljusapparat fortfarande ari drift.

Nasta utmaning var att fa slut pa
sloseriet med att fyrarna blinkade aven
under dygnets ljusa timmar. Lésningen
blev solventilen som ar den mest berémda
av Daléns uppfinningar och bygger pa det
faktum att morka foremal utvidgar sig nar
de drar till sig ljus och varme.

For att minska riskerna med den explo-

Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se
www.stockholmshamnar.se

sionsbendgna acetylengasen tog Gustaf
Dalén fram AGA-massan. Det ar en kisel-
massa bestdende av bland annat cement,
kol och asbest som suger upp acetylen sa
att gasen kan transporteras.

Tack vare Dalénblandaren fick de stora
fyrarna ute till havs storre ljusstyrka.
Acetylen och syre blandades i ratt pro-
portioner och antande ett glodnat som i
sin tur var kopplat till ett linssystem som
reflekterade ljuset.-©-

Mer historia @)

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia



