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VILKEN UNDERBAR HOST VI HAFT. Dimman har legat tjock
6ver Stockholms vatten och pa morgnarna har fartygens mist-
lurar tjutit 6ver Stockholm, innan solen stigit upp och skingrat
havsroken. Det dr fantastiskt att fa arbeta i hamnen och se far-
tygen komma och ga. Och att se verksamheten passera olika sta-
dier i utvecklingen.

UNDER OKTOBER PASSERADES tva viktiga milstolpar i vara
stora utvecklingsprojekt. En del av den nya Vdrtahamnen togs i
bruk och manga arbetade hart in i det sista. Nu ligger fartygen i
sina nya ligen och arbetet fortsitter med att fylla igen en del av
hamnbassdngen och att bygga terminalen.

VI FICK AVEN ETT EFTERLANGTAT BESKED fran mark- och
miljééverdomstolen angdende Stockholm Norvik Hamn. I en
tydlig dom gav de oss mdjlighet att bygga var hamn. Aven om
det inte ar helt klart dnnu, sa kan vi med stor sannolikhet starta
bygget ndsta ar.

AVSLUTNINGSVIS SA SLOG VI rekord i antalet kryssningspas-
sagerare i ar igen. Det dr oerhort glidjande att sa manga vdljer
att besoka var stad och darmed stdrker turistniringen i regionen.
Ett stort tack for ett bra ar till alla er som dr med och arbetar f6r
sjofarten!

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR!

JOHAN CASTWALL,

vd Stockholms Hamnar b ¢

P R E Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
E RA info@stockholmshamnar.se.
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Stockholms hamn ir en av fa hamnar som
kan ta emot avloppsvatten.
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Tgrbjﬁrn Granqvist styr dver Malaren. VIA har
foljt honom under en dag.
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Nya piren i Kapellskérs hamn ar snart pa plats.

7 TEMA: VARTAHAMNEN

Med nya idéer och den senaste tekniken har

utvecklingsprojektet i Vartahamnen fler och
tuffare miljokrav,
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Stockholms hamn &r en av fa hamnar i varlden

som kan ta emot svart- och gravatten, det vill saga
toalettvatten samt dusch- och diskvatten, vid sa gott
som samtliga kajlagen.

98 procent av det avloppsvatten som de [l miljoner
farjepassagerarna arligen genererar tas omhand i
land och det har det gjorts sen 90-talet.

Under arets kryssningssasong, med dver en halv
miljon passagerare, lamnade runt 70 procent av de
internationella kryssningsfartygen sitt avloppsvatten
i Stockholms Hamnar. De flesta kryssningsfartyg har
numera egna reningsanlaggningar ombord. Att lamna
avloppsvatten och sopor ingar i hamnavgiften.
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| arbetsuppgifterna ingar att undvika

dversvamning och att forsoka halla allt

fran kanotister till skargardstrafik nojda

med stadens vattenforhallanden. VIA fdljde

4 Torbjorn Granqvist, ansvarig for regleringen
av Malaren, en dag pa jobbet.

- Det ar en stor sjo. Det ar jag som styr.

Ibland kanns det ganska dvervaldigande,

sager Torbjorn Granqvist.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

Sy,
Torhjorn arbetar bade med Malarens reglering
och statistik om gods och passagerare.

MANNEN

06.55

Torbjérn Granqgvist 6ppnar glasdérren mel-
lan receptionen och det &ppna landskapet
pa Stockholms Hamnars huvudkontor.
Han gillar att vara pa jobbet ganska tidigt.
Det forsta han gor dr att sla pa datorn och
kolla vattennivderna i Milaren. For ndrva-
rande mdts nivderna pd tre stdllen: Ham-
marbyslussen, Linasundet i Sodertdlje och
Vdsteras hamn.

07.30

Torbjérn har gatt igenom matresultaten och
ir redo att fatta dagens stora beslut: Oppet
eller stangt? Stockholms Hamnar har i upp-
drag av Stockholms stad att reglera nivan
enligt gdllande vattendom (riktlinjer for
hur regleringen ska ga till) och mand&vrerar
dammluckorna runt riksdagshuset och slus-
sarna i Stockholm. Sjofartsverket har i sam-
rad med Stockholms Hamnar uppdraget att
sldppa vatten genom Sodertdlje sluss.

Dagens beslut dr ganska enkelt.

- Vi har haft en fin hést med lite regn sa
vattennivan i Mailaren dr lag. Alltsa finns
det ingen anledning att tappa ut vatten. Vi
fortsdtter att halla dammluckor och slussar
stingda, sdger Torbjorn Grangvist.

08.00

Torbjorn far ett samtal fran hamnstyrman
Jonas Eriksson. Ett simmande fackeltag ska

Pegelmataren ar numera backup till den
elektroniska méatningen.

arrangeras i Norrstrom och 6nskemalet dr
att vattnet inte ska vara stromt ndr sjdlva
simningen pagar vilket uppnas genom att
halla dammluckorna stingda.

- Periodvis har jag vildigt manga olika
intressen att ta hdnsyn till. Ndr det gdller
vattnet i innerstan handlar det ofta om ar-
rangemang som antingen vill ha stromt
eller lugnt vatten. Vissa tdvlingskanotister
och laxfiskare ir till exempel helt beroen-
de av stromt vatten. Nir Citybanan skulle
sanka ner sitt forsta tunnelror fick jag halla
tappkanalen vid Karl Johan-slussen stingd
under en langhelg mitt under varfloden. Jag
lyckades fa till det inom ramen for vattendo-
men genom att tappa i Hammarby och S6-
dertdlje, men det var banne mig pa vippen.

Ett viktigt ansvar dr att halla Mailaren fri
fran saltvatten eftersom sjén forsdrjer de
kringliggande kommunerna med dricks-
vatten.

- Om vattenstdndet i Saltsjon blir hogre
dn i Madlaren maste samtliga luckor vara



Vattenstandet avgor om Torhjorn beslutar att halla slussarna dppna eller stangda.

stingda. Saltvatten far inte tranga in i Ma-
laren och paverka sotvattensuttaget vid
Stockholms vattenverk.

09.15

Torbjorn gar ner till en av hamnens vita hy-
bridbilar och kor ivdg till Hammarbyslus-
sen. Ungefir en gang i manaden brukar han
kontrollera och byta papper i Hammar-
byslussens pegelmdtare. Pegelmataren drivs
helt mekaniskt och fungerar med en flottor
vars rorelse registreras av mdtaren. Numera
dr den fraimst en backup till den elektroniska
madtningen.

09.35

Nir Torbjorn kommer fram till Hammar-
byslussen gar han forst upp till hamnkon-
toret och hdlsar pa slussvakterna. Pa plats
idet lilla huset som hyser pegelmaitaren kan
han konstatera att den troget jobbar pd som

den ska. Vattenstandet dr mycket riktigt
lagt: 4,10 meter, vilket dr 5 centimeter under
medelvdrdet pa 4,15 meter.

12.30

Torbj6rn arbetar halvtid pa hamn- och trafik-
avdelningen med Malarens reglering och har
dven ansvar for att Stockholms Hamnar hal-
ler ratt djup vid sina kajer. Andra hdlften av sin
tjanst arbetar han som marknadskoordinator.
I dag dgnar han en stund efter lunchen at att
sammanstilla statistik om kundernas volym-
er vad giller passagerartrafik och gods.

- Vi maste ha koll pd vara kommande
intdkter for att vi ska kunna gora korrekta
prognoser och budgetera pa ett bra sitt.

14.15

Forberedelser av morgondagens presstraff
om Karl Johan-slussen. Den 80 ar gamla
slussen ska rivas, byggas om och breddas i

Sa mycket vatten tappar Torbjorn och
de andra som jobbar med Malarens
reglering i genomsnitt ut per dygn fran
Malaren till Saltsjon. Hur mycket som
tappas ut varierar fran ar till ar. Nar
det var oversvamningar i Stockholm
ar 2000 slapptes det under en period
ut runt 100 Globen per dygn. Att fylla
Globen med vatten fran en vanlig hus-
hallskran skulle ta cirka 40 ar.

samband med ombyggnationen av Slussen.
Avtappningskapaciteten kommer att utdkas
fran dagens 800 kubikmeter per sekund till
2000 kubikmeter per sekund. Det gor att till
exempel tunnelbanan, riksdagshuset och
annan strandndra bebyggelse fir ett bittre
skydd mot 6versvimning.

- Det har ju varit riktigt ndra ndgra gang-
er. Ar 2000 var det bara nagon decimeter
fran att vattnet skulle skolja in i Gamla stans
tunnelbana, sa det dr viktigt att vi far den
har kapacitetsokningen.

16.00

Arbetsdagen ar slut och Torbjorn tar trap-
porna ner till Stockholms Hamnars gym for
ett trdningspass tillsammans med nagra ar-
betskamrater.

- Jag har trivts otroligt bra pa Stockholms
Hamnar dnda sedan jag borjade hir 1991 och
det dr mycket tack vare den fina samman-
hallningen med kollegorna.
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Sista palen slagen i Kapellskar

Fredag 6 november kom den sista palen
for den nya piren i Kapellskars hamn pa
plats. Det ar en stor milstolpe i utveck-
lingsprojektet.

Palningen for den nya piren i Kapell-
skar ar nu klar. Totalt har 257 palar

sankts ner i vattnet, ett arbete som har
pagatt sedan i varas. Nu fortsatter arbe-
tet med form, armering och betong.

Den nya piren i Kapellskar tas i drift
sommaren 2016 och omfattar tva nya
farjelagen.

Rekordmanga kryssningsresenarer
besokte Stockholm under sasongen

Antalet kryssningsfartyg som besokte
Stockholms Hamnar under sasongen april
till oktober blev 247 med rekordhoga anta-
let 530 000 resenarer. Aven nar det galler
antalet turnaround slar Stockholm rekord,
53 fartyg jamfort med 42 i fjol. Turnarounds
ar extra viktiga for turistnaringen och inne-
bar att passagerare inleder och/eller avslu-
tar sin kryssning har och darfor ofta valjer

FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR

att spendera en extra dag och natt i land.
Bland turnaround-fartygen har bland
annat Costa Luminosa géstat |6

ganger i sommar.
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Mer frakt an nagonsin strommar genom
Nynashamns hamn med Stena Line, Pol-
ferries och Destination Gotland. Under
perioden januari till september 2015 hante-
rades 958 000 ton gods, som ar en okning
med mer an 15 procent jamfort med samma
period foregaende ar.

Stockholms Hamnar
pa besok hos KTH

Ménga engagerade studenter fanns pa
plats nar Samhallsbyggnadssektionen

pa KTH fick traffa fastighetschef Karin
Brofelth, fastighetsutvecklare Viktor
Axelsson och projektledare Anna Lindblad.
De har alla tidigare tillhort just Samhalls-
byggnadssektionen och berattade om vilka
utmaningar och mojligheter Stockholms
Hamnar kan erbjuda en fardiguthildad
student.



Utvecklingsprojektet i Vartahamnen
har fler och tuffare miljokrav an andra
liknande byggprojekt. For att klara
malen har projektledningen provat nya
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idéer och anvant den senaste tekniken.

FOTO: NIKLAS BJORLING
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LED-lampor, prefabricerade byggdelar
och overraskande lite buller.
Projektchefen Per Ling-Vannerus

tar med VIA pa miljopromenad

i Vartahamnen och faster samtidigt
blicken pa den stora varlden.

- Om vi kan paverka andra att stalla
om till mer hallbara losningar da har vi
verkligen gjort skillnad, sager han.

I UTVECKLINGSPROJEKTET I VARTAHAMNEN lyser de trotta
standardlésningarna med sin franvaro. Ute pa den nya piren kas-
tar hypermoderna LED-lampor pd 24 meter hdga master sitt ljus-
starka men energisnala sken 6ver den gra hgstmorgonen.

Nir projektchefen Per Ling-Vannerus promenerar mot kaj-
lige tre dr det inte asfalt han sitter sina svarta arbetsskor pa.
Pa den nya hamnplanen ligger istdllet betongsten som haller
mycket lingre och dessutom dr betydligt mer miljévanlig dn
asfalt eftersom den inte kraver olja vid tillverkningen. Pa vig ut
mot kajldget trampar han ocksa pa avrinningen till den renings-
anldggning for dagvatten som ligger under betongdicket. Vil
ute vid kajldget stannar han vid ytterligare ett av den nya ham-
nens miljomassiga trumfkort: En gra elstation i miniformat. Vid
varje kajlage kan fartygen ansluta sig till hamnens elndt och pa
sa sdtt spara brénsle for att hélla stromforsdrjningen i gang un-
der tiden vid kaj.

- Om fartygen stinger av motorerna blir det ocksa betydligt
mindre buller, vilket dr nog sa viktigt med tanke pa hur manga
madnniskor som kommer att bo hir i framtiden, sidger Per Ling-
Vannerus och kastar en blick &ver axeln mot omradet ddr den
nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden vixer fram.
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Bakgrunden till utvecklingen av Virtahamnen dr Stockholms
stads stora behov av mark. Norra Djurgirdsstaden kommer att
rymma 12 000 ldgenheter och 35 000 arbetsplatser. For att gora
plats har Virtahamnen flyttats lingre ut i vattnet och stora delar
av de ytor som hamnen limnar tas 6ver av Stockholms stad.

Norra Djurgardsstaden och hamnen kommer att ligga tétt in-
till varandra och vaxer i vissa delar samman. Det framtida han-
dels- och shoppingomradet Valparaiso far sin naturliga fortsatt-
ning i hamnens nya passagerarterminal ddr café och restaurang
blir tillgdngliga bade for resendrer och for allmdnheten.

UTVECKLINGEN AV VARTAHAMNEN dr utan tvekan ett av
Stockholms Hamnars stdrsta projekt nagonsin och hade redan
fran borjan en tydlig miljoprofil. Per Ling-Vannerus menar att
Stockholms Hamnars starka miljotradition har vixelverkat med
Stockholms stads uttalade ambitioner om att Norra Djurgérds-
staden ska bli en héllbar stadsdel.

- Vi har strédvat efter att hitta bide de byggmetoder och ma-
terialval som har minst miljopaverkan och de mest innovativa
l6sningarna for den langsiktiga driften. Samhéllsnyttan blir att
hamnverksamheten minskar sin belastning pa miljon. Dessut-
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Per Ling-Vannerus,
projektchef.

om tillfér den nya Virtahamnen tydliga mervarden till Stock-
holm, som hallbara transportldsningar och arbetstillfillen, si-
ger Per Ling-Vannerus.

I stéllet for att gbra en traditionell utfyllnad dr piren byggd pa
ett betongdéck som star pa en palkonstruktion. Konstruktionen
stor inte stromforhallanden i vattnet och paverkar dirfor inte
miljon. Den nya hamnen fér en teknisk livslingd pa 120 ar - en
langsiktig investering.
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Betongsten ir mer
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miljovanligtan asfalt.~
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Merparten av allt byggmaterial har kommit prefabricerat sj6-
vdgen dnda fram till hamnen. Stalréren till palkonstruktionen
anldnde i upp till 50-meter linga lingder och betongdickets de-
lar kom i 840 stycken stora prefabricerade betongelement, vilket
gjort byggprocessen smidigare, mindre bullrig och mer skonsam
mot ndrmiljon.

PER LING-VANNERUS BLEV ENGAGERAD som projektchef
islutet av 2008. Den 20 oktober kunde han bocka av den stérsta
hindelsen hittills i projektets historia ndr det forsta fartyget med
passagerare anldpte den nya hamnen.

- Det kindes hiftigt att se fartyget M/S Symphony komma
in till kajen, passagerargangarna fyllas av manniskor och bilarna
kora 6ver de helt nya ramperna. Vi har arbetat vdldigt intensivt
med att fa klart alla funktionerna pa hamnplanen f6r att komma
hit, siger Per Ling-Vannerus.

Nir han ser tillbaka pa projektet konstaterar han néjt att det
mesta har gatt enligt planerna.

- Det fanns en lang lista med risker ndr vi startade. Nar det gl-
ler miljon var jag mest orolig for buller. Men hittills har vi klarat
de utmaningar som vi stillts infor och det finns en stor tillfreds-
stdllelse i att ga omkring hir och se de konkreta resultaten av alla
beslut vi fattat under resans gang, siger Per Ling-Vannerus.

I samband med det f6rsta anlopet skiftade hela projektet fo-
kus fran de yttre delarna av hamnen till de inre. Delar av hamn-
bassdngen ska fyllas igen och den nya terminalbyggnaden ska
vara klar for invigning sensommaren 2016.

Stockholms Hamnars malsittning dr att passagerartermi-
nalen ska certifieras som Miljébyggnad niva Guld vilket dr det
hogsta mojliga betyget. Passagerarterminalen projekteras for att
anvdanda cirka 40 procent mindre energi jaimfort med standard-
kraven i Boverkets byggregler.



Passagerarterminalen ska uppfylla
kraven forhogsta mojliga miljobetyg.

- Mycket av vart tink kring hallbarhet i terminalen syftar till
att anvdnda sa lite energi som mojligt, vilket dr en utmaning i
en byggnad som helt domineras av glas. Men tack vare smarta
16sningar som till exempel virme- och kyllager i marken, an-
vandande av solceller och vdl utformad solavskdrmning sa ska vi
klara av att halla oss inom de gransvirden som krdvs for hogsta
miljobetyg, sdger Per Ling-Vannerus.

AVEN OM MALET FOR UTVECKLINGSPROJEKTET i Vartaham-
nen ndrmar sig, i slutet av ndsta ar ska allting vara klart, sa kom-
mer den del av arbetet som ror samspelet med omvarlden tvek-
16st att fortsdtta. Ett konkret exempel giller den elanslutning
som finns i de nya kajldgena. Inget av fartygen som trafikerar
hamnen har for ndrvarande tekniska majligheter att ansluta sig.

- Vi for samtal med rederierna och jag tror och hoppas att de
ser nyttan med elanslutningen. Men vi kan inte tvinga dem att
gora fartygen kompatibla med systemet. Diremot ger vi dem en
morot genom att erbjuda ekonomiskt bidrag till att bygga om
fartygen.

I DET DAGLIGA ARBETET SATSAR projektledningen mycket
resurser pd att stotta och folja upp det praktiska miljoarbetet hos
entreprendrerna. Ndr projektet var som mest intensivt arbetade
fem miljosamordnare i Virtaprojektet. De deltar i miljéronder,

“
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Vartahamnen Vl A

Den nya hamnen har fem

kajlagen varav det langsta ar

265 meter. Langs de nya landom-
radena ar det | 200 meter ny kaj.
Piren byggs ut med ett 65 000
kvadratmeter stort paldack och

en 20 000 kvadratmeter utfylld
yta. De nya ytorna och dagens

pir blir den plats dar Stock-

holms Hamnars verksamhet i
Vartahamnen koncentreras i
framtiden. Vartahamnen omfattar
efter ombyggnationen cirka 131 000
kvadratmeter, vilket ar lika mycket
som den gamla hamnen.
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Passagerarterminalen

Vartaterminalen blir 16 000 m2 stor och fyra vaningar
hog. Byggtiden ar fran hosten 2014 till och med 2016.
Direkt fran terminalen gar 650 meter passagerargang
till tre av farjelagena. Terminalen far bland annat
café, restaurang och gronskande takterrasser som
blir 6ppna for alla. Fran 6versta terrassen har man en
storslagen utsikt over hamninloppet.

Miljobyggnad niva Guld

Vartaterminalen ska miljocertifieras som Miljohyggnad
niva Guld enligt ett certifieringssystem som baseras pa
svenska bygg- och myndighetsregler
och pa svensk byggpraxis. Miljobygg-

nad ger ett kvitto pa viktiga kvaliteter - ::::
hos en byggnad vad galler energi, MILIG
inomhusmiljo och material. & BYGGNAD

genomfor revisioner, tar prover, sammanstaller statistik och rap-
porter som ror uppfyllnad av miljémalen med mera.

Verklig forandring dr svar att genomfora ensam och Per Ling-
Vannerus hoppas att Virtaprojektets skarpa miljoprofil inspire-
rar andra.

- I bdsta fall kan vi ge rederierna och de andra hamnarna runt
Ostersjon en skjuts framat i deras miljdarbete. Om det bara 4r vi
som arbetar offensivt med hallbarhet blir fordndringen trots allt
pd marginalen, men om vi lyckas paverka andra, da har vi verkli-
gen gjort skillnad.



Stockholms Hamnar har pa

senare ar vunnit flera internationella
kommunikationspriser. For kommunikations-
chefen Camilla Striimpel ar nyckeln till
framgang Stockholms Hamnars kloka,
kompetenta medarbetare som hellre tar ett
steg framat an ett kliv tillbaka.

NAMN: Camilla Striimpel

ALDER: 47 ar

UPPVAXT: 1 Skane

BOR: Mittemot Frihamnen

FAMILJ: Tre fina killar i olika storlekar
UTBILDNING: Juristexamen

ARBETE: Har sedan 2003 jobbat med kom-
munikation for Stockholms Hamnar. Blev
kommunikationschef for sex ar sedan.

EN GRAMULEN HOSTDAG 2003 satt Camilla pa en buss pa vig
till en arbetsintervju i Frihamnen. I bagaget hade hon juristexa-
men och erfarenhet av att ha véxlat mellan arbete som konsult
och som kommunikationsansvarig i olika verksamheter. Och kan-
ske nagon liten férdom om arbetsgivaren som hon skulle triffa.

- Stockholms Hamnar dr ett kommunalt bolag, vilket jag inte
hade nagon erfarenhet av. I min vérld var det en lite trog och stel
verksamhet, sdger Camilla.

Camillas farhdgor blev inte mindre ndr bussen stannade och
den lilla skaran passagerare steg av och krop igenom ett trasigt
stingsel for att komma vidare in i hamnomrédet.

- Men faktum dr att mina fordomar kom pa skam sa fort jag
kom innanf6r doérren till kontoret. Hir fanns en attityd och en
arbetsglddje som verkligen tilltalade mig. Jag tror att det har att
gora med en kidnsla av meningsfullhet. Att vi arbetar med nagot
som dr viktigt. Vi dr med och bygger en av virldens vackraste std-
der, dér allt maste fungera och ddr det ska vara bra f6r mdnniskor
att leva, bo och turista.

Camillas varma kéinslor for Stockholms Hamnar har hallit
i sig. Tretton ar efter bussturen till Frihamnen arbetar hon fort-
farande kvar, numera som kommunikationschef och har under
senare ar varit med om att vinna en rad internationella priser for
hamnkommunikation och arbetet med sociala medier.

HUR BYGGER MAN UPP EN framgangsrik kommunikation?
Camilla framhaller att den entusiasm hon kinde frdn medarbe-
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"I det hér jobbet ar aldrig den ena dagen den andra lik”, sager Stockholms Hamnars kommunikationschef Camilla Striimpel.

tarna redan under sin f6rsta dag pa kontoret dr en av Stockholms
Hamnars stora kommunikativa styrkor.

- Alla i organisationen &r viktiga for kommunikationen. Pa
manga arbetsplatser maste man arbeta med att fa folk att kin-
na stolthet 6ver sin arbetsplats. Hir fanns den redan. Vi har sa
manga medarbetare i olika roller som alla dr fantastiska ambas-
sadorer for Stockholms Hamnar.

Camilla vill ogdrna beskriva sig sjdlv som chef. Det far andra
gbra. Men ett ledord dr dnda prestigeldshet.

- Jag har sa bra kollegor. Vi dr ett positivt och modigt ging.
Den instéllningen har varit en stor tillgang i vart arbete med till
exempel sociala medier. Ddr gar utvecklingen sa snabbt att det
inte finns tid att skriva langa strategidokument. Ibland maste
man testa sina idéer i verkligheten for att sedan bygga strategi-
erna utifran de resultat man ser.

Framgdngarna i olika tivlingar har vickt internationell upp-
madrksamhet. Delegationer fran olika hall i virlden har kommit
till Frihamnen for att fd reda pa mer om hur Camilla och hen-
nes kollegor jobbar. Den mest langvaga gasten hittills kom fran
Auckland i Nya Zeeland.

- Det dr intressant att se hur likartade utmaningar vi hamnfolk
stdlls infor. Matt fran Auckland hade problem med valar och vi
med is ibland, men i 6vrigt dr det samma fragor som aterkommer.



Vi sporrar varandra att bli battre hela tiden”, sager Camilla Striimpel om samspelet med kollegorna. Har med projektchef Magnus Sjoberg.

Den verklighet som bestkarna fran internationella hamnar
beskriver dr komplicerad. Diskussionerna om hamnarnas geo-
grafiska ligen dr manga. Och en stark kinsla av att sjéfart dr en
icke prioriterad fraga och att kunskapen om sjofartens bidrag dr
lag. I samtal med gésterna har Camilla formedlat sina erfaren-
heter fran Stockholms Hamnars stora utvecklingsprojekt, dar
valdigt manga olika intressenter har varit inblandade.

- Aven hir hemma kan vi uppleva att sjdfarten ir osynlig i de-
batten. Vad jag forsoker trycka pa dr vikten av att ha en 6ppen
kommunikation med andra inblandade och att enas om gemen-
samma mal. I Stockholm har vi lyckats striva at samma hall.

Vara fragor har lange varit brett férankrade och vi har ett mycket
gott samarbete med dgare och politiker.

- Det handlar i slutindan om vad vi vill med vér stad och var
hamn, men &ven att lyssna pa den allménna opinionen och vad
vara kritiker sdger. Vi har mycket att ldra av dem.

KVALLEN INNAN INTERVJUN SATT Camilla Striimpel hemma
framfo6r teven med sina fotbollstokiga soner och make och sag
sitt favoritlag Malmé FF besegra ukrainska Sjachtar Donetsk
i Champions League. Ndr vi pratar om matchen och Malmé-
spelarnas internationella dventyr kommer vi in pa behovet av
utmaningar. De stora utvecklingsprojekten har inneburit stora
utmaningar fér bade Stockholms Hamnar och kommunikatio-
nen. Men hur ser utmaningarna ut i framtiden?

- Hos oss dr inte den ena dagen den andra lik och kommu-
nikationen foérandras. Tempo, dialog, antal kanaler, uppfoljning
och mojligheterna bara 6kar. Utmaningen dr att hinna vara med
ndr det hinder och samtidigt ligga steget fore. Men det dr en yn-
nest att fd vara med i en tid nir det hander mycket bade pad kom-
munikationsomrddet och i Stockholms Hamnar.



Den 30 oktober meddelade mark- och
miljooverdomstolen en positiv dom
angaende den planerade godshamnen
Stockholm Norvik Hamn.

Stockholm ar en av de starkast vaxande
regionerna i Europa. Det staller krav pa att
trygga en hallbar varuforsorjning och att

starka konkurrenskraften bade for de boende
och for naringslivet i regionen pa lang sikt.
Idag fraktas en stor del av det gods som
ska till Stockholm pa redan hart belastade
bil- och jarnvagar. Har ar den planerade
godshamnen en viktig pusselbit. Genom
Stockholm Norvik Hamn med naturligt djup,
kort insegling och narhet till marknaden

FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR

oppnas mojligheten att ta emot morgonda-
gens stora fartyg och styra om trafiken fran
land till sjo.

Domen innebar att byggstart planeras
inom ett ar och hamnen da kan sté klar
2019. Domen kan dock dverklagas till Hog-
sta domstolen. For att arendet ska tas upp
dar kravs provningstillstand. ...

Tillgangligt i Nynashamn

I Nynashamns hamn blir en ny
passagerargang klar lagom till
hogsasongen 2016.

Den nuvarande passagerargangen i Nynas-
hamn har hunnit bli 30 ar gammal och ar i
stort behov av renovering. | stallet for att
fortsatta lappa och laga har Stockholms

Hamnar upphandlat en entreprenor som
ska leverera en helt ny passagerargang.
Arbetet startar i slutet av 2015 och tanken
ar att passagerargangen ska vara fardig
i maj 2016.

- Passagerarna ska fa en trevligare upple-
velse nar de reser. De nya gangarna ar ocksa
ett stort steg framat nar det galler tillganglig-

het och flexibilitet, siger Mattias Sandell,
teknisk chef pa Stockholms Hamnar.

Gangen kommer att forses med golvvarme
for att forhindra isbildning och ha ingangar
som latt kan anpassas till olika fartygstyper.
Passagerargangen kommer enligt nuvarande
plan framst att anvandas av Destination
Gotland.
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Det hér var den sista sisongen

som Karl Johan-slussen var oppen.
Nu vantar en stor ombyggnad i
samband med skapandet av omradet
nya Slussen.

Nyfikna askadare foljer de manga batar
som ar pa vag in i Malaren fran Saltsjon.
Slussporten har precis borjat dppnas
och manniskorna ombord pa batarna
forbereder sig for att [amna slussen.
Bildens datum ar okant men eftersom
det bara forekommer trabatar ar den
antagligen tagen fore 1960-talet da
plastbaten gjorde entré. Att doma av
mangden batar och askadarnas prydliga
kladsel ar det troligen sondag. Vid Karl
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Karl Johan-slussen
nagon gang fore
60-talet. Nu ar den
snart historia.

SLUSSEN

Johan-slussen var det ofta full rusch un-
der sommaren och sarskilt pa sondags-
kvallarna da hundratals sméabatar vande
hemat. Slussvakten 6ppnade porten fyra
ganger i timmen.

Den nuvarande Karl Johan-slussen,
med vattenkanal for battrafik genom
Sdderstrom mellan Riddarfjarden och
Saltsjon, togs i bruk 1935. Den byggdes
samtidigt som trafikplatsen Slussen och
fick sitt namn efter Karl XIV Johan.

Den aldre Nils Ericsons sluss fran
1850 finns kvar men ar helt overbyggd
och anvands sedan 1935 for regleringen
av Malaren.

Redan pa 1400-talet blev Soderstrom
den normala genomfartsleden dar far-

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

Linkedin

koster drogs uppfor strommen. Sedan
1600-talet har det funnits fyra genera-
tioner slussar pa platsen och nu ar det
dags for annu ett generationsskifte.

| samband med den stora omgor-
ningen av omradet Slussen kommer
den nuvarande Karl Johan-slussen
att rivas. Den framtida slussen ska fa
en bredare kanal och betydligt hogre
kapacitet nar det galler att tappa vatten
for att reglera Malaren. ..

Mer historia

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia



