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Det gar bra nu

Sommaren ar for manga en tid for ater-
hamtning. For Stockholms Hamnar ar det
den mest intensiva perioden nar manga
av véra kunder har sin hogsasong. Det

ar da man sakerstaller intakter for ett
framgéangsrikt helar. S har langt ser det
ut att ha gatt mycket bra med kanonfina
okningar vad géller b&de passagerare och
gods.

En del av 6kningen har sin forklaring i
ett medvetet val att vélja ett mer hallbart
satt att resa. En del beror p& den svaga
svenska kronan som gor det billigare att
resa hit. Nar det galler gods kanns det bra
att volymerna fortsatter att 6ka trots prat
om samre konjunktur och lagre aktivitet

inom byggsektorn. Intresset for vara
fastigheter ar ocksa fortsatt starkt - ett
tecken pa att vara fastighetskunder ocksa
har stabila framtidsutsikter.

For Stockholms Hamnars del ar hostens
stora handelse dverlamningen av con-
tainerhamnen i Stockholm Norvik Hamn
till Hutchison Ports. Den imponerande
tillvaxttakten inom containersegmentet
under &ret understryker behovet av en ny,
modern och kapacitetsstark container-
hamn i var region.

| takt med att invigningen i maj nasta
ar narmar sig ser vi ett 6kande intresse
fradn bade varuagare och rederier. Det
kommer att bli mycket spannande att se
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Thomas Andersson,
vd Stockholms Hamn

intresset forvandlas till affarer samtidigt

som Hutchison Ports under hosten borjar

installera kranar och testkéra truckar.
Vi star redo att forandra transportfio-
dena i var region och starka var position

som en stark partner for varuagare och

rederier i var del av Europa.

Nu seglar vi vidare!
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maj 2020...

... oppnar Stockholm Norvik
Hamn strax norr om Nynashamn.

4 VAN

16,0

meter vattendjup vid kaj ...

... mojliggor att Stockholm Norvik
Hamn kan ta emot de storsta
fartygen som gérin i Ostersjon.

av10varor...

... kommer sjovagen till
Sverige och de flesta ska till
Stockholmsomrédet som ar
Sveriges i sarklass storsta
konsumtionsomrade.
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Stockholms Hamnar hanterar en mangd
kemiska produkter sasom brinsle till
truckar, malarfarger och oljor till maski-
ner. Ur milj6- och skyddssynpunkt dr det
sjalvklart angeldget att anvinda s miljo-
anpassade produkter som mojligt och se
till att medarbetarna inte utsdtts for ono-
diga risker ndr de hanterar kemikalierna.
Under det senaste halvaret har Stock-
holms Hamnar genomf6rt en omfattande
insats dar alla kemikalier i verksamheten
har inventerats.

Det har stidats, rensats och under-
sokts och allt som finns kvar dr infort i
kemikaliehanteringssystemet Chemsoft.
Varje kemikalie dr riskbedomd bade ur
milj6- och arbetsmiljéhdnseende. Invente-
ringen har dven resulterat i ett skyddsblad
som ska finnas i anslutning till kemikalien
och ge instruktioner till anvandaren.

- Nu har vi ordning och reda och vet
vilka kemikalier vi anvdnder. Det kidnns
tryggt, sdger Sylva Sundstrém, arbetsmil-
jochef pa Stockholms Hamnar. -©-
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MINNEN FRAN

FRIHAMNEN

Kurt Lilja dr f6dd och uppvux-
en i Frihamnen ddr han dven
arbetat under praktiskt taget
hela sitt yrkesliv. VIA foljer
med honom pd en resa genom
dren och tar del av hans per-
sonliga minnen av omradet och
hur utvecklingen har sett ut.

TEXT: KATARINA BRANDT
FOTO: NIKLAS BJORLING

Under Frihamnens 100-4rsfirande den 21
september har du méjlighet att félja med
pd en av Kurt Liljas historiska vandringar
i hamnen. Mer information finns pa
stockholmshamnar.se/FrihamnenLive.

1 9 4 4 Kurt Liljas pappa Gustav har

jobbat flera ar pa sjén, men
bestammer sig nu for att klivailand och
borja arbeta som bitrddande maskinmadstare
i Frihamnen. Sonen Kurt f6ds tva ar senare,
1946, och da har familjen hunnit fa sin
forsta tjdnstebostad i hamnen, mittemot kaj
3 vid Banankompaniet. Allt som allt fanns
det pd den hir tiden tre tjanstebostdder i
Frihamnen varav tva var i ett litet r6tt hus
vid ddvarande Fordbyggnaden.

1 9 0 Kurts férsta minnen fran

5 Frihamnen stracker sig
tillbaka till tidigt 1950-tal. Han kommer
speciellt ihag de stora och lite skrimmande
angloken.

- Vi bodde precis vid jarnvagssparen och
tagen passerade strax utanfor vart fons-
ter ndr de skulle ut till fartygen. Mamma
uppskattade inte trafiken. Speciellt inte nir
hon hade hingt ut ren tvitt pa tork som
angloken smutsade ner med anga och rok.

1 9 2 Frihamnen har alltid varit

5 en importhamn av konsum-
tionsvaror till Stockholmsregionen. Linge
fick hamnarbetarna béra eller dra allt gods
mellan fartyg, kajer och magasin i hamnen.
Arbetet var bade tungt och smutsigt. Nagon-
ting som revolutionerade verksamheten var
ndr den forsta gaffeltrucken kom till Friham-
nen 1952. Det var samma ar som hamnarbe-
tarna fick tillgang till dusch och matstuga.

- Jag minns ndr nagra av hamnarbetarna
hade jobbat en hel dag med att lossa argen-
tinska saltade hudar och skulle aka hem
med bussen. De luktade sa illa att andra pas-

sagerare var tvungna att kliva av. Efter en
sadan lossning hade det forstas varit skont
att kunna ta en dusch.

Kurt Lilja gér vid den hdr tiden i Gar-
desskolan uppe pa Ostermalm. Ofta tajmar
han in Banankompaniets transportbilar
vid tullen och liftar med nagon av dem till
skolan.

- Manga av mina kamrater tyckte att det
var spannande att fd f6lja med mig hem
efter skolan. Likasa mina kusiner som ofta
kom pa besok. Hamnen var som en liten
stad i staden och onekligen en annor-
lunda plats att vixa upp pa. Hir var det
alltid liv och rorelse med bade spinnande
madnniskor och miljGer.

1 9 6 0 Kurt och hans familj flyttar

nu till det lilla r6da huset
som i dag heter Liljas hus och dr uppkallat
efter hans pappa. Vigen som leder fram till
huset heter Liljas gata.

- Det klart att det kdndes lite speciellt
ndr man valde att dépa bade vigen och
huset efter min far.

Samma ar jobbar Kurt sin forsta dag i
hamnen som "sommarbarn” pd en maga-
sinsexpedition. Det ena jobbet leder till det
andra och inte sdllan far han rycka in och
jobba efter skolan eller pa helgerna.

1 9 67 Under dren 1962-1967

uppférs Magasin 6 som dr
Frihamnens storsta magasin med frys-, kyl-
och varmlager. Forsta lasten som lagras har
dr 94 ooo lador apelsiner. Magasinet blir

snabbt omodernt pa grund av containertra-
fikens genombrott.



- Jag tyckte att verksamheten i tull-

packhusen var mest spinnande. Hir satt
tulltjdnsteman uppradade bakom en disk
och 6ppnade lador med allt fran kameror
till konservburkar.

Under andra hilften av 1960-talet kom-
mer allt fler containrar till Frihamnen. Suc-
cessivt forsvinner styckegodshanteringen
fran kajerna och firre méinniskor behévs
for att lasta, lossa och lagra varor. Den
ursprungliga verksamheten i magasinen
lamnar plats for annan verksamhet som
flyttar in. Kurt, som har studerat vidare och
tagit en pol mag i ekonomi pa Stockholms
universitet, borjar nu jobba med forsak-
ringsdrenden i hamnen.

En fordndring av tullprocedu-

ren innebdr att importorer nu
far ta hem sina varor innan de fortullats. Fri-
hamnarnas méjlighet att erbjuda lagring av
ofortullat gods blir dirmed inte nagot unikt.

Bland allt ovanligt gods som

anldnt till Frihamnen dr det
elefanten Shiva som forst dyker upp i Kurts
minne.

- Jag fick ett samtal fran Masthamnen
om att de hade en elefant dir som anlint
fran Finland och behoévde hallas skild fran
andra djur i vidntan pd veterindrbesiktning
och vidare transport till Skansen. Hela
hamnorganisationen stéllde upp och en
férman ordnade ett utrymme i Frihamnen
ddr elefanten fick vara. Dessvdrre slet den
sig och var sa aggressiv att den gav sig pa en
husvagn innan man fick tag pa den. Nir jag
var yngre fick vi dven ta emot ett par zebror
som var pa vag till Furuviksparken.

I och med Sveriges med-

lemskap i EU minskade
frihamnarnas férdel av att kunna erbjuda
tullfri lagring ytterligare. Tulltekniskt dr
Frihamnen dirfér avvecklad men namnet

Kurt Lilja utanfor
detlilla roda huset
i Frihamnen dit
familjen flyttade
1960.

‘:

Liljas gata i Frihamnen ar uppkallad
efter Kurts pappa.

pd hamndelen lever kvar. EU-anslutning-
en innebir att en stor del av trafiken till
Stockholm kommer fran ett gemensamt
frihandelsomrade. Staketet som hignade
in Frihamnen finns dock fortfarande kvar
pa vissa platser.

Efter manga trogna ar i
Stockholms Hamnars tjanst
gdr Kurt i pension.

I dag, atta dr senare, har han

langt ifran sldppt taget om
hamnen. Dels bor han uppe pa Gardet och
kan halla ett vakande 6ga 6ver platsen ddr
han vuxit upp och tillbringat ndstan hela sitt
yrkesliv. Han dr ocksa ordférande i Stock-
holms Hamnars veteranklubb och haller i
historiska vandringar. Och vem passar vl
bittre for just det uppdraget dn Kurt som
utifran sina egna erfarenheter verkligen kan
vécka livi platsen som nu fyller 100 ar. -©-
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Valkommen till Frihamnen Live!

Lordag 21 september fylls Frihamnen
av nutid, datid och framtid med akti-
viteter for alla aldrar. Norra Djurgards-
staden ar ett omrade pa framvaxt och

Fyren Kungshamn

Dar Halvkakssundet mellan Liding6 och
Varmdo delar sig mot Lilla Vartan och
Stockholms strom har fyren Kungs-
hamn en central roll i vagledningen av
fartygen i Stockholms hamn.1905 anla-
des fyrplatsen och frén barjan eldades
fyrlyktan med fotogen. Senare ersat-
tes fotogenlyktan med AGA-ljus och
gasdrift for att slutligen konverteras
till eldrift. Fyren ar en av Stockholms
Hamnars kvartett i fyrar.

Position: Lat. N 59 20,1. Long.
E1812,6.

Karaktér: FI WRG 3s. Betyder att
den ger ifran sig ett blink var tredje
sekund

Byggar: 1905

Lyshdjd: 6,9 meter 6.h.

i Frihamnen sprudlar det av kreativitet

och framatanda. Samtidigt fyller
Frihamnen 100 &r och det ska firas!

Las mer pa stockholmshamnar.se/
FrihamnenLive -©-
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@ﬂ Aktiviteter
nar Frihamnen
fyller 100 ar!

Tid: Lordag 21 sept kl. 15-23
Plats: Frihamnen

= Containertorg fullt av
aktiviteter och konst for barn
och vuxna.

= Oktoberfest pa Stockholm
Brewing Co.

= Magasin Ill 6ppnar och visar
upp ett verk.

= Fotoutstallningar och
hamnvandringar med
historiskt perspektiv.

= DJ-kollektivet Sugarcanes
spelar efter kl.19.00.

= Gratis turer med fartyget
Rodl6ga, Nybrokajen -
Frihamnen - Nybrokajen.

...och mycket mer.

I_\_Iéitverkande om
Ostersjons sjofart

Forsta veckan i september stod
Stockholms Hamnar véard for Baltic
Ports Conference som ar ett avde
viktigaste arliga evenemangen for
kunskapsutbyte och natverkande

for sjofarten i Ostersjoregionen.
Deltagarna fick djupdyka i de trender
som driver den globala ekonomin

och dess paverkan pa hamnar och
sjofart. Hallbarhet, digitalisering samt
samarbetsmojligheter mellan hamnar
och fartygsoperatorer for att framja
utvecklingen av turistsektorn var
andra dmnen pa agendan.

301440 048 :0104
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Vi har alla ett ansvar for att skrap inte
hamnar i naturen. Tyvarr kan man fort-
farande hitta allt mdjligt pa sjobotten
som egentligen skulle Iamnats in till en
atervinningscentral.

Sjobotten vid Stockholms kajer ar tackt
med allt fran bilar, cyklar och elsparkcyklar
till oljecisterner och toalettstolar, men ock-
s& betydligt miljofarligare avfall. Bara under
det senaste aret har nastan tre ton bil- och
batbatterier samlats upp fran botten.
Redan i fjol informerade dykaren Fredrik
Johansson om att tonvis med batterier

FRAMTIDSBYGGEN

dumpats i Riddarfjarden. Nu samarbetar
Stockholms stad och Stockholms Hamnar
med Fredrik och hans team for att stada
bottnarna langs kajerna. Till sin hjalp i
stadarbetet har Fredrik ofta deltagare ifrén
den dagliga verksamheten Framja som
jobbar med olika sociala och milj6inriktade
projekt i Stockholmsomrédet. De stora
mangder skrap som nu plockas upp, hamtas
av Stockholms Hamnar som sorterar upp
det och sedan skickar det till &tervinning.

Undersdkningar som Miljokontoret har
gjort visar att bottensedimentet trots allt
inte innehaller hogre halter avtungmetaller
an vad som ar vantat i en storstadsmiljo.
Bedomningen ar att de flesta batterierna
an sa lange ar i hyfsat gott skick vilket be-
tyder att de miljofarliga &mnena ar ganska
vél inkapslade. Men det ar forstas viktigt att
batterierna plockas upp innan skyddshdéljet
gér sonder. Det viktigaste av allt ar att de
aldrig slangs i vattnet utan hanteras som
miljéfarligt avfall pa land.

Loudden byter
skepnad

Loudden har danda sedan 1932 varit en
viktig hamn for transporten av bensin och
brénnoljor till Stockholmsomradet. Nu
avvecklas verksamheten for att ge plats at
ett modernt bostadsomrade med inner-
stadskaraktar. Ar 2030 ska omkring 4 000
bostader sta klara pa Loudden.

Oljeverksamheten i det 25 hektar stora
omradet ska vara avslutad vid arsskiftet
2019/2020. Efter det har bolagen tva ar pa
sig att tdmma, riva, sanera och lamna dver
sina omraden till Stockholms Hamnar.
N&gra av bolagen har redan bdrjat mon-
tera ner sina oljecisterner och kommer
darefter paborja saneringen av marken.
Sakerhetstanket nar oljecisterna mon-
teras ner ar viktigt d& miljon ar explosiv.

Det ar vart gemensamma ansvar att
skrap inte hamnar i naturen. Runt
om i staden finns ett antal storre
atervinningscentraler dar privat-
personer kostnadsfritt kan lamna
farligt avfall och grovsopor som inte
hor hemma i hushallssoporna. Det
finns dessutom en mobil miljésta-
tion som trafikerar de centrala de-
larna av staden. Stockholms Ham-
nars sjofartskunder kan ménadsvis
stélla ut farligt avfall pa kajerna som
hamtas upp kostnadsfritt.

Med hjalp av en nibbler demonteras oljecisternerna pa Loudden.

Darfor maste entreprenérerna anvanda
verktyg som genererar sa lite varme som
mojligt. Man anvander till exempel en sa
kallad nibbler som stansar ut platbitar
istallet for att skara bort dem med en
gasbrannare.

Projektet pa Loudden ar unikt eftersom
det ar valdigt sallan en oljeverksamhet
laggs ner.

Stockholms Hamnars uppgift ar att

samordna arbetet med oljebolagen och be-
rérda myndigheter och forvaltningar samt
overlamna ytorna till Stockholms stad.

Utvecklingen av Loudden ar en del av
stadsbyggnadsprojektet Norra Djurgards-
staden vilket innebar att omradet kommer
att vara héllbarhetsprofilerat. Under hos-
ten kommer Stockholms stad att paborja
sin planprocess for att senare fé till stand
en detaljplan. ©-
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Nu faller de sista pusselbitarna pa plats for att nya
Stockholm Norvik Hamn ska kunna ta emot det forsta
fartyget i maj 2020. Kajerna dr sa gott som klara, likasa
markldggningen pa hamnplanen och mer dn hilften
av byggnaderna.

TEXT: KATARINA BRANDT
FOTO: NIKLAS BJORLING

edan 1992 kopte Stockholms Ham-
nar marken i Norvik, helt nira den
befintliga hamnen i Nyndshamn och
granne med AGA och raffinaderiet
Nynds. Efter en lang planerings- och
miljétillstandsprocess kunde spaden
dntligen sattas i marken i september
2016.

Byggnationen av Stockholm
Norvik Hamn dr det storsta
hamnbygget i Sverige pa 100 ar och

det dr forsta gangen som Stock-
holms Hamnar bygger en helt ny
godshamn fran grunden. Den nya
hamnen blir en av de stérsta i Ostersjén med plats bade for fartyg for
rullande gods och containerfartyg.

Sedan byggstarten har nirmare 440 0oo kvadratmeter mark bearbetats,
1 400 meter kaj byggts och tre av hamnens totalt fem byggnader uppforts.
Dessutom stracker sig en ny, fyra kilometer lang jarnvdg mellan hamnen
och Nyndsbanan inklusive en 270 meter lang tagtunnel. Pa hamnplanen
reser sig en bro som skiljer jarnvagen fran infartsvigen. Allt som allt har
omkring 10 miljoner ton berg springts loss och en stor del har kunnat
ateranvandas pa plats. Fortfarande aterstar ett berg av krossmassor som
tids nog behver maka pa sig for att ge plats for ytterligare hamnyta.

Bade import- och exportkunder ar nyfikna

Varen 2018 tilltrddde Johan Wallén tjansten som ny marknads- och
forsdljningschef i Stockholms Hamnar. Under arens lopp har han f6ljt
Stockholms Hamnars projekt ddr bade utbyggnaden av Vartahamnen och
hamnen i Kapellskdr imponerat pd honom.

- Det dr inte ofta en ny godshamn byggs i Sverige och att fa mojlighet
att vara med pa den resan dr forstas bade larorikt och vildigt roligt. Mitt
arbete under det senaste aret har handlat mycket om att diskutera med
vara kunder och fa deras perspektiv pa den nya hamnen. Det handlar om
rederier men ocksa om slutkunder i form av varudgare som kommer att
kunna dra nytta av Stockholm Norvik Hamn, sdger Johan Wallén.
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Hamnplanen ar delvis fardig och utanfér sjalva hamnomréadet pdgér arbeten med broar,

jarnvagsspér och farled.

Johan Wallén har ocksa varit i kontakt med kunder som ar i
behov av att exportera och berdttat om vad den nya hamnen skulle
kunna betyda f6r dem. Precis som importkunderna dr de nyfikna
pa Stockholms Hamnars erbjudande om en driftsiker hamn byggd
kring Sveriges modernaste infrastruktur.

- Manga varudgare har ett invant monster kring sina transporter
av exportgods men vid de diskussioner vi har haft marker jag att
det finns ett stort intresse for ett nytt alternativ. I manga fall blir
det nu kortare transporter pa land till en helt ny djupsjohamn. I
Stockholm Norvik Hamn finns ocksa vart naturliga 6verskott av
tomcontainrar fran den stora importen. Det dr en stor tillgang da

10

svensk exportindustri efterfragar méjligheten att fylla de tomma
containrarna for export.

Toppmodern infrastruktur och manga kringtjanster

Nir VIA besoker Stockholm Norvik Hamn dr markarbetena pa
hamnplanen langt gangna. Den f6rsta markstenen pa det 234 ooo
kvadratmeter stora omradet lades i oktober forra aret. Tidigare
byggdes liknande industriella ytor av tvd eller tre lager asfalt. Nu
ersdtter man ofta asfaltskonstruktionen med lasbar marksten som
dr slitstark, och inte paverkas av frost eller virme. Dessutom har
marksten miljéférdelen att den inte dr baserad pa oljeprodukter som



asfalten. Ytterligare en fordel dr att ytan
blir ljusare. Det innebdr att det kravs
mindre belysning vilket sparar pengar
och minskar miljépaverkan.

Containerterminalen i Stockholm
Norvik Hamn ska drivas av Hut-
chison Ports som med verksamhet
i51 hamnar i 26 linder dr varldens
storsta terminaloperator. Stockholms
Hamnar ldmnar 6ver nycklarna till
Hutchison Ports i november och i maj
2020 ska man kunna sikta det forsta
fartyget. Containerdelen av hamnen
dr sa gott som klar och sparen for de
tvd containerkranar som ska anldnda
vid drsskiftet dr redan dragna liksom
kablar for landstrom till fartygen.

- Kranarna dr bestéllda av Hutchi-
son Ports och tillverkade utifran hamnens kapacitet. De kommer att
kunna hantera 22 containerenheter i bredd vilket blir unikt f6r en
svensk ostkusthamn, berittar Johan Wallén.

Lite senare, i september 2020, 6ppnar Stockholms Hamnar en ny
roro-terminal i Stockholm Norvik Hamn. Aven den med toppmo-
dern infrastruktur och ett flertal terminaltjdnster. Intresset dr stort,
inte minst tack vare de vixande godsvolymerna i bide Nyndshamn
och Kapellskdr. Ett exempel dr Polentrafiken som 6kade med hela 70
procent forra aret.

- Det marks tydligt att manga vill vdlja ett miljévinligare alterna-
tiv genom att sitta godset pa bat istéllet for att kora det med lastbil.
Ambitionen fran vdra politiker dr att man framst ska anvinda sjofart
och jarnvdg ddr det ar méjligt. Stockholm Norvik Hamn moéjliggor
den typen av Gverflyttning, siger Johan Wallén.

L

T

"Det marks tydligt att ménga
vill valja ett miljovanligare
alternativ genom att satta
godset pé bat istallet for att
kora det med lastbil.”

Lisa Olsson, bitrddande arbetsledare pa byggbolaget MVB,
ansvarar for uppforandet av huvudbyggnaden.

11
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Tillsammans med Transportstyrelsen och Sjofartsverket har
Stockholms Hamnar dven tittat pa dnnu ett transportslag i form
av inlandssjofart, det vill sdga trafik pa kanaler, floder och insjoar,
det som gemensamt kallas inre vattenvigar.

- Vi pratar till exempel med operatérer som kan tillhandahalla
mindre, eldrivna fartyg som kan ta last fran Stockholm Norvik
Hamn och vidare in i Mdlaren till stider som Vasteras och Koping.
Pa sd sdtt skulle hela Malardalsregionen kunna f6rsorjas, utan att
belasta dyr landinfrastruktur, siger Johan Wallén.

Ytterligare ett argument som talar for Stockholm Norvik Hamn
dr att vdg 73 och strackan Nyndshamn - Visterhaninge blivit utvald
av Trafikverket som en av tvd potentiella pilotstrackor for elvig,
som nu utreds och planeras vidare. Regeringens malsittning dr att

en pilotstracka bor vara startklar i slutet av 2021.

Det kommer att finnas fem byggnader pa hamnomradet. Tullvisita-
tionsbyggnaden, som fardigstilldes forst, har nu fatt sdllskap av en
verkstad och hamnens huvudkontor. Under sommaren paborjades
dven arbetet med de tva sista byggnaderna som ska inrymma Livs-
medelsverkets granskontroll och en huvudbyggnad f6r roro-trafik.
De rundade hérnen och husens grafitgra, ndstan svarta fasader
skapar ett samband och haller ihop arkitekturen pa ett tydligt sdtt.

Lisa Olsson dr bitrddande arbetsledare pa byggbolaget MVB som
ansvarar for uppférandet av huvudbyggnaden. Hon visar oss runt i
lokalerna som ska bli kontor fér Stockholms Hamnars och Hutchi-
son Ports medarbetare.

- Nu ldgger vi sista handen vid ytskikten och de sista installatio-
nerna och sa vintar vi med spanning pa att kunna montera byggna-
dens stora, vilvda fonsterpartier, sdger Lisa Olsson.

Fjarrstyrd lassning och lossning

Lastning och lossning av containrar kommer att fjarrstyras fran
huvudbyggnaden. Det, liksom mycket annat i hamnen, dr ny teknik
som terminaloperatéren Hutchison Ports kommer att implemente-
rai Stockholm Norvik Hamn.

- Vidr glada 6ver att ha formanen att 3 jobba tillsammans med
Hutchison Ports som dr en viletablerad akt6r som satsar pa den senas-
te tekniken. Containerterminalen i Stockholm Norvik Hamn blir pa
manga sdtt ett showroom dér ny teknik och nya arbetssitt kommer att
testas och sa smaningom implementeras, avslutar Johan Wallén. -©-
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Stena Line hoppas pa
effektivare godshantering

Familjedagda Stena Line grundades 1962 och ar i dag ett
av Europas ledande farjerederier med 38 fartyg och 20
linjer i norra Europa. For ndgra &r sedan etablerade sig
Stena Line i Nynashamns hamn vilket har betytt mycket
for hamnens utveckling. Farjelinjen mellan Nynashamn
och Ventspils i Lettland ar en viktig del av infrastruktu-
ren som knyter ihop Baltikum med Skandinavien. Under
de senaste aren har handeln mellan Skandinavien och
Baltikum vuxit, drivet av en stark konjunktur som lyft
tillvaxten.

- I nulaget ar det svart att saga vad nya Stockholm
Norvik Hamn kommer att fa for betydelse men vi delar
Stockholms Hamnars syn pa tillvéxt och dkad efterfra-
gan i Stockholmsregionen, sager Anders Peterson, Head
of Ports & Terminals pa Stena Line. Framfor allt hoppas
vi att den nya hamnen ska 6ppna upp for effektivare och
smidigare godshantering med méjlighet att lasta trailrar
i hamnen. Som det ser ut nere i Nyndshamns hamn just
nu sa ar det trangt vilket inte ar bra fér nagon.

Anders Peterson lyfter den nya hamnens djupa och korta
inseglingsled och effektiva transportanslutningar som
ger direkt tillgdng till en av Europas snabbaste vaxande
regioner.

- Méjligheten att koppla upp sig pa jarnvéagen kan vara
intressant pa sikt. Framfor allt tycker jag att det ar roligt
att projektets tidsplan och budget verkar halla, avslutar
Anders Peterson. -©-
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Maria Olsson och hennes medarbetare p& Wallrite uppskattar den hemlika miljén i Patons Malmgard.

Kanslan sitter pa vaggarnal

HYRESGAST
Wallrite AB

INTERVJUAD
Maria Olsson, marknadschef

HYRESGAST SEDAN 2015

LOKALEN

Patons Malmgard, ett 495
kvadratmeter stort hus
fran1774 i Masthamnen

Beratta om Wallrite och er verksamhet

- Vi séljer ett miljoklassat whiteboard-koncept som bygger pa
en smidig och mjuk whiteboard pa rulle som enkelt kan sattas
upp pa vaggen och tacka hela rum. Vara kunder kommer fran hela
varlden och i Sverige jobbar vi mycket med skolor, men ocksa
foretag som behover ett verktyg for sina kreativa processer.

Ni huserar i den dldsta byggnaden som Stockholms Hamnar
forvaltar. Hur hamnade ni har?

- Via en bekant fick vi tips om Patons Malmgéard som verkligen
var en oslipad diamant med vavtapeter a |la 80-tal pa vaggarna
och flera lager linoleummattor pa golvet. Tillsammans med
fastighetsavdelningen pa Stockholms Hamnar och en duktig
arkitekt hittade vi ett koncept med ledordet hemmet istallet for
kontoret. Byggnadens ursprungliga karaktar lyftes sedan fram
genom farger, tapeter, golv och belysning.

Vad uppskattar du mest med lageti Masthamnen?

- Vi betraktar farjetrafiken pa avsténd och jag tycker att det ar
en ynnest att varje dag kunna vila blicken pa staden och vattnet.
Det ger verkligen lugn och harmoni.

Hur ser ert samarbete med Stockholms Hamnar ut?

- Vi har ett valdigt bra samarbete med Stockholms Hamnar
och uppskattar att vi fick vara delaktiga under renoverings-
arbetet dar vi bAda hade samma synsétt pa vad som behdvde
astadkommas. Det |ag till grund for att resultatet blev sa bra. -©-

Las mer om Wallrite AB pd www.wallrite.se
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Den nya containerterminalen
som nu fardigstélls i
Stockholm Norvik Hamn ska
drivas av den internationella
hamnjatten Hutchison Ports.
Lawrence Yam ar foretagets
Sverigechef som bade bygger
upp verksamheten i Stockholm
Norvik Hamn och en ny
tillvaro for sig och sin familj i
Stockholm.

TEXT: KATARINA BRANDT
FOTO: NIKLAS BJORLING
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MANGA MENAR ATT LAWRENCE YAMS
HEMSTAD Hong Kong dr en av virldens
mest fascinerande stider. Hir mots nytt
och gammalt, 6st och vdst, andligt och

superkommersiellt pd en och samma ging.

Det dr ocksa en stad ddr hav méter land.
Dirf6r kan en resa dit knappast raknas
som komplett utan en battur till nagon av
de hundratals 6ar som ligger utspridda i
Sydkinesiska havet.

Hong Kongs ndrhet till havet har pa
manga sdtt dven paverkat Lawrence bade
ndr det gdller studier och yrkesval.

- Jag inledde min karridr 1992 som trainee
pa Sealand dir jag fick lira mig allt om ship-
ping. Efter nagra ar blev jag regionchef med
ansvar for norra Kina och verksamheten i
13 provinser och megastdder som Qingdao,
Tianjin, Beijing, Xian och Zhengzhou.

I samband med att Maersk tog &ver
Sealand 1999 anslot sig d&ven Lawrence till

Maersk som sedan ldnge dr den 6ver-
lagset storsta aktoren pd global niva ndr
det giller containerfrakt. Lawrence har
ocksa flera ars akademiska studier bakom
sig som resulterat i en Master i Business
Administration fran 2006.

Hart arbete och aktiv fritid
under aren i USA

Efter nagra ar gick flyttlasset till New
Jersey pa den amerikanska 6stkusten dar
Lawrence hade nagot av en ambassadors-
roll med ansvar att utveckla Maersk kine-
siska kunder i Nordamerika och Mexiko.
- Vi stannade i tre ar. Det blev minga
bilresor och mycket countrymusik, kon-
staterar Lawrence som uppskattade livet
i USA och kombinationen av hart arbete
och aktiv fritid tillsammans med familjen.
Tillbaka i Hong Kong vintade jobb som
globalt kundansvarig pa APM Terminals



innan han 2014 boérjade som kommersiell
chef pa Hutchison Ports i Storbritannien.
Utover foretagets kommersiella aktiviteter
iden brittiska hamnen Port of Felixstowe,
aven kind som Port of Britain, London
Thamesport och Harwich, samordnade
Lawrence den kommersiella verksamheten
i Spanien, Egypten, Nederldnderna och
Sverige.

- Till Stockholm kom jag foérsta gangen
hosten 2017. Jag minns att det borjade bli
kyligt och morkt ute, men det spelade
ingen roll. Jag tyckte om den svenska
huvudstaden pa en gang, mycket tack vare
alla trevliga ménniskor jag traffade.

Intresse for containerterminalen

i Stockholm Norvik Hamn

I skrivande stund dr det minst sagt brada
dagar for Lawrence. Sedan juli 2018 dr han
ansvarig fér Hutchison Ports verksamhet i

"Nu gor vi vart basta for att lyfta vara

styrkor och visa p& fordelarna med
att valja Stockholm Norvik Hamn.”

Stockholm vilket under det ndrmaste aret
kommer att omfatta flytten fran Friham-
nen till den nya containerterminalen i
Stockholm Norvik Hamn.

- Arbetet just nu handlar framfor allt
om att traffa befintliga kunder och etablera
kontakter med nya. Manga dr forstas
intresserade av den nya hamnen och hur vi
som terminaloperator kan hjilpa dem att
vdxa. Nu gor vi vart basta for att lyfta vara
styrkor och visa pa férdelarna med att vilja
Stockholm Norvik Hamn.

Ett gront alternativ for transporter
ut till de stora marknaderna

Lawrence menar att det finns manga goda
anledningar till att Hutchison Ports vill
driva den nya containerterminalen. Siffror
och statistik talar sitt tydliga sprak och det
finns stora besparingar att gora for fartyg
som anloper Stockholm direkt. Stockholm
Norvik Hamn ligger dessutom bra till for
handel med Ostersjéregionen och erbjuder
ett gront alternativ for transporter till och
fran de stora marknaderna.

- Den nya containerterminalen i Stock-
holm Norvik intresserar inte bara vara kun-
der. Konkurrenterna vintar med spanning
pa att den ska 6ppna. Dessutom dr stora
delar av Hutchison Ports pa ett eller annat
sdtt involverade i arbetet och tycker att det
dr ett spdnnande projekt som man girna
vill vara delaktig i. Tanken dr att terminalen
ska fungera som ett showroom fér Hut-

NAMN: Lawrence Yam.

ALDER: 50 ar.

BOR: Nacka, 6ster om
Stockholm.

FAMILJ: Fru och hund.
UTBILDNING: Master i Business
Administration.

ARBETE: Vd for Hutchison Ports
Sverige AB.

SENASTE BATRESA: En tur pa
floden Seine i Paris.

chison Ports dir nya arbetssatt successivt
kommer att implementeras.

Hundpromenader i friluftsomradet Hel-
lasgarden utanfér Stockholm, kndckebrod,
kaviar, sill och salta fiskar... Efter drygt ett ar
i Sverige har Lawrence borjat acklimatisera
sig till den svenska vardagen. En kvart om
dagen dgnar han till att 6va svenska via appen
Duolingo och han ser med spanning fram
emot att ndgon gang fa uppleva norrskenet.

- Fran Hutchison Ports sida innebar
den nya containerterminalen i Stockholm
Norvik Hamn att vi kommer att kunna
erbjuda fler valmojligheter for vara kunder.
Eftersom vi girna engagerar oss i samhalls-
utvecklingen ddr vi verkar, hoppas vi att
var ndrvaro i Stockholm Norvik kommer
att skapa nya mojligheter for Sverige som
helhet. -©-
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Invigningen av Frihamnen
den 10 oktober 1919 med
invigningspaviljongen till
vanster. Fartyget heter
S/S Annie Johnson.

FOTO: STADSARKIVET - STOCKHOLMS STAD

fran bananer till bilar

Varldens forsta frihamn inrattades i
Livorno i Italien redan 1547. | Sverige
oppnade en statlig forordning upp for att
inrdtta frihamnar forst1907. | tullhdnse-
ende betraktas en frihamn som utrikes
ort dar varorna fortullas forst nar de fors
ut fran hamnomradet och in i landet.

Ar1919 invigdes Sveriges forsta, annu
provisoriska, frihamn av landets davaran-
de kung Gustav V.

Det skulle droja anda till 1926 innan
Frihamnen stod helt klar och blev en
hamn for transocean styckegodstrafik
samt trafiken till och frdn Medelhavet och
Svarta havet. Frihamnen blev Stockholms
stora lagringshamn med stora magasin
och effektiva kranar. Har fanns kyl- och

***
Stockholms Hamnar
5 H Magasin 2, Frihamnen
Box 273 14,102 54 Stockholm

frysutrymmen samt spannméalsmagasin.
Man kan saga att Frihamnen fungerade
som landets stora skafferi under andra
varldskriget dar bland annat frukt, kaffe,
kryddor, kott, fisk och skaldjur lagrades.

Flera av de ursprungliga byggnaderna i
Frihamnen ar bevarade. Magasin1, 2 och
3 uppfordes 1918-1926. Banankompaniets
byggnad fr&n 1927 med kontor, mognings-
lager och packningshallar vid egen lastkaj
var modernast i Europa och hade plats for
20 000 bananstockar.

Ar1931 etablerade Ford ett lager for bilar
och reservdelar samt en utstallningshall och
kontor. Efter andra varldskriget utokades
verksamheten med en sammanséattningsfa-
brik for att kringgd importrestriktionerna.

Uppdelningen mellan verksamheterna

Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se
www.stockholmshamnar.se

i Frihamnen och 6vriga hamnar har suc-
cessivt forsvunnit. | mitten pa1990-talet
upphorde frihamnsfunktionen helt efter-
som EU-anslutningen 1995 innebar att den
mesta trafiken till Stockholm kom fran ett
gemensamt frihandelsomrade.

Den nuvarande farje- och kryssnings-
trafiken kommer att finnas kvar i Friham-
nen men containerverksamheten fiyttar
till nya Stockholm Norvik Hamn som
oppnar varen 2020.-©-

Mer historia @)

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia



