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NU HAR VAR HOGSASONG klingat av och vi kan ligga en fan-
tastisk sommar bakom oss. Det dr inte bara den hdrliga tempera-
turen och soltimmarna jag menar, utan dven antalet kryssnings-
passagerare, turister i Stockholm och vara godsfldden. Under den
mest hektiska tiden slas man av att varje centimeter kaj dr viktig
for att kunna ta hand om Stockholms sjudande sjoliv.

VI AR MITT I DEN PERIOD dd vi planerar och férbereder oss
fér kommande framtida utmaningar. Vi gar in i det hir arbetet
med en nygammal parameter, hallbarhet. Miljéarbetet har alltid
varit viktigt for oss, men nu dr hallbarhet i tre dimensioner - eko-
nomisk, social och ekologisk - en del i verksamhetsplaneringen.
Strategiska mal faststdlls och vi paborjar resan mot ett mer struk-
turerat hallbarhetsarbete som jag hoppas ska borja markas inte
bara internt som nu, utan aven hos vara kunder och samarbets-
partner inom en inte allt for avldgsen framtid.

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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Folj oss pa Twitter och Facebook!

Stockholms Hamnar finns aven pa Twitter och Facebook.
Folj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.

P R E Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
E HA info@stockholmshamnar.se.
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| september invigdes Stockholms storsta solcellsanlaggning

i Frihamnen och redan nu kan man konstatera att de 919
solpanelerna som placerats pa taket pa Magasin 6 levererar.
De star for en tredjedel av fastighetselen som den 40000 m?
stora fastigheten forbrukar och det till ett pris som ar lagre

an elbolagens. | host kommer fler solpaneler att sattas upp pa
magasinets tak och det ar inte omojligt att Stockholms Hamnar
gar vidare och satter upp anlaggningar ocksa pa andra tak.

FOTO: NIKLAS BJORLING




Nina Arnewing har hjalpt atskilliga
batagare att slussa genom aren. Nar
hon gar av sitt skift den 14 november

lar det drdja innan hon gor det igen.

For da stanger Karl Johan-slussen

inte bara for sisongen utan ocksa for
en vilbehovlig ombyggnad.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING

06.30

Solen skiner och luften dr hirligt klar ndr
Nina Arnewing ldmnar hemmet i Hasselby
for att dka till jobbet som slussvakt i Karl
Johan-slussen. Idag tog hon bilen, men det
hinder att hon tar baten. Det hir dr hennes
sjitte sisongislussen och den erfarenhet hon
samlat pd sig gor att hon sillan blir nervos
dven ndr det strular till sig for batar i slussen.

- Det dr egentligen bara ndr jag slussar
sjalv med bat hir som jag blir nervos. Da far
det liksom inte ga fel. Du forstar ju vilket
snack det skulle bli, sdger hon och skrattar.

Sommaren 2013 har dock varit krangliga-
re dn vanligt. Bygget av Citybanan och bat-
tavlingar har gjort att slussen varit stingd
oftare dn brukligt. Och visst har det hint att
folk blivit sura, men hir har det fina vidret
hjilpt till att ldtta upp stimningen.

- Folk har varit mer avslappnade in i fjol
da det regnade sa mycket. Det gér vart jobb
lattare.

06.45

Nar Nina kommer fram till slussen ar det re-
dan ko pa saltsjosidan. Det dr ett stim strém-
ming som star och trycker mot slussporten.

i
Nina Arnewing gillar slussen och manniskorna
hon méter dar.

- Vissa mornar ser jag stora laxar hoppa
och borta pa bryggan brukar skarvar sta
och torka sina vingar. Jag vet att de stdller
till med mycket problem, men de ar valdigt
vackra. Jag dlskar den hér platsen.

Samtidigt ar slussen sunkig, sliten och hon
menar att det dr pa tiden att den byggs om.

- Det dr bara nagon vecka sedan en tung
armatur slippte fran sitt faste och ramlade
ner med ett brak i kajen. Det var bara tur att
ingen stod i viagen.

09.00

Under sommaren kan det bli trangt i slus-
sen, men det dr inte bara batar som trangs
hdr. Sédermalm trycker ocksa pa och flyttar
slussen nirmare Gamla stan. Det dr forstas
inget man kan se med blotta 6gat, men dnda




- ”

*Jag brukar tanka pa roddarmadamerna som jobbade hér for flera hundra ar sedan. De var tuffa”, sager Nina Arnewing.

tillrackligt for att man varje ar maste justera
slussportarna.

- Den hir gamla slussen kriver mycket
underhall. Tvd ganger i veckan kommer det
till exempel hit folk och smorjer kedjorna
som hissar slussportarna upp och ner.

09.45

Enriktig monsterbat narmar sig slussen fran
Saltsjon. Det dr en polisbat av modell 9950,
den enda bat Nina sett kdra genom slussen
trots att bada slussportarna stod vidoppna
och vattnet forsade genom slussen.

- Det var imponerande. Inte minst nir
man sag polisens ribbatar fara runt som dgg-
skal pa vattnet intill.

10.00

Nina sitter pd en bank pa kajen. Hon har
svarta shorts, gul tréja och hon medger att
fargkombinationen skdr i ett hammarby-
hjirta. Som tur dr syns det tatuerade klubb-
emblemet hon har pa vristen. For i hennes
familj ar det lika sjdlvklart att heja pa Bajen
som att jobba i hamnen eller med sjofart.
Bade hennes man och svager jobbar pa
Stockholms Hamnar och att hennes son
skulle spela hockey i nagon annan klubb dn
Hammarby faller pa sin egen orimlighet.

- Det finns hammarbyare som tar bat till
matchen och ser de att jag jobbar i slussen
blir det ett vildigt liv med sanger och rams-
or, sdger hon och skrattar.

e 2

10.30

Sjofart har av tradition varit en manlig
domin. Det haller pd att fordndras och Nina
ser allt oftare att kvinnorna tagit 6ver rodret.

- Da brukar jag sdga till deras man att det
glider mig att det dr den klokaste i familj-
en som styr. Slussningarna blir lugnare nir
kvinnor haller i rodret. De tror inte, som
vissa andra, att formagan att kora bat dr
medfédd, siger hon och skrattar.

Det dr ocksa ndstan bara kvinnor som
jobbar i slussen.

- Da dr man stolt 6ver att jobba for Stock-
holms Hamnar. Hér dr det inte snack om
nagot annat dn lika 16n for lika arbete.

Men visst hdnder det att vissa har svart

att ta att det dr kvinnor som jobbar i slussen.

- Men de blir firre och firre. Jag brukar
tdnka pa roddarmadamerna som jobbade hir
for flera hundra ar sedan. De var tuffa.

11.00

En sightseeingbat slussar och Nina lyfter
knappt blicken.

:

- Det dr Per som dr kapten pa den baten.
Han dr nummer ett pd att slussa och ndr han
passerar dr jag helt lugn.

Men visst hdnder det saker. I somras var
det en man som glomt att fért6ja baten vid
slussning och for i vattnet.

- Men bade han och frun skrattade sa
de kiknade. De skulle pd 60-arskalas och
frun var mest orolig for hur de skulle hinna
stryka en ny skjorta till honom.

Nina ger intryck av att vara en trygg och
social person. Och visst har hon triffat och
lart kinna manga hir i slussen.

- Fast det finaste besoket jag haft var en
sdl som kom in i slussen, men han vinde nir
han insag att vattnet i andra dnden var sott.
Det var en dra att fa se det.

AREN I SLUSSEN HAR ocksa gjort Nina in-
tresserad av dess historia. Hon ldser allt och
sparar pa gamla fotografier fran omradet.
Den 14 november stdnger slussen och ingen
vet for hur lange. Da tar Nina nog lite extra
semester. Hon fyller namligen jamt. Och
den som undrar vad hon 6nskar sig kan sluta
fundera. Ett hett tips dr en tavla pa den sluss
som fanns pd 1700-talet.
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EU satsar pa

Stockholms sjofart

Stockholms Hamnars projekt att
bygga om Vartahamnen ar ett av

de svenska infrastrukturprojekt
som foreslagits fa EU-pengar
genom TEN-T, EU:s Trans-European
Transport Network-satsning. Totalt
far projektet hela 14 miljoner euro,
motsvarande 120 miljoner kronor.

I mitten av juli meddelade EU vilka projekt
som ska foreslas fa del av TEN-T-pengar-
na, vars syfte ar att utveckla det europe-
iska transportnatet. Vartaprojektet ar ett
av de 83 projekt inom TEN-T 2012 Annual
Call som foreslagits fa pengar. Varta-

I borjan av september besokte tv-
kanalen CNN Stockholms Hamnar for att
folja Hakan Lans och hans uppfinning,
AIS trafikovervakningssystem. AlS ar det
system Stockholms Hamnar anvander
for att halla koll pa all fartygstrafik och
det ar ocksa obligatoriskt for alla storre
fartyg i hela varlden. Reportaget finns
tillgangligt pa CNN:s webbplats.

projektet har, med sina 14 miljoner euro,
fatt mest pengar inom kategorin sjofart

i hela Europa. De tva andra projekteni
stockholmsomradet som beviljats EU-
bidrag ar Rosersbergs kombiterminal och
Igelstaprojektet i Sodertalje.

- Tredje gangen gillt, kommenterar en
mycket nojd projektchef Per Ling-Van-
nerus. Med stolthet ser vi nu resultatet
av tre forsok med Vartaprojektets
TEN-T-ansokan. Vi har hela tiden varit
overtygade om projektets betydelse for
framtidens transporter. Nar utvardering-
en nu presenterats ser vi att var ansokan
har fatt hogsta betyg.

For att starka Sveriges sjofarts och
basindustrins konkurrenskraft satsar
regeringen | 035 miljoner kronor pa
sjofarten under perioden 2014-2016. Av
dessa ar 900 miljoner tillfallig satsning pa
ishrytning samt
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Kraftig okning av
containervolymerna

Under perioden januari till augusti 2013
omsattes drygt 32 000 containerenheter,
sa kallade TEUs i Stockholms Hamnars
containerterminal. Det ar en okning med
58 procent, jamfort med samma period
forra aret.

- Viar mycket glada for den har positiva
utvecklingen som bidrar till minskad miljo-
belastning och mer effektiva transport-
floden till Sveriges storsta konsumtions-
omrade, sager Henrik Widerstahl, vice VD
Stockholms Hamnar.

Stockholms Hamnar
far pris for miljoarbete

Foérmagan att kombinera en rad olika
energismarta lésningar pa ett framgangsrikt
satt gor att Stockholms Hamnar utsags

till Stockholms stads goda exempel for

juni 2013.

Stockholms stads motivering till priset
lyder: ”Stockholms Hamnars energi- och
klimatarbete ar aktivt. Genom att kombi-
nera en rad olika energismarta losningar
minskar bolaget sin energiforbrukning och
klimatpaverkan rejalt. Genom att mojlig-
gora for rederier att tanka LNG, ansluta till
el i land samt lamna avfall och svart- och
gravatten underlattar bolaget aven for
andra foretag och bolag att agera mer kli-
matsmart. Stockholms Hamnar rapporterar
enligt GRI vilket underlattar nar uppnadda
resultat inom hallbarhet ska utvérderas.
Darfor anser vi att Stockholms Hamnar ar
ett gott exempel pa stadens energi- och
klimatarbete.”
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FOR FRAMTIDE

Det har med hamn i Kapellskar ar inget nytt. Redan pa medeltiden
bedrevs har sjofart till Aland och Finland. Och redan da uppskattade
man formodligen den korta inseglingstiden, men mycket har hant sedan
dess och sedan den forsta farjelinjen startade har 1960. Nu borjar
arbetet med att bygga om och bygga ut hamnen.

- Vi ska bygga en modernare och effektivare hamn for framtiden,
sager Tobias Kednert, projektchef for arbetet pa Stockholms Hamnar.
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Efter manga ar av forberedelser
satter Stockholms Hamnar nu
spaden i marken for att paborja
fornyelsen av hamnen i Kapellskar.
Nar bygget ar klart 2016 kommer
hamnen att ha fem farjelagen och
vara val rustad for framtiden.

KAPELLSKAR AR STOCKHOLMS HAMNARS nordligaste hamn.
Det dr en hamn med en flera hundra édr lang historia, men den
kommersiella firjetrafiken startade forst den 8 maj 1960 da
fartyget S/S Viking anlopte for forsta gangen. Den 99 meter
langa fdrjan med kapacitet att transportera 88 personbilar hade
aret fore satts in pa strackan Graddo-Mariehamn, men rederiet
Vikinglinjen valde redan dret efter att gd till Kapellskir istéllet
for Graddo. Det berodde pa att man tyckte att Kapellskir hade ett
bittre strategiskt lige for firjetrafik till Aland och Finland.
Mycket har hint sedan dess. Idag dr Kapellskdr en av Sveriges
storsta hamnar for rullande gods. Hdr passerar hilften av allt
gods som gar till eller fran Finland, Estland och Aland. Fler in
900 000 passagerare per ar tar sig ocksa éver Ostersjén den hir
vdgen. Det dr ddrfor ingen 6verdrift att pasta att trafiken vuxit



Néar man bygger en hamn bygger man for framtiden.

ur hamnen och det har dirfor ocksa linge funnits planer pa att
bygga ut och modernisera den. Och nu har det arbetet alltsa dnt-
ligen kommit igang.

- Vi bygger en hamn bade foér dagens och for framtidens be-
hov, sdger Tobias Kednert, projektchef pa Stockholms Hamnar.

Nir den dr klar kommer den ocksa béttre att kunna avlasta
de andra hamnarna i Stockholm. Det &r viktigt ndr Stockholm
véxer sa det knakar och behovet av godstransporter 6kar.

- Det forsta vi gor dr att muddra hamnbassdngen for att gora
den djupare.

IDAG AR DJUPET I HAMNBASSANGEN mellan sju och atta
meter och det ricker knappt till ens i dagsldget. Den storsta for-
dndringen dr att man skapar fem vil fungerande kajldgen. Det

Ombyggnad och uthyggnad av
Kapellskars hamn

e Muddra och gora hamnbassangen djupare.

* Bygga en ny pir med tva 245 meter langa farjelagen.

* Anlagga ny lotshamn.

e Bygga ut hamnplanen.

e Bygga anlaggning for elanslutning av fartyg.

« Skapa mottagningsmajligheter for svart- och gravatten.
* Ordna leveransmajligheter for farskvatten.



Tobias Kednert, projektchef pa Stockholms Hamnar.

kan jamforas med dagens situation ddr man har fyra, men egent-
ligen bara tre riktigt fungerande kajldgen. Pd sa vis bygger man
bort dagens brist som under flera ar gjort det svart att mota kund-
ernas behov.

Samtidigt blir fartygen allt lingre. De nya kajligena klarar
av framtidens fartyg som kommer att kunna vara lingre dn
200 meter.

Dagens hamn dr inte heller anpassad efter dagens transport-
floden i hamnen. Hamnplanen kommer darfér att byggas ut,
men ocksa att planeras smartare for att lossning och lastning ska
kunna ske pa ett modernare och effektivare sdtt dn idag.

- Ndr vi nu fatt chansen att utforma hamnplanen sa har vi
ocksa haft stort fokus pa arbetsmiljon. Den nya hamnen kom-
mer att vara en dnnu sdkrare plats for dem som jobbar dar.

DFDS SEAWAYS

Det dr ett omfattande projekt, med en budget pa 6ver 700
miljoner kronor, som har startats. Den stora utmaningen, enligt
Tobias Kednert, dr att driva byggprojektet samtidigt som trafiken
i hamnen rullar pa som vanligt.

- Det krdver god planering och att vi stindigt ser 6ver plane-
ringen och korrigerar ndr det behovs.

Nér den nya hamnen invigs hosten 2016 kommer den ocksd
att vara mer miljovinlig. Till skillnad fran tidigare kommer man
till exempel att kunna ta hand om svart- och gravatten.

- Samtidigt kommer vi ocksa att skapa infrastruktur for att
mojliggora el-anslutning av fartyg.

DET AR NU GANSKA EXAKT tvd ar sedan det danska rederi- och
logistikforetaget DFDS forvdrvade gods- och passagerarrutten
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Fartygen blir langre och fler. Det gor att dagens hamn int;. racker till.

mellan Kapellskdr och Paldiski av Baltic Scandinavian Lines. Och
pa rederiet 4r man positiva till att arbetet med utbyggnaden nu
kommer igang.

- Bristen pa kajplatser och bra tider har absolut varit en flask-
hals for oss sd det hir dr sjilvklart mycket positivt, siger Lars
Malmstrém, Branch Manager pa DFDS.

Rederiet sitter redan nu in en extra tur i veckan till och fran
Kapellskar.

Men det dr inte bara tillgdngen pa attraktiva kajtider som han
menar talar for Kapellskir. Det gor ocksa det faktum att infor-
andet av det nya svaveldirektivet rycker allt ndirmare. Det kom-
mer antagligen att géra att branslepriserna stiger och det gynnar
Kapellskir som erbjuder den kortaste vigen 6ver Ostersjon for
manga viktiga destinationer.

Han skulle ocksa gédrna se att hamnen fick jarnvagsforbindelse,
men inser att det inte kommer att bli sa inom 6verskadlig framtid.

Lars Malmstrom tycker att det dr valdigt positivt att ombygg-
naden innebdr att sikerheten f6r lastbilarna kommer att 6ka pa
den nya parkeringsplatsen.

- Vi har i och for sig inte haft nidgra problem med stolder
hdr i hamnen, men st6lder fran lastbilar och trailers dr ett pro-
blem pa andra hall. Darfor dr det bra att vi far en sdkrare parke-
ring med stdngsel, portar och dir det kravs en bokning for att
komma in.

En strategisk
hamn

Kapellskar ar en mycket viktig

hamn for stockholmsregionen. Det

ar en enkel och saker hamn att an-

gora och dess strategiska lage gor

att fartyg harifran nar ett antal hamnar i Finland

och Estland pa under elva timmar. Fartygen hinner

pa ett dygn bade fram och tillbaka over Ostersjon
vilket medfor en effektiv anvandning av fartygen. Fran
Kapellskar kan fartygen aven na Sankt Petersburg,
Ventspils och Riga inom ett dygn.

Den positiva utvecklingen i 6steuropa gor att trafik-
volymerna forvantas oka och att farjeforbindelserna
kan bli fler. | den sa kallade kapacitetsutredningen
fran Trafikverket, som blev klar 2012, rdknar man med
att godstransporterna till sjoss kommer att 6ka med
77 procent fram till 2050. Utredningen ser ocksa att
handeln med ostra Europa, Ryssland och fjarran dstern
kommer att oka. Kapellskar ar helt enkelt en hamn med
framtiden for sig.

Fakta:

« Drygt 900 000 passagerare tar sig dver Ostersjon
via Kapellskars hamn varje ar.

 De storsta farjorna har en kapacitet att lasta tre
kilometer lasthilar. Det motsvarar 150 stycken
20 meter langa langtradare.

e Kapellskar ar en av Sveriges storsta roro-hamnar.
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Louise Masreliez ar en av arkitekt-
erna som ritat de tre byggnaderna pa
den nya Stromkajen. Och hon och de
andra pa arkitektkontoret Marge ar
nojda med resultatet.

- Kajen har forvandlats fran en

plats man passerar till ett

stille dar man vill vara.

NAMN: Louise Masreliez.

ALDER: 44 Ar.

BOR: Bromma.

FAMILJ: Man och tva barn.
SJOVANA: Har seglat mycket som
barn, men har idag ingen bat.

U1SC
SI'C

SOLEN LYSER PA STROMKAJEN, nagra turister har satt sigiden
nya utsiktstrappan och en bat ligger ut. Pa Skeppsbron, framfor
Slottet, haller arrangorerna for gardagens triathlontavling pa att
plocka ner sponsortilten. Det dr en hdrlig férmiddag, det har va-
rit manga sadana i sommar och det har ocksa gjort att den nya
Stromkajen verkligen kommit till sin ratt. Fér nu har den tranga,
roriga och ofta lite stokiga kajen férvandlats till en modern, vack-
rare och rymligare kaj. Det har inte gitt 6ver en natt utan dr ett
projekt som pagatt i manga ar.

Det kanske mest pitagliga fér den som passerar ir att kiosk-
er och trakiga forvaringsutrymmen har ersatts av tre vackra
byggnader. Tva dr terminalbyggnader for Waxholmsbolaget och
Strémma, en dr en kombination av forvaring och utsiktstrappa.
Alla dr ritade av arkitektkontoret Marge som har sitt kontor nag-
ra trappor upp i ett fint gammalt hus pa Repslagargatan.

Ddr dr Louise Masreliez, en av arkitekterna bakom byggnad-
erna pa kajen, nu fullt upptagen av nya projekt. Men hon tar sig
dnda tid for att prata om Stromkajen, en plats hon tillbringat
mycket tid pa under de sju ar hon och de andra pa arkitektkontor-
et jobbat med projektet. Det dr ocksa en plats hon ofta passerar
pd sin fritid ndr hon dr pd vag att ta en bét eller dr pd vag till nagot
av Skeppsholmens museum.

- Den dr verkligen min favoritkaj i Stockholm. Det beror
forstas pa att vi jobbat med den, men det beror ocksa pa att det
dr en sa solig och underbar plats. Liget vid vattnet, mitt emot
slottet och intill monumentalbyggnader som Grand Hétel och
Nationalmuseum.

Kajen aterinvigdes i juni.




Louise Masreliez har nastan bara fatt positiva reaktioner pa fornyelsen av Stromkajen.

- VI AR VALDIGT STOLTA OVER resultatet och kajen har ock-
sd blivit en viktig del av vart kontors historia. En viktig forklaring
till att det blev sd bra &r att uppdragsgivaren, Stockholms Hamn-
ar, varit sa tydlig i sin ambition, sa angeldgen om att resultatet
skulle bli riktigt bra. Vi har ocksa haft vildigt bra projektledning
och stod av dem.

Som arkitekt tycker man kanske att det maste vara hiftigt
att fa vara med och forma en sa central och synlig del av Stock-
holm? Men den tanken tycks knappast ha slagit henne alls.

— Nej. For oss dr det hdr ett uppdrag som handlar om att sitta
sig in i komplexa problem, hitta 16sningar och bra sitt att ge-
stalta dem. Det dr utmaningen.

Och uppgiften var verkligen en n6t att knicka for alla inblan-
dade. Hir finns flera trafikslag, batar, minniskor och manga
som hade synpunkter. S& hir lingt har de nistan bara fatt posi-
tiva reaktioner fran allmédnheten.

- Jag tror att manniskor uppskattar att alla vi som jobbat med
projektet tagit ett helhetsgrepp pa kajen och forvandlat den fran
att ha varit en plats man bara passerar till ett fint stille dir man
vill vara.

Men kan man se att det dr arkitektkontoret Marge som ritat
byggnaderna? Har de ett sdrskilt uttryck?

- Det tror jag att man kan. Bade i formen och i sdttet vi arbetat
med materialen.

BYGGNADERNA AR FORMADE som trattar. Inspiration till det
kommer fran kameraobjektivet, det hdr dr ju en plats dir ménga
star och fotograferar. Det dr en form som dr 6ppen och ramar in
utsikten. Formen gor ocksa att byggnaderna inte far nagra fram-
eller baksidor vilket dr bra pa en kaj dir mdnniskor passerar pa
alla sidor.



Louise Masreliez tycker att det ar latt att bli uppslukad av jobbet som arkitekt.

- Vi borjar alltid med att analysera problemet. Sedan hittar vi
16sningar och idéer for hur det kan gestaltas. Det var ocksa for
att vi ville jobba sa hdr som vi startade Marge for tolv ar sedan.
Det var Pye Aurell Ehrstrom, Katarina Grundsell, Susanne Ra-
mel och jag.

Och namnet pa arkitektkontoret har inget med Marge Simp-
son i The Simpsons att gora utan dr helt enkelt en lek med ini-
tialerna i grundarnas efternamn. Idag jobbar de med manga olika
typer av projekt. Med planprocesser, byggnader och inredning.
Och det var ocksa médngsidigheten i yrket som fick Louise Mas-
reliez att soka till arkitektutbildningen pa KTH som 19-dring.

- Det dr ett vildigt uppslukande jobb. Bade i det att man ldtt
jobbar mycket, men ocksa for att det ndstan var man dn befinner
sig finns arkitektur att titta pa.

NAR JAG FRAGAR OM DET FINNS nagon kaj eller platsi hamnen
hon gérna skulle vilja jobba med kommer hon f6rst inte pd nagot.
Men skulle inte Slussen vara ndgot att sitta tdindernai?

- Visst, det dr en komplex plats som skulle vara en utmaning.
Men det dr ocksa ett pagaende projekt. Det skulle vara roligare
att arbeta med en svar uppgift som inte kommit lika lingt, sa att
vi ocksd kan delta i planprocessen.

Louise gar i vdg for att prata med en kollega om ett projekt
som ska limnas in om bara ett par timmar. Nir hon kommer
tillbaka vet hon precis vilken kaj hon skulle vilja jobba med.

- Skeppsbron. Det dr en plats som idag kdnns trang, dir manga
trafikslag delar pd ytan och ddr man som fotgdngare oroar sig for
att bli pakord.

Situationen paminner med andra ord ritt mycket om hur for-
utsdttningarna var pa Strémkajen. Och precis som Strémkajen
har Skeppsbron ocksa ett fantastiskt lige.

- Men jag tror att man skulle kunna 16sa upp knuten, skapa
mer utrymme som gor att fler skulle fa béttre plats ddr.

Sjalv bor hon i Bromma, men hon har inte ritat huset hon bor
i. En drom for henne vore att fa rita och bygga ett eget hus sa
langt ute i skdrgdrden som det bara dr mojligt.

- Dir finns en helt unik och avkopplande milj6, men den
drommen dr knappast realistisk, siger hon och skrattar.




I juni togs det forsta spadtaget for den
nya Vartahamnen och sedan dess har

arbetena med den nya hamnen dragit

igang pa allvar.

- Det forsta vi gjorde i somras var att lata

dykare ta upp det skrap som 1ag pa bottnen,
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Bland annat plockade vi upp en hil. Nar det
var klart lades ett halvt meter tjockt tacke
med sand ovanpa den leriga sjobottnen
som ska bilda grund for den nya piren.
Sedan juli har byggnadsarbetarna
arbetat vidare med att meter for meter
gora kalkcement av lerbotten. Det gor man

berattar Linus Levinson fran projektkontoret. genom att lata en kalk- och cementmaskin,

: BYGG

som har en stor vips monterad pa en arm,
roteras ner i leras och sprutai ett torrt
cementpulver. Sanden ligger kvar som lock
over cementen.

Kalkcementpelarna blir tva till tio meter
djupa, beroende pa hur djup leran ar.
Arbetet med att stabhilisera leran ar fardigt
i november.

Nytt Nobelcenter till Blaiseholmen

Nobelmuseet har sedan lange vuxit ur
sina lokaler i gamla Borshuset i Gamla
stan och efter manga ars diskussioner
har Nobelhuset AB, som ansvarar for
museet, bestamt att Stockholm ska fa ett
nytt Nobelcenter.

Den nya byggnaden kommer att ligga
pa den del av Blaiseholmen som vetter
mot Nybroviken och nagra av varldens
framsta arkitekter tavlar om att ta

fram det basta forslaget pa hur huset
ska se ut.

- Vi ar positiva till stadsutveckling och
tycker det ar ett spannande projekt, sager
Mikael Glantz, hamnstyrman pa Stock-
holms Hamnar.

Stockholms Hamnar ar inte involverade
i sjalva centret, men berors av de for-
andringar det kan medfora for den kaj
dar man kommer att bygga centret.

Det ar for tidigt att siga exakt vad som

kommer handa med kajen, men sakert

ar att de fartyg fran Waxholmsbolaget

som ligger dar idag kommer att behdva
flyttas.

- Fran Stockholms Hamnar har vi
uttryckt att det ar viktigt att man aven
i framtiden kan fortoja fartyg har, sager
Mikael Glantz.

Byggstarten for Nobelcentret ar
planerad till 2015 och invigningen
till 2018. .&.



POSTTIDNING B

Klockan ir strax efter sex och fartyget
Birka glider ut fran Stadsgardskajen
for annu en kryssning till Mariechamn.

Det har blivit nagra kryssningar sedan
premiarturen den 21 november 1971 da
fartyget Prinsessan gav sig ut pa turen
Stockholm-Mariehamn. Redan 1996
hade Birka Cruises haft over tolv miljoner
passagerare raknat i enkelresor. Affars-
idén var korta kryssningar aret runt
mellan Sverige och Aland.

Efter bara ett ar fick Prinsessan
sallskap av fartyget Baronessan. Re-
deriet fick vind i segel och 1973 koptes
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Prinsessan var
Birkas forsta fartyg.

MED BIRKA

och chartrades fartyg som sattes in pa
strackan Stockholm-Helsingfors och pa
helgerna aven till Sankt Petershurg som
da hette Leningrad.

Olyckligtvis sammanfall satsningen
med den stora oljekrisen som fick
branslepriserna att skjuta i hojden.
Rederiet fick darfor avbryta satsningen.
1978 hade Prinsessan gjort sitt och
ersattes av fartyget Finnhansa som
praktiskt nog ocksa doptes om till
Prinsessan. Hon fick ocksa ett rejalt
ansiktslyft nar man byggde en stor
konferensanlaggning pa soldack, en
stor danssalong och fler hytter.

www.stockholmshamnar.se

facebook.com/stockholmshamnar

twitter.com/stockholmshamn

1983 bestallde rederiet ett nytt kryss-
ningsfartyg fran ett varv i Helsingfors
och tre ar senare var Birka Princess klar
for att sattas i trafik pa ursprungsrutten
Stockholm-Mariehamn. Ett fartyg som
de kommande tio aren underhall fler an
tva miljoner kryssningsresenarer.

| april 2004 sjosattes Birka Paradise
och den 10 november gick jungfruturen
fran Stockholm till Mariehamn. &,

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
www.stockholmshamnar.se/historia.
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