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HOGTRYCK PA
ALLA FRONTER!

NAR JAG SKRIVER DET HAR dr det drets varmaste dag, hittills
far vi hoppas! Och nir jag blickar ut 6ver Frihamnspiren haller
ett containerfartyg pa att lasta av och pa, farjan till S:t Petersburg
har nyss lagt till och ur ett stort kryssningsfartyg promenerar en
strid strom nyfikna turister, redo att ge sig ut pa upptacktsfard i
Stockholm.

I MORSE I NYNASHAMN tog vi emot arets forsta kryssnings-
fartyg pa seawalken och ikvill i Kapellskdr gor Finnlines nya far-
tyg Finnswan premidranlop. Det dr hogtryck bade pa kajen och
i verksamheten! Det kdnns verkligen skont att vi dr vl rustade
med nya hamnar och anlidggningar for att kunna ta emot den
6kande mingden fartyg, gods och passagerare. De stora gods-
mangderna och storre fartygen dr redan hir, snabbare dn vi na-
gonsin kunde drémma om ndr vi startade ombyggnationerna
och utbyggnaderna av vdra hamnar.

I STOCKHOLM NORVIK HAMN dr det halvtid. Bygget av Sveriges
nya godshamn gar i rasande takt och vi mdrker att intresset och
forvantningarna dr stora. Sommaren dr hogsdsong och i ar kom-
mer det att vara lite mer hektiskt dn vanligt f6r manga, men jag
hoppas dnda att vi alla far mgjlighet att njuta av sommar, sol och
semester.

Trevlig ldsning!

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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JUST NU

Stockar skapar nya hem for insekter och
smadijur.

TRADEN

Félj med Peab Marin pa ramning i
Masthamnen.

NOTISER

Senaste nytt fran Stockholms Hamnar.

TEMA: HAMNHEM

Det hamnnara stadsutvecklingsomradet
Norra Djurgérdsstaden innebar bide mojlig-
heter och utmaningar, bade for dem som
bygger och fér manniskorna som ska ho dar.

PORTRATTET

l:’rojektgurun Sven Landelius berittar om
aren som samhallsbyggare.

LAGET

Stadsmuseet i Stockholm trivs med sitt lage.

HAMNARNAS HISTORIA

Loudden - fran jaktpark till oljehamn.,

12

5
l6

enem

Folj Stockholms Hamnar pa Twitter,
Facebook, Instagram och Linkedin!

Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR

utkommer med fyra nummer per ar.

Gratis prenumeration kan bestallas via
info@stockholmshamnar.se. Genom att du
prenumererar pa tidningen VIA godkanner
du Stockholms Hamnars hantering

av personuppgifter. Las mer pa www.
stockholmshamnar.se/personuppgifter

Tryck: Brand Factory 2018
Ansvarig utgivare: Johan Castwall
Omslagshild: Foto Niklas Bjorling

Mer info: www.stockholmshamnar.se
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Varen betyder hogtryck for
sjoavdelningen pa Peab Marin.
Kryssningssasongen kraver sina
forberedelser och bland annat ska
djupet vid Masthamnen sakerstallas
innan fartygen kan lagga till.

TEXT: KATARINA BRANDT FOTO: NIKLAS BJORLING

Viktor Albinsson gillar variationen i arbetet
som inhyrd skeppare hos Peab Marin.

VID VATINET

06.30

Det dr tidig morgon i oljehamnen pa Loud-
den. Medarbetarna pa Peab Marins sjéavdel-
ning inleder dagen med en fika i sjostugan.
Emil Bergstrom dr arbetsledare och passar
pd att ga igenom dagens arbetsuppgifter. Pa
agendan star bland annat att ldgga ut ponto-
ner i Samsoviken, transport av en mudder-
ponton, utliggning av linsduk vid Kvarn-
holmen och ramning vid Masthamnen.
Peab Marin hette tidigare Stockholms
Hamnentreprenad och var en del av Stock-
holms Hamnar. Ar 2008 koptes bolaget upp
av bygg- och anldggningskoncernen Peab
och blev 2017 en del av affirsomradet An-
liggning. I dag representerar Peab Marin
en av regionens ledande service- och un-
derhillsféretag for hamnar och rederier i
Stockholms- och Mailardalsregionen.

07.05

Skepparen Viktor Albinsson och Robert
Karlsson som arbetar som sjotekniker, far
idag sdllskap av Andreas Tonnysson som &r
praktikant fran Marina ldroverket i Dande-
ryd. Trion ska utféra ramningen vid Mast-
hamnen och gor sig redo for att ga ner till

bryggan for att spanna fast den lilla styrpul-
peten Kvasten vid den storre arbetsbaten Jarl.

- Vi kommer att behéva Kvasten lite se-
nare under dagen da en trasig mudderpram
ska bogseras till Malarvarvet, berdttar Ro-
bert innan han tar med Andreas pa en snabb
rundtur. Sdkerheten dr viktig ombord och
alla tampar ska ligga ordentligt hoprullade
sa att det inte blir trassel.

07.30

Ramen hidmtas upp for att bogseras till Mast-
hamnen som dr den ostliga fortsittningen av
Stadsgarden. Ramning dr en mekanisk sjo-
métningsmetod som utférs genom att man
hissar ner en ramstock i vattnet under ar-
betsbaten. Genom att kora ramen i det aktu-
ella omradet kan man sdkerstilla det minsta
djupet genom att registrera om ramen slar i
uppstickande féremal. I dag finns dven andra
madtmetoder som side scan eller multibeam-
ekolod.

- Ramning kidnns kanske lite stenalder,
men metoden anvinds fortfarande pa stdl-
len dér det dr for grunt for olika former av
ekolod, till exempel som i dag nir vi ska
kontrollera djupet efter en muddring intill
en kajkant, sdger Viktor.



07.55

Den statliga finlandsfdrjan Viking Grace
tornar framfor oss samtidigt som Jarl run-
dar Djurgardens Ostliga udde. Nu blir det
motstroms vilket visar sig genom att farten
minskar med néstan en halv knop.

08.00

Viktor dr inhyrd skeppare pa Peab Marin.
Under sommarhalvaret arbetar han pa Cin-
derellabatarna i Stockholms skargard.

- Det hir jobbet dr faktiskt roligare, kon-
staterar Viktor som gillar variationen i arbe-
tet och att fa jobba med kroppen.

Arbetet pd sjéavdelningen omfattar bland
annat ombyggnationer och underhall av kajer,
bryggor och pontoner, bogsering och trans-
porter, renhdllning, muddring, sj6lednings-
arbeten, ramning, broinspektioner och tunga
lyft. Till sin hjalp har medarbetarna olika typer
av arbetsbatar som dr anpassade for exempel-
vis bogsering, strandrensning, kontroll av far-
leder eller arbeten ddr det behovs en lyftkran.

08.15

Att tuffa fram i dryga tre knop gor att resan
fran Loudden till Masthamnen tar ndstan

en timme. Viktor har kontrollerat vatten-
stindet via Sjofartsverkets app ViVa. Det ar
lagvatten vilket ramningen maste ta hdnsyn
till. Vil framme vid Masthamnen vinschar
Andreas och Robert ner ramen i vattnet och
stdller in den pa 9,06 meter. I dag ska en 400
meter lang kaj ramas 43 meter uti vattnet.

- Man kan st6ta pa bade det ena och det
andra pd botten, berittar Robert som varit
med och fiskat upp bade husbilar, cyklar, be-
tongsuggor och en misstinkt bomb.

09.00

Morgonens ramning bjuder inte pd nigra
pulshéjande 6verraskningar och Viktor hin-
ner med att kolla upp forutsidttningarna in-
for nagra andra jobb som stér pa tur.

Peab Marin har manga uppdrag for Stock-
holms Hamnars rdakning. Bland annat gor
man en arlig kontroll av skyltar och sjomar-

ken vilket innebdr att man inspekterar dem,
byter batterier och kontrollerar positionen
da de kan ha flyttat pa sig under vintern.

- Sommaren stora projekt dr att vi ligger
ut 600 meter ponton pa Skeppsholmen in-
for starten av AF Offshore Race den 1 juli.
Déd manga batar ska ldgga till i Stockholm
krédvs en hel del anpassning och utbyggnad
av bryggkapaciteten, berdttar Viktor.

10.45

Dags for lunch vid kajkanten. Viktor hugger
in pa matladan med korv, dgg och broccoli-
mos och laddar upp med ny energi innan ef-
termiddagens jobb tar vid. I



Kryssningsapp far
nya funktioner

Appen Cruise Stockholm visar vilka
kryssningsfartyg som ligger inne
och som vantas till Stockholm och
Nynashamn. Under varen har appen
fatt lite nya funktioner. Bland annat
kan du nu spara specifika kryss-
ningsanlop. Ankommande passage-
rare hittar ocksa lankar som guidar
dem vidare ut i Stockholmsvimlet.

Vattenmangder motsvarande 60 fyllda
Globen per dygn forsade ut ur Malaren
under vissa dagar i maj.

- Vikan kalla det en "vanlig” varflod.
Som mest har vi tappat ut 107 fyllda
Globen pa ett dygn, sager Torbjorn
Granqvist, ansvarig for Malarens regle-

ring pa Stockholms Hamnar.
Stockholms Hamnar reglerar Mala-
rens vattenniva och tappar ut vatten
vid Norrstrom, Hammarbyslussen,
Karl Johan-slussen, avtappnings-
kanalen (gamla Nils Ericson-slussen)
och Sodertalje sluss.

Cruise Stockholm ar gratis och
finns for bade Iphone och Android.

Lediga jobb!

Vill du arbeta i en av Sveriges viktigaste

och modernaste godshamnar? Kapellskars
T hamn soker nu flera stuveriarbetare som
extrapersonal. Ett unikt och omvaxlande arbete
i en handelserik miljo med trevliga kollegor.
Ar duintresserad? Las mer och hitta fler lediga
jobb pa stockholmshamnar.se/jobh
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Tisdag 8 maj lade Finnlines fartyg
Finnswan for forsta gangen till vid piren

i Kapellskars hamn. Tillsammans med
fartyget Finnfellow kommer Finnswan att
trafikera strackan Kapellskar-Nadendal.
Darmed okar fraktkapaciteten pa linjen
med nastan 30 procent.

- Det ar jattekul att Kapellskars hamn
fortsatter att oka sin omsattning och att
vi kan anvanda var nya moderna pir i sin
fulla kapacitet. Nu tar vi emot aven de
storsta fartygen och kan varmt valkomna
Finnswan, sager Peter Lundman, driftchef
i Kapellskars hamn.

Sasongskort for hela 2018 till
Hammarbyslussen koper du
smidigast pa stockholmshamnar.se/
slusskort. Bestaller du pa webben
betalar du bara 800 kr, jamfort med
900 kr pa plats i slussen.
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12 000 lagenheter och 35 000 arbetsplatser pa en
yta motsvarande halva Sodermalm. Valkommen fill
Norra Djurgardsstaden - Stockholms nya entré fran
sjosidan, dar bostader, kontor och parker kommer att
ligga sida vid sida med hamnverksamheten.




Norra Djurgardsstaden ar ett av
Europas mest omfattande och
omtalade stadsutvecklingsomraden
pa en yta som motsvarar halva
Sodermalm. Den hamnnara miljon
innebar utmaningar, men ocksa
mojligheter att skapa en unik stadsdel
med kvaliteter utover det vanliga.

Staden planerar for ett helt nytt bad i Sodra Vartan.

JAG NARMAR MIG Norra Djurgdrdsstaden fran Ropstens tunnel-
banestation och promenerar genom Hjorthagens tidstypiska
lamellhus fran 1930-talet. Pa den tiden anslog staden medel till
provisoriska bostdder avsedda for dem som arbetade i gasverket
i Vartahamnen. Hjorthagen blev dirmed den férsta industrifor-
orten inom Stockholms davarande granser.

Nu byggs det aterigen i omradet och nedanfér Hjorthagens
funkisbebyggelse vixer en helt ny stadsdel fram. De forsta de-
larna av Norra Djurgardsstaden borjade byggas varen 2011. Nu
pagér arbetet utmed Husarviken ddr byggkranarna lyfter tunga
betongelement och byggnadsarbetare passerar in och ut i det av-
sparrade byggomradet. Hittills dr cirka 2 500 bostdder klara och
ndr stadsdelen dr firdig kommer den att stricka sig dtta kilometer
lings med det gamla hamnomradet, fran Husarviken i kanten
av norra Djurgarden till den gamla energihamnen Loudden vid
sodra Djurgarden. Allt som allt dr det planerat fér minst 12 ocoo
bostdder och 35 000 arbetsplatser pa en yta som motsvarar halva
So6dermalm. Men dit dr det nagra ar kvar. Om allt gar enligt pla-
nerna ska den nya stadsdelen sta klar efter 2030.



STAFFAN LORENTZ har varit Stockholms stads projektchef for
Norra Djurgardsstaden sedan 2007. Han dr néjd med arbetsgangen
i det stora stadsbyggnadsprojektet. Speciellt med hur man 16st att
bygga inpa knuten av nationalstadsparken, den variationsrika arki-
tekturen och att stadsdelen tagit en ledande position i hallbarhets-
fragor och intresserat ett stort antal nyfikna besokare.

Men Staffan Lorentz slar sig inte till ro. An dr det mycket som
aterstdr av projektet. De andra etapperna, Vartahamnen, Friham-
nen och Loudden, betyder att hamn och stad ska vixa sida vid
sida. Har ska hamnverksamheten bli en integrerad del av omra-
dena tillsammans med havsndra arbetsplatser och bostider. Det
innebdr forstas en rad utmaningar, men ocksd mojligheter att

Staffan Lorentz ar Stockholms
stads projektchef for Norra
Djurgardsstaden.

Pirhuset i Sodra Vartan ar tankt att fungera bade som
entré och bullerskérm till den nya hamnstaden.

skapa en unik stadsdel med kvaliteter utéver det vanliga. Under
aren 2013-2016 har Stockholms Hamnar byggt ut hamnomradet
med 80 000 kvadratmeter for att gora plats for stadsutveckling.

STAFFAN LORENTZ MENAR att Stockholms stad tillsammans
med byggforetagen pa manga sitt bedrivit ett pionjirarbete i pla-
neringen av Norra Djurgardsstaden, aven om man forstas sneglat
pa andra stdder som ocksd byggts i hamnnaira ligen. En av stads-
utvecklingsomradets utmaningar har handlat om att identifiera
samverkansformerna for “stad och hamn” och en viktig frage-
stillning har varit férhallningssattet till buller.

- I Oslo valde man att helt flytta pd hamnverksamheten. Det
gOr vi ocksa, men bara delvis eftersom vi flyttar pd container-

Storlek: 236 hektar, att jamfora med halva Sodermalm
Antal bostader: Minst 12 000

Antal arbetsplatser: 35000

Kommersiell yta: 600 000 kvadratmeter

Tidplan: Hela omradet beraknas vara fardigt efter ar 2030




Kristina Alvendal, ledare for
Stadsutvecklarnai Vartahamnen.

Vartahamnen och Frihamnen som de de ser ut i dag. Jamfor girna
med visionshilden pa sidan 7.

trafiken och oljehanteringen men behaller farje- och kryssnings-
trafiken. Det betyder att farjor med bilar, lastbilar och passagerare
aven fortsdttningsvis kommer att vara en del av omrddet. Under
resans gang har vi fatt till stind en dndring av bullerreglerna och
funderat pa hur man far liv i dessa storskaliga miljéer som avslu-
tas med ett vattenrum med mycket transporter.

UNDER DE NARMASTE AREN kommer Virtahamnen att ge-
nomga en historisk férvandling, frin gammal industri till en le-
vande stadsdel i framkant med havsnira moderna kontor, varvat

med publika verksamheter, internationella besdkare och attrak-
tiva bostdder.

Omradet ska byggas ihop med Girdet och Frihamnen och
kvarteren kommer att ha en tdt struktur med slutna gardar. Ut
mot hamnpirarna byggs hogre hus i syfte att fungera som skar-
mar mot hamnverksamheten. I bottenvaningarna ska lokaler
med olika verksamheter skapa en levande stadsmiljo.

KRISTINA ALVENDAL leder arbetet i Stadsutvecklarna i Vdrta-
hamnen. Det dr ett nytt bolag som bildats av fastighetsdgare som

tillsammans med Stockholms Hamnar ska arbeta med stadsut-
vecklingen i just Virtahamnen.

- Vdrtahamnen dr en del av Norra Djurgdrdsstaden men det &r
ocksa en del av Stockholms innerstad. Jag menar att det blir ett
unikt omrade dir man pa en begransad yta kommer att kunna fa
det absolut bdsta av vad Stockholm kan erbjuda.

Alltsedan Bonnier Fastigheter fick en markanvisning i Virta-
hamnen pa cirka 70 000 kvadratmeter kontor har man arbetat
for att skapa ett formellt samarbete mellan Stockholms stad och
andra langsiktiga fastighetsdgare i omradet.

- I vart projekt pratar vi inte sa mycket om byggnader utan
mer om mdnniskorna som ska bo ddr. Har har vi ett forsprang
jamfort med andra linder i och med att vi kommit lite lingre nar
det gdller att sitta manniskan i fokus. I dag vet vi ganska myck-
et om vad ménniskor efterfragar bade ddr vi bor och arbetar. I
Norra Djurgérdsstaden har vi mojlighet att gora rdtt fran borjan,
sdger Kristina Alvendal.

Aven i Frihamnen ska ett modernt stadsomride med inner-
stadskaraktdr vixa fram. Har planeras for 1 700 bostéder, lokaler
for kontor och service med planerad inflyttning fran 2029. Den
planerade bebyggelsen karaktdriseras av ndrheten till hamnen
ddr hushojder pa sex till sju vdningar gor det majligt att skapa
omkring 4 000 nya arbetsplatser i omradet.

Loudden blir ocksa en del av stadsbyggnadsprojektet med
stadskaraktdr och hallbarhetsprofil. Hir vintar man pa att ol-



Johan Castwall, vd pa
Stockholms Hamnar, ser
ljust pa framtiden for Norra
Djurgardsstaden.

" Gronomraden, promenadstrak och
' “narhettill vatten kannetecknaralla
_omréden i den nya hamnstaden.

jeverksamheten i omradet ska avslutas i slutet av 2019 och att
containerterminalen flyttar ut till den ny hamnen Stockholm
Norvik strax norr om Nyndshamn. Forst ddrefter kan industri-
marken omvandlas till exploateringsbar mark.

Johan Castwall, vd for Stockholms Hamnar ser positivt pa
framtiden, dven om det innebdr en stor utmaning att ha hamnen
i full gdng samtidigt som den nya stadsdelen utvecklas.

- Det giller att vi bygger Norra Djurgardsstaden pa ett intel-
ligent sdtt sa att det gar att kombinera verksamheten i hamnen
med goda boende- och arbetsmiljder. Det stéller stora krav pa att
béde bostider och kontor utformas och placeras pa ett smart sitt.

STOCKHOLMS HAMNAR HAR tillsammans med stadsbygg-
nadskontoret arbetat for att hitta det ritta flodet till och fran
hamnen, bide ndr det giller passagerare och gods. Det handlar
dels om en bra anslutning fran Vartahamnen rakt ner i Norra lan-
ken sa att den tunga trafiken inte beho6ver réra sig i boendemil-
j6erna, dels om att utveckla en kapacitetsstark kollektivtrafik till
och fran hamnen.

- Det hir blir en modern och klimatsmart stadsdel med hog
miljéprestanda. Ndrheten till hamnen bidrar till att géra Norra
Djurgardsstaden till en internationell stadsdel med restauranger,
kultur och handel. Jag dr 6vertygad om att firjetrafiken bidrar
till att skapa ett fantastiskt underlag for en pulserande stadsdel,
avslutar Johan Castwall.
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Steg for steg mot
en ny stadsdel

Norra Djurgardsstaden ar uppdelad i del-

omradena Hjorthagen, Vartahamnen, Friham-

nen och Loudden. Tillsammans utgor de ett av Europas
mest omfattande stadsutvecklingsomraden.

I Hjorthagen tar ett modernt, innovativt och miljoan-
passat omrade form steg for steg. De forsta bostaderna
borjade byggas varen 2011 med forsta inflyttning 2012. Nar
utvecklingen langs Husarviken nar Ropsten kommer Hjort-
hagen att ha fatt 7 000 nya bostader.

Vartahamnen ska utvecklas till en stadsdel med blan-
dade funktioner som kontor, bostader, handel och service,
samordnat med att befintlig farje-och kryssningsverk-
samhet bevaras. Man raknar med att omradet kommer
att inrymma cirka 2 400 bostader och cirka 10 000 nya
arbetsplatser. Vartahamnen ar uppdelad i omradena
Vartapiren, Valparaiso och Sodra Vartan.

Delprojektet Frihamnen ligger sist i planeringen av
Norra Djurgardsstaden. Har ska ett modernt stadsom-
rade med innerstadskaraktar vaxa fram. Det planeras for
1700 bostader, lokaler for kontor och service. Hushojder
pa sex till sju vaningar skulle mojliggéra omkring 4 000
nya arbetsplatser i omradet.

Pa Loudden planeras for cirka 4 000 bostader.
Omradet ar aven tankt att rymma kontor, handel, skola,
forskolor, idrottsanlaggningar samt torg och parker. &

KALLA: STOCKHOLMS STAD




Han ledde bygget av Oresundsbron och var
ordforande for forskningsanlaggningen ESS.

Men projektgurun Sven Landelius har ocksa varit
drivande i utvecklingen av Stockholms Hamnars roll
som byggherre i de senaste arens stora projekt.

NAMN: Sven Landelius

ALDER: 71 &r

ARBETE: Driver eget konsultbolag med upp-
drag for Stockholms Hamnar och har ett par
styrelseuppdrag

FAMILJ: Frun Viveca, tre dottrar och barnbarn
FRITID: Familjen, fritidshuset i Blekinge
skargard och jakt

0VRIGT: Hedersdoktor vid Lunds tekniska
hogskola

VAREN KOM SENT dven till Lund som dr Sven Landelius fasta
punkti tillvaron sedan 1981. Numera har han slagit ner pa arbets-
takten en aning. Det ger honom tid 6ver att njuta av arstidernas
skiftningar vilket sa hdr ars innebdr att fd se vitsipporna sla ut.

Sven vixte upp vid Iv6sjon i ndrheten av Kristianstad. En
vacker plats som gav honom en speciell relation till bade vatten
och natur. Till en borjan hade han tankt sig en karridr i flottan,
men efter en sommar ombord pa kryssningsfartyget G6ta Lejon
putsandes ledstinger i maskinrummet, bestimde han sig for att
satsa pa nagonting annat. Det var en matematikldrare i skolan
och samtal med arkitekten Torsten Roos, som ocksa bodde vid
Ivosjon, som fick konstndrssonen Sven pa andra tankar.

- Istéllet for att ga till sjoss blev det en civilingenjorsexamen
vid Lunds tekniska hogskola 1970. Ddrefter vantade arbete i da-
varande AB Jacobsson & Widmark i Helsingborg. Jag fortsatte



sedan till Hifab AB ddr jag ansvarade f6r bygg- och anldaggnings-
projekt for bland annat Folksam i bade Stockholm och Malmé.

AR 1993 VARVADES SVEN som vd for den Svensk-Danska Bro-
férbindelsen Svedab AB och utsigs aret dirpa till vd fér Ore-
sundsbrokonsortiet ddr han blev kvar fram till 2006. Som ord-
férande for Malmo hogskola och jittebygget av den europeiska
forskningsanliggningen ESS har han varit drivande i arbetet
med att utveckla Skane och Oresundsregionen.

- Oresundsbron blev ett ritt omtalat projekt, konstaterar Sven
som har manga positiva minnen fran aren som brobyggare. Det
dr inte bara en bro i stal och betong. Vi byggde ett varumarke for
en ny region och gjorde det enklare for manniskor att bo och ar-
beta pa olika sidor av sundet. Det var en oerhdrt spinnande och
betydelsefull resa med manga utmaningar.

Ar 2008 blev Sven kontaktad av Stockholms Hamnars dava-
rande vd Christel Wiman. Fem stora projekt stod for dorren och
Stockholms Hamnar behdvde hjilp att utveckla sin roll som
byggherre.

- Stora Tullhuset i Stadsgdrdshamnen som numera inhyser
Fotografiska, Stromkajen utanfér Grand Hétel och ombyggna-
tionen av bdde Virtahamnen och Kapellskirs hamn ir fyra vil-



digt vil genomforda projekt i Stockholms Hamnars regi. Nu ser
jag fram emot invigningen av den nya hamnen Stockholm Nor-
vik i Nyndshamn 2020 som kommer att spela en viktig roll for
utvecklingen av Stockholm och hela Milardalen.

SVEN LANDELIUS MENAR att samarbetsformerna kring stora
samhallsbyggnadsprojekt har utvecklats till det battre. Att bygg-
herrarna har blivit bittre pa att se och ta sitt ansvar och jobba i
team tillsammans med entreprendrerna. Han dr glad Gver att se
fler tjejer i ledande positioner, men tycker att det fortfarande finns

en hel del att gora kring branschens grabbighet. Nér han ska sam-
manfatta vad som kidnnetecknar ett framgangsrikt projekt anvin-
der han sig av fem bokstéver, fyra versala P och ett gement t.

- For det forsta kravs Professionalitet av alla inblandade, det vill
sdga manniskor som dr professionella i alla sina yrkesroller oav-
sett kategori. Jag har alltid brunnit fér Partnerskap och har lirt

mig att manniskor som arbetar i lag kan utrdtta oerhért mycket.
Proaktivitet kan vara avgérande, alltsd formdgan att tanka framat
och forutse eventuella problem, liksom Passion som far oss att
brinna for det vi goér och studsa upp ur singen pa morgonen.
Sedan brukar jag sdga att det krdvs en gnutta tur i varje projekt
ocksa.

For Stockholms Hamnars rikning har Sven varit med och f6r-
tydligat och utvecklat idéerna bakom varje projekt.

- Stockholms Hamnar har under de senaste aren utvecklat en
fantastisk kompetens i rollen som byggherre och att driva pro-
jekt professionellt. Ett exempel dr byggnationen i Virtahamnen
som inte bara handlade om att bygga en ny terminal for trafiken
Osterut. Den dr en del av ett stort stadsfornyelseprojekt ddr yta
for gammal hamnverksamhet nu blir en plats fér bostdder, ar-
betsplatser och annan verksamhet.

Stora Tullhuset och Strémkajen dr tva byggprojekt i Stock-
holm Hamnars regi som ligger Sven varmt om hjdrtat. Varje
gang han dr i Stockholm brukar han planera in ett besok i Ferdi-
nand Bobergs gamla tullhus i Stadsgardshamnen. Likasa en pro-
menad lings kajen utanfér Grand Hétel och Nationalmuseum.

- Jag kinner en enorm stolthet &ver dessa tva projekt. Aven
om jag inte hade en direkt roll i genomf6randet, sa fick jag vara
med och paverka. Det handlar inte bara om byggnader pa en kaj-
kant, utan om projekt som har ett tydligt inflytande och spelar
en aktiv roll i samhillet. Det dr viktiga egenskaper som jag vill
kunna kdnna i alla projekt jag varit delaktig i. Stora som sma,
avslutar Sven Landelius.
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Tiden gar fort och byggnationen av Stockholm Norvik
Hamn har redan kommit halvvags. Nu horjar man ana hur
den nya godshamnen kommer att se ut nar den star redo
for att ta emot sitt forsta fartyg 2020.

Det ar mycket pa gang just nu. Byggnader, kaj och bron dver
kommande jarnvag vaxer fram samtidigt. Bade manskap och
maskiner anda fran Pajalagruvan ar pa plats for att ta hand om
berget och bana vag for jarnvagen.

Tolv meter hoga betongstdd har lyfts ner pa botten vid det
norra kajlaget som ska anvandas for roro-fartyg. Det handlar om
gigantiska stodmurselement som gjutits pa plats med sa kallad
glidformsgjutning och placerats ut med hjalp av den stora lyftkra-
nen Maja. | Sverige finns det inte ndgon kran som klarar av den har
typen av lyft till havs s& Maja var pa tillfalligt besok fran Polen.

Enligt tidsplanen hade man raknat med att det skulle ta
tjugo dagar att sanka ner de 270 ton tunga elementen i vatt-
net. Trots millimeterprecision gick det momentet flera dagar
snabbare an forvantat.
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VIATRAFFAR STOCKHOLMS HAMNARS E'I'
HYRESGASTER OCH KUNDER

HYRESGAST: Stadsmuseet i Stockholm

HYRESGAST SEDAN: 1977

LOKALEN: I 000 kvadratmeter i Magasin 5 och 6
i Frihamnen

INTERVJUAD: Maria Sundstrom, konservator/

magasinsintendent

Hur skulle du beskriva er verksamhet?

- Vi ar ett stadshistoriskt museum som ligger under Kultur-
forvaltningen i Stockholms stad. Var huvudbyggnad vid Slussen
genomgar for narvarande en grundlig renovering och planerad
nyoppning ar i november 2018. Medeltidsmuseet under Norrbro
hor ocksa till Stadsmuseet, samt flera filialer som visas ibland.

Vad gillar ni med ert lsige?

- Det ligger i stan, relativt nara vara utstallningslokaler. Det
kanns tryggt att vara har. Lokalerna ar speciella med stora,
flexibla rum med kraftiga bjalklag som tal hog vikt. Vi som arbetar
med samlingarna har varit har langre och trivs bra, medan de som
flyttade till Frihamnen nar museet vid Slussen tomdes inte tycker
att det ar lika centralt.

Har du nagot speciellt minne fran alla era ar som hyresgister?

- Ar 2009 ombesorjde Stockholms Hamnar byggandet av
kontor och arbetslokaler for var fotoenhet. Vilken dverraskning
det blev nar asfalten togs bort och det gick hal ner till grannen
under. Efter lite efterforskningar i ritningsarkivet framkom att det
tidigare hade varit en lastbalkong som blivit inbyggd for sa lange
sedan att ingen langre kom ihag det. &

Under renoveringen av huvudbyggnaden delar Stadsmuseet med sig av
berattelser om staden pa nya platser och i aktiviteter ute pa stan.
Las mer om verksamheten pa www.stadsmuseet.stockholm.se
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FRAN JAKTPARK TILL

Loudden &r en storslagen plats inramad
av nationalstadsparkens gronska och
exponerad mot Stockholms inlopp. Pa
1680-talet hagnade Karl Xl in hela norra
och sodra Djurgarden och skapade en
jaktpark vilket var vanligt vid varje euro-
peiskt hov med sjalvaktning. Kungen sjalv
alskade att jaga och namnet Loudden har
sitt ursprung i jakten pa just lodjur.

Langt senare, ar 1926 beslutade
stadsfullmaktige att en hamn skulle
anlaggas vid Loudden. Detta for att

samla oljehanteringen som sedan borjan
av 1900-talet varit utspridd pa flera
platser i staden. Byggnationen av den
forsta etappen fortsatte fram till 1932.
Da fanns det sex oljebolag vid Loudden
och oljehamnen fick samma ar jarnvags-
forbindelse med Vartabanan.
Oliechamnen expanderade kraftigt efter
andra varldskriget da oljekonsumtionen
okade och under aren 1949-1955 anla-
des underjordiska berglager for oljor.
Hosten 1999 fattade kommunfullmak-
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Bild fran 1948 dver
Loudden oljedpa.

tige ett principbeslut om en avveckling
av oljehamnen. Oljeverksamheten vid
Loudden kommer att avslutas i slutet

av 2019 da oljebolagens avtal loper ut.
Har ska istallet ett modernt bostadsom-
rade med innerstadskaraktar vaxa fram.
Ar 2030 ska omkring 4 000 bostader sta
klara pa Loudden. &

Mer historia:

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa

‘ stockholmshamnar.se/historia

Stockholms Hamnar
Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
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