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VAR OCH FORSOMMAR brukar vara hektiska tider hos oss och
det hir aret gér till historien. Ett hirligt slutligt besked fran Hog-
sta domstolen gor att vi inte bara planerar for Stockholm Norvik
Hamn, utan faktiskt paborjar arbetet under aret. Om drygt tre
ar star den nya container- och rorohamnen klar. Det dr den sista
pusselbiten i forverkligandet av var vision att bade méta stads-
utvecklingen och utveckla vara hamnar for att ha en vl fung-
erande infrastruktur till sjoss. Det dr en av forutsattningarna for
att Stockholmsregionen ska kunna fortsitta att expandera. Just
nu dr Stockholm en av de snabbast vixande stiderna i Europa.

UNDER FORSOMMAREN kommer vi att ppna den nya Virta-
terminalen. Den blir ett nytt landmérke som béde resendrer och
stockholmare ska kunna njuta av. I Kapellskir har den nya ham-
nen tagit form och omdaningsprojektet gar in i slutfasen. Den nya
piren tas i bruk i juni och hamnplanen véxer fram.

Vi har fatt nya spannande kunder. I april startade Gotlands-
béten trafik mellan Nyndshamn och Visby och virldens tredje
storsta containerrederi CMA-CGM viljer att kéra med eget far-
tyg till Frihamnen.

Kort sagt - manga arbetar bra och mycket och det dr ldtt att ta
till den gamla klyschan vind i seglen.

STORT TACK ALLA trogna och nya kunder och medarbetare for
gott samarbete. Ibland frestar det pd att vdxa. Men allas bidrag
gOr att energin gar i rdtt riktning!

I ar blir det extra skont ndr vi vdl kommer sd langt som till
hingmattan.

Trevlig ldsning och skén sommar! b ¢

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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BIOBRANSLE

Under det senaste aret har Stockholms Hamnar barjat
sortera sitt matavfall. Att rota matavfall till biogas ar en
stor miljovinst jamfort med att forbranna avfallet, da biogas
ersatter fossila branslen. | Stockholm gar till exempel
manga av SL:s bussar pa biogas. Stockholms Hamnar
erbjuder sina hyresgaster i Frihamnen att sortera sitt
matavfall och planerar att dven erbjuda skargardstrafiken
den majligheten. Sortering av matavfall ar en del i arbetet
med att na Stockholms Hamnars miljomal om att minst 80
procent av allt avfall ska materialatervinnas 2020 och att
verksamheten inte ska ha nagra fossila utslapp 2025.
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Tre kryssningsfartyg pa vag in till hamn
och en forfarlig rakstank pa Skeppsbron.
Som trafikledare pa Stockholms Hamnars
bevaknings- och trafikcentral, BTC, far
Jonas Sjogren ta sig an de mest skiftande
utmaningar. VIA foljde honom under en
hektisk jobbdag i borjan av hogsasongen.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

Jonas Sjogren far ta sig an de mest skiftande
utmaningar som trafikledare.

| NATET

06.20

Bredvid Stockholms Hamnars reception i
Magasin 2 ligger den upphojda glasbox som
kallas bevaknings- och trafikcentralen, BTC.
Forsommarsolen har just gitt upp nér Jonas
Sjogren gor entré. Med kaffekoppen i hand
far han en 6verlimning fran kollegan som
jobbat natt. Tre kryssningsfartyg befinner
sig i skdrgirden och dr pa vég in till hamn.
En tankbat vintas vid klockan tolv. Jonas
slar sig ner i stolen framfor det 20-tal skar-
mar som visar alla olika grindar och omra-
denihamnen och som det dr hans ansvar att
halla koll pa. Varfor dr det s tyst? Det finns
sju telefoner att svara i men ingen har ringt
pé flera minuter.

Han tar itu med en av sina standardupp-
gifter pa morgonen: Kolla vattenstindet.
Stockholm, Visteras ... da ringer SOS alarm-
telefonen. Vattenstandet i Sodertilje far han
aterkomma till. En ambulans beh6ver pas-
sera Liljeholmsbron om tre minuter. I ett an-
gransande rum finns en direkttelefon till per-
sonalen vid Hammarbyslussen som skoter
Liljeholmsbron och Jonas meddelar att am-
bulansen ir pa vig. Annu en dag som spin-
deln i Stockholms Hamnars ndt har borjat.

- I det hir jobbet mdste man hela tiden
prioritera. I bdrjan sd prioriterade jag allt,
men ndr man jobbat nagra ar sa blir det litt-
are att urskilja vad som faktiskt kan vinta.
Fragor som ror sikerhet och battrafik gar
alltid forst, sager Jonas Sjogren.

07.45

Jonas ropar via VHF-radio upp lotsen till det
andra kryssningsfartyget som ska anlinda for
att fa exakt ankomsttid och kolla att farty-
gets djupgaende stimmer med de uppgifter
som finns i datorn. Det har ocksa blivit h6g
tid att ringa batménnen i servicegruppen
som ska fortoja det forsta kryssningsfarty-
get som kommer till Stadsgardskajen. Joda,
de dr vakna och beredda. Ett larm ljuder. Jo-
nas konstaterar att det dr den gula lampan,
alltsa teletronlarmet som gatt igang. Det
betyder att dammluckorna vid stallkanalen
har 6ppnats. Sdkertisin ordning. Men maste
kollas upp.

09.15

Nu ringer det hela tiden. En skeppsméklare
undrar varfor inte Mats Andersson har kom-
mit for att leverera av farskvatten till det
kryssningsfartyg som just lagt till i Friham-
nen. Jonas sdger att han borde vara pa gang
men lovar att ringa och kolla. Joda Vatten-
Mats sdger att han star ddr vid luckan pa
baten och knackar pad men att ingen 6ppnar.
Maiklaren forklarar stressat att han fortfa-
rande inte ser Vatten-Mats trots att han bor-
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de std precis framfor... Jo, nu ser mdklaren
Vatten-Mats. Bra! Klick! Jonas hinner inte
ligga pa innan det ringer i en av hans andra
telefoner. En lastbilschauffér med begransa-
de kunskaper i engelska ska passera grinden
vid containerterminalen. Efter en stunds
sprakforbistring lyckas Jonas fa honom att
sdga bokningsnumret och ligga sitt pass at
ratt halli den lilla kameraférsedda boxen.

11.30

En stunds nagorlunda lugn. Medan hans
indiska gryta dr i mikron berdttar Jonas om
vdgen till jobbet som trafikledare.

- Ar 2000 bérjade jag sommarjobba med
att rensa ogras pa kajerna. Sen fick jag prova
andra uppgifter, jobbade i Hammarbyslus-
sen och till slut undrade en chef om jag
ville testa pd att vara trafikledare pa BTC.
Det kindes som den ultimata utmaningen i
hamnen, sdger Jonas.

Sju ar har gatt sedan dess. Men for Jonas ar
jobbet som trafikledare fortfarande ett extra-
jobb. Hans "riktiga” jobb dr skadespelare och
clown. Senare under sommaren ska han dka
till den grekiska 6n Lesbos med organisationen
Clowner utan granser och spela for flyktingar.

- Det handlar om att skdnka skratt och
gladje till barn och foréldrar som lever un-
der extremt pafrestande forhallanden. Mitt
forra besok ddr var bland det starkaste jag
varit med om, sdger Jonas.

Jobben som trafikledare och skadespelare
ma verka visensskilda, men
ganska ofta kommer skade-
spelarkompetensen till sin rdtt
dven pa BTC.

- Motet med publiken ger dig
en vana vid skarpt ldge och hir
pa BTC ir det verkligen skarpt
lige hela tiden. Du maste precis
som pd scenen kunna leverera under press.
Som skadespelare dr man ocksa van vid olika
kénsloldgen och har 6vningiatt gdinienroll
och inte ta allt sd personligt. Det kommer vil
till pass eftersom en och annan som ringer
hit dr upprord 6ver nagonting, sdger Jonas.

15.30

Det ringer en herre hemmahorandes i Gam-
la stan. Enligt mannen dr Skeppsbron for-
pestat av en forfirlig rakstank och han kla-
gar hogljutt 6ver att omradet som faktiskt
dar en slags stadspark for de boende i Gamla

stan nu inte gar att vistas i. Jonas lyckas lug-
na mannen och lovar att kolla upp vad som
gatt snett. Han anar att det har med helgens
rakkryssningar att géra och ringer rengo-
ringsfirman Sita som Stockholms Hamnar
har avtal med. Det visar sig att ett 1as till en

sopstation krdnglar och att ndgon limnat ett
rejdlt lass sopor direkt pd gatan.

- Hur manga ar man dn jobbat sa far man
snudd pa dagligen ta tag i saker man aldrig
hort talas om tidigare.

18.45

Overlimning till nattjobbande kollega och
hemgang.

- Néir man gir hem vill man kdnna att
bordet dr rent och att det inte finns nagra
16sa tradar hiangande. I dag tycker jag att jag
skott mig ganska bral!
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Ja till Stockholm Norvik Hamn

Den 26 april kom ett positivt besked fran
Hogsta domstolen. Den nya container-
och ro-rohamnen strax norr om Nynas-
hamn far borja byggas. Stockholm Nor-
vik Hamn kommer att fa stor betydelse
for varuforsorjningen i Stockholm- och
Malardalsregionen. Byggtiden ar drygt
tre ar fran det att projektet paborjas

Stockholms Hamnars senaste och mest
spannande kajkonstruktion ar pa plats

i Nynashamns hamn. Den sa kallade
seawalken ar den fjarde i varlden och den
forsta i Sverige. Bryggan ar 260 meter lang
och vecklas likt en tumstock ut nar fartyget
ar pa plats och klarar att fa i land 3000
personer pa en halvtimme. Passagerarna
behover inte langre aka transporthatar in
till kajen.

FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR

CMA-CGM ar varldens tredje storsta
containerrederi med verksamhet i 160
lander. De valjer att ta sitt eget fartyg
direkt till containerterminalen i Frihamnen
och den stora konsumtionsmarknaden i
Stockholmsregionen.

till dess att Stockholms Hamnar kan ta
emot det forsta fartyget, runt arsskiftet
2019/2020.

| varas borjade arbetet med markfor-
starkningar pa Norvikudden och under
sommaren paborjas bergssprangning-
ar. Under hosten startar muddrings-
arbetet.

Under sommarhalvaret 2016 beraknas

seawalk’ en ny géngbrygga | Nynﬁshamns hamn 240 kryssningsfartyg besoka Stockholms

Hamnar. Resenarerna som framst kom-
e mer fran Tyskland, USA, England och
e Italien spenderar cirka en halv miljard
kronor i Stockholm pa hotell, restauranger,
sevardheter och shopping. Stockholm ar
ett populart resmal inom internationella
kryssningar och kryssningsresenarerna ar
en viktig inkomst for staden.
Alla vantade kryssningsanlop hittar du
i fartygslistan pa Stockholms Hamnars
webbplats samt i appen CruiseSthim som
du laddar ner gratis fran Appstore och
Google Play. -

Gotlandsbaten borjar trafikera Nynashamns hamn

Den 28 april gick premiarturen for Gotlands-  komna en ny intressant kund till Stockholms
baten fran Nynashamns hamn. Hamnar, sager Henrik Widerstahl, mark-
- Vi ar oerhort glada dver att kunna val- nadschef och vice vd Stockholms Hamnar.
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Manga vill bara koppla av. Nagra ar pa
vag till mamma. Andra ar pa konferens.
Varje dag aker tiotusentals manniskor
dver Ostersjon. VIA spenderade ett dygn
pa havet och traffade proffsen som ser
till att alla har det bra.

TEXT: DAN HAFSTROM - FOTO: NIKLAS BJORLING

Mina Boctor och Abeer Abdulahad ar vana farjeresenarer.
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OM NIO DAGAR SKA Abeer Abdulahad féda barn. Nu star hon
i den friska morgonbrisen ute pa dick och ser varsolen ligga ett
skimmer 6ver Djurgarden pa andra sidan vattnet. Bredvid henne
finns maken Mina Boctor med sin nya kamera. Strax ska Viking
Grace avga fran Stadsgardskajen mot Abo.

- Jag ville ge min man ndgot speciellt i f6delsedagspresent.
Det kdnns kul med ett nytt fartyg som vi aldrig dkt med f6rut,
sdger Abeer Abdulahad.

Som for manga av dagens firjepassagerare dr det tiden om-
bord och inte resmalet som dr poingen. Uppehallet i Abo ir en
knapp timme. Sen f6ljer de med Viking Grace tillbaka till Stock-
holm igen.

- Vi ska bara koppla av och inte tdnka pa nagot annat dn varan-
dra, siger Abeer Abdulahad.

Snart ska de bege sig upp till dick 11 for en férmiddag pa spa.
Men tink om vdrkarna sdtter i gang ombord?

- Om det skulle hinda far min man hjilpa till. Han ér likare.

VIKING GRACE LAMNAR Stadsgardskajen och skjuter fart mot
skdrgirden. Numera har de stOrsta rederierna avgangar flera
ganger per dag dret runt. Hamnarna i Stockholm, Nyndshamn
och Kapellskir binder samman Stockholm med tolv stdder i atta




Cateringvarden Ulrika Julin stadar hytterna.

olika linder runt om Ostersjén. Firjetrafikens utveckling har pa
egen hand gjort Stockholms Hamnar till en av vérldens storsta
passagerarhamnar. Firjetrafiken star f6r 9o procent av de nira
11,5 miljoner passagerare som som arligen kommer till Stock-
holms Hamnar.

- For Stockholms Hamnar dr firjetrafiken var enskilt storsta
inkomstkalla. Men framfor allt har den en oerhort stor betydel-
se fér Stockholm som stad, siger Henrik Widerstdhl, marknads-
chef och vice vd for Stockholms Hamnar.

Varje ar spenderar fdrjepassagerarna 6ver 5 miljarder kronor
pé hotell, mat, prylar och klidder i Stockholm. Konsumtionen
innebdr en effekt for sysselsdttningen som motsvarar ver 4000
arbetstillfillen.

- Manga av de hir jobben dr dessutom sa kallade instegsjobb,
alltsa det forsta viktiga klivet in pa arbetsmarknaden, siger Hen-
rik Widerstahl.

PA MANGA SATT AR fdrjetrafiken en god affir med manga vin-
nare. Samtidigt rdder hard konkurrens om passagerarna och rederi-
ernas lonsamhet dr starkt beroende av saker de har svart att paverka
sjlva, till exempel lagstiftning. P4 senare ar har miljon statt i fokus,
bland annat genom det s kallade svaveldirektivet vilket innebar en

Lotsstyrman Peter

\>

Ljung8trom (till hdger).

minskning av den tillatna halten svavel i marina branslen. Rederier-
na riknade med kraftigt 6kade utgifter och fann det nédvindigt att
dra ner pa besittningarna pa sina fartyg. Ombord pd Viking Grace
arbetar i dag cirka 200 personer med att ta hand om upp till 2 800
passagerare. Stig Pernell, intendent med det kommersiella ansva-
ret samt personalansvar for servicepersonalen ombord pd Viking
Grace, tycker bemanningen dr fullt tillracklig.

- Tack vare att vi hela tiden utvecklar och utbildar var perso-
nal och vara arbetssdtt fungerar det vildigt bra. De som jobbar
ombord i dag dr riktiga proffs; serviceinriktade, vanliga och ef-
fektiva, sdger Stig Pernell.

Medan manga av passagerarna tar en morgonfika pa tionde
ddck tar cateringviarden Ulrika Julin ut lakan och handdukar fran
de hytter som limnats tomma i Stockholm. I tio ar har hon job-
bat pa "Sverigebatarna”. Forst pa Silja Europa, sen pa Viking Grace.

- Det ligger i blodet att jobba pa sjon. Jag dr fjarde generatio-
nen efter pappa, farfar och farfarsfar, siger Ulrika Julin.

I morse klockan fem dammso6g hon restaurangen. Klockan
sex borjade hon med hytterna. I jobbet ingar ocksa att vdcka



Sjokapten Henrik Gronvik ar hogste chef ombord.

passagerare. Ju fler hon far upp tidigt desto battre. Fartyget har
ju bara en dryg timme i land och da kommer "strandpersonalen”
ombord och maste hinna gora sin del av stidningen ombord.
Fore sitt kvdllspass dr Ulrika ledig mellan 11.30 och 17.30. Fast det
dr svart att limna arbetsplatsen.

- Jag brukar ga till min hytt och sova nagra timmar och sen ga
och trdna i vart personalgym, sdger hon.

I likhet med de flesta av sina arbetskamrater jobbar Ulrika Julin
enligt schemat "sju-sju”. Efter sju dagars jobb vintar sju dagars le-
dighet. I morgon ska hon hem till den lilla 6n Hogsara i den dbo-
lindska skargarden.

- Hir ombord trdffar jag tusentals ménniskor och hemma
ndstan bara familjen. Men miljoerna balanserar varandra. Mina
barn har ocksa vant sig. Ndr jag vil dr hemma kan jag dgna dem
full uppmdrksambhet, sdger Ulrika Julin.

EFTER LUNCH BORJAR fler passagerare soka sig till fartygets
egen shoppingmall, den sa kallade taxfreen. Mjligheten att sdlja
varor skattefritt dr tvekldst en oerhort viktig faktor bakom fir-
jetrafikens framgangar. Men dven hir finns det lagstiftning som
utmanat branschen. 1999 slopade EU taxfree pa resor mellan EU-

"Har ombord traffar jag tusentals

manniskor och hemma nastan
hara familjen.”

linder men den firjetrafik som gar via Aland fick fortsitta med
skattefri forsiljning eftersom Aland inte dr med i EU. Firjetrafi-
ken frin Stockholm skulle antagligen se helt annorlunda ut om
taxfreef6rsiljningen férsvunnit. Fdrjetrafiken i Kvarken mellan
Umed och Finland, som inte fick behdlla taxfree avvecklades nis-
tan helt som en f6ljd av minskade intékter.

Cassandra Uschanov

blir sminkad av Minna Tainiola.

I taxfreens sminkavdelning pa Viking Grace sitter en kvinna
pa en stol och far sina lippar malade réda. Hon heter Cassandra
Uschanov och dr pa vig till sina fordldrar i Tammerfors. Hennes
egentliga drende i butiken var att hitta en present till sin pappa
som snart fyller 7o.

- Jag brukar alltid handla en flaska Campari till mamma, men
pappa dr lite svarare, sdger Cassandra Uschanow.

Det var cateringvdrden Taina Eriksson som “haffade” Cassan-
dra och fick henne att stilla upp som sminkmodell. Cassandra
Uschanov tillhér en minskande kategori av farjepassagerare, an-
horigresendren. Under de forsta artiondena av reguljdr farjetrafik
var en ganska stor andel av de som akte arbetskraftsinvandrare
som skulle besoka sina fordldrar eller andra sliktingar i hem-
landet. Men manga av dem som ofta dkte "hem” pa 1970- och
1980-talen har inte lingre fordldrarna kvar i livet.

For att anpassa sig och hitta nya passagerargrupper har rede-
rierna satsat pa ett stort néjesutbud, men ocksa pa affirsreseni-
rer och konferenser. Viking Grace har ett tiotal konferensrum,
alla uppkallade efter olika musik- och dansstilar. Just i dag héller
Moderata Samlingspartiet i Solna konferens i rummet Jazz. En
av deltagarna dr Leif Hansson. Under 1980-talet jobbade han i
forsakringsbranschen och var en frekvent gdst pa firjornas kon-
ferensanldggningar.

- Skillnaden &r slaende. Nufortiden dr personalen mycket trev-
ligare och servicenivan har hojts flera sndpp, sdger Leif Hansson.

VIKING GRACE NARMAR SIG den alindska skirgarden. Silja
Galaxy passerar pa babord sida och nidgon kilometer féréver aker
Amorella pd vig till Mariehamn. Lotsstyrman Peter Ljungstrém
forbereder sig for att navigera det 218 meter linga fartyget mel-
lan kobbar och skir. I Stockholms skidrgdrd dr utmaningen att
passagerna dr sndva. Hir dr utmaningen i stdllet att det dr grunt,



Intendent Stig Pernell har jobbat i 30 ar pa farjorna.

bara nagra fa meter vatten mellan skrov och botten. Fartygets
befdlhavaren, sjokapten Henrik Gronvik, sitter i sin hytt bakom
bryggan och har precis klarat av en sidkerhetsinspektion av det
finska Trafiksdkerhetsverket. Han ser positivt pa framtiden for
farjetrafiken men véntar sig ocksd stora utmaningar i form av
fortsatt hird konkurrens och ytterligare skdrpningar av milj6-
lagstiftningen.

- Det giller att alltid tinka ndgra ar framat i tiden for att vara
vaken for nya trender och kunna ge passagerarna det de vill ha.
Samtidigt maste vi jobba stenhart med miljon och gora trafiken
annu mer energieffektiv. Vart samarbete med Stockholms Ham-
nar dr naturligtvis en jdtteviktig del av allt detta, siger Henrik
Gronvik.

FOR STOCKHOLMS HAMNAR har de senaste aren inneburit tit
och intensiv kontakt med rederierna, inte minst med Tallink
Silja som anvdnder den nybyggda Vartahamnen och kommer att
anvinda den nya passagerarterminalen.

- Nar vi utvecklar vara anliggningar dr det helt avgorande for
oss att veta hur rederierna tinker pa framtiden. Hamnen maste
ju anpassas for den typ av fartyg som rederierna tinker sig ska
komma hit, siger Henrik Ahlqvist, marknadsansvarig for pas-
sagerartrafiken pa Stockholms Hamnar.

Maud Holtegaard Andersen
forbereder skaldjursplata.

| ]
Farjepassagerarna N |
« De farjeresenarer som besoker Stock-
holm bidrar med en direktkonsumtion N G
i Stockholms lan pa 5 miljarder kronor.
Det motsvarar |9 procent av hela
besoksnaringens omsattning.
* Stockholmshesokarnas konsumtion
ger upphov till 4 000 arssysselsatta i
Stockholms lan.
* De Stockholmsbesokande farjere-
senarerna anvander cirka 360 000
hotellrum per ar. Detta motsvarar | 000 hotellrum om
dagen, eller sju fullbelagda hotell varje natt aret runt.
* 95 procent av besokarna ar nojda med sitt Stock-
holmsbesok.
¢ 75 procent av hesokarna tanker resa tillbaka till
Stockholm igen.
« For 4l procent av Stockholmsbesokarna ar
huvudsyftet att koppla av och roa sig pa farjan.

"Nufortiden ar personalen mycket
trevligare och servicenivan har
hojts flera snapp.”

Eftersom Stockholms Hamnar arbetar med rederier som
dr varandras konkurrenter sa dr det en nédvindig men ibland
grannlaga uppgift att vara rdttvis.

- Nybyggnationen av Vartahamnen kan upplevas som en for-
del for Tallink Silja. Samtidigt har de fatt std ut med en byggar-
betsplats i flera ar. Och vi har linge haft planer pa att moder-
nisera dven Stadsgardskajen, men det dr komplicerat politiskt
eftersom det finns mdanga intressenter som har idéer om vad
som ska hinda med omradet, siger Henrik Ahlqvist.

Efter knappt 23 timmar dr Viking Grace tillbaka i Stockholm
igen. Klockan &dr 06.30 och Abeer Abdulahad och Mina Boctor
lamnar fartyget och beger sig mot Stadsgirdskajens parkering.
Bebisen i magen har hallit sig lugn. Atta dagar kvar.
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Malin Wiman ar restaurangchefen som halkade in

i hamnen pa ett bananskal och blev ansvarig for ett
foga populart IT-system. 17 ar senare dr Malin Wiman
fortfarande kvar och verktyget Portit genomsyrar
hela Stockholms Hamnars verksamhet.

NAMN: Malin Wiman

ALDER: 54

UPPVAXT: Flyttade runt tills jag var 10 ar.
Darefter blev vi bofasta i Morrum, Blekinge.
BOR: Sodermalm sedan dver 30 ar.

FAMILJ: Sonen Calle och maken Torbjorn

och hans barn Lina och Jonathan.

UTBILDNING: Gymnasieutbildning for lange sedan.
ARBETE: Systemforvaltare for Portit och admini-
strator pa IT-enheten.

-

DEN ENGELSKA PUBEN Old Beefeater Inn har en karaktdristisk
lokal med tvad vaningar och har blivit en institution pa Gotgats-
backen. P& Beefeater jobbade Malin Wiman i médnga ér, bland an-
nat som restaurangchef. Men sd kom ett dgarbyte samtidigt som
Malin var forildraledig och plétsligt blev hon uppsagd pa grund
av arbetsbrist.

- Det var nog lika bra for jag hade kint ett tag att jag behovde
gora nagot annat. Men jag visste inte vad, siger Malin Wiman.

For att hitta nagon slags riktning hoppade hon pi ett av
1990-talets stora arbetsmarknadspolitiska initiativ Kunskapslyf-
tet och vidareutbildade sig inom ekonomi och marknadsféring.
I utbildningen ingick en tioveckors praktik och genom &dets
forsorg hamnade hon pa Stockholms Hamnars huvudkontor i
Frihamnen. Malin hade erfarenhet av att ha jobbat pa farjan mel-
lan Malmo och Travemiinde men hade bara vaga begrepp om
vad hennes praktikplatsgivare egentligen gjorde.

- Att jag inte visste sa mycket om Stockholms Hamnar spe-



lade ingen roll for alla arbetskamrater var sa trev-
liga och hade ett brinnande engagemang som jag
smittades av. Jag trivdes bra frdn forsta dagen, si-
ger Malin Wiman.

MALIN PASSADE OCKSA pa att berdtta om Kun-
skapslyftet och fick en kollega pd Stockholms
Hamnars ekonomiavdelning att bestimma sig for
att sjdlv ga en av utbildningarna.

- Eftersom hon slutade blev det en plats ledig for mig, sdger
Malin Wiman med ett ndjt skratt.

Den forsta tiden som anstilld fick hon bland annat dgna sig it
en riktig 1900-talsuppgift; att stansa fakturor. Men snart vintade
ett betydligt modernare uppdrag. Tva av Stockholms Hamnars
chefer kallade henne till ett mé&te och erbjod henne att bli sam-
ordnare for IT-systemet Portit.

- Portit var ganska nytt pa den hér tiden med mdnga barnsjuk-

domar. Systemet hade vil fungerat sidir till en bérjan och det
fanns en stor skepsis bland manga medarbetare. Men jag tackade
dnda ja, det kdndes som en utmaning, siger Malin Wiman.

MALINS ARBETE MED Portit var till en bérjan en dubbel ut-
maning. Dels forsokte hon hjilpa foretaget bakom Portit att
utveckla verktyget s att det verkligen skulle fungera for Stock-
holms Hamnar, dels férsokte hon Gvertyga kollegorna om att
verktyget var ett nodvandigt steg in i den digitala framtiden.



- Jag minns en utbildning dér en av de manliga deltagarna var
vildigt tydlig med att han tyckte Portit var ett skitsystem. Nar
jag visade en forbdttrad funktion satt mannen som var van att ga
pé lunch medan systemet uppdaterade och stirrade fé6rundrat pa
datorn. Jag kommer aldrig att glomma hans blick da jag forkla-
rade att allt redan var klart, sdger Malin.

Under drens lopp har Portit successivt forbdttrats genom ett
antal grundliga uppdateringar och ér i dag en sjdlvklar del av ar-
betet fér manga av Stockholms Hamnars medarbetare. Alltjamt
med Malin som systemfGrvaltare.

- Jag kunde inte sa mycket om IT i bérjan men har vuxit med
systemet. Och dven om systemet idag har manga anvdndare sa
dr jag nog den som har bdst verblick ndr det giller helheten.
Det kdnns som en rolig och viktig, men ibland lite ensam roll,
sdger Malin.

GEMENSKAPEN MED arbetskamraterna dr en viktig orsak
till att hon blivit kvar pa Stockholms Hamnar. Sedan tva ar ar
hon dessutom gift med Torbjorn Persson som dr terminalchef i
Stockholms Hamnars containerterminal.

- Hamnen har blivit en stor del av livet, och ndr vi har sillskap
hem kan det hdnda att vi pratar jobb. Men vil hemma brukar vi
sldppa det, siger Malin.

Finns det da nagon likhet mellan att vara systemadministrator
for ett IT-system pa Stockholms Hamnar och att arbeta som res-
taurangchef pa en engelsk pub?

- Ja, for mig gor det faktiskt det. Ndr jag har fatt en bestdllning
sa vill jag att det ska ga snabbt, kunden ska inte behdva vinta pa
leveransen. Det giller hir i Stockholms Hamnar saval som nir
nagon bestiller en 611 baren.

Fakta Portit

Portit ar Stockholms Hamnars storsta af-
farssystem som anvands for att samordna
logistiken kring fartygsanlop, godshan-
tering, personalplanering och kundfaktu-
rering.
Sjofartsverket, rederier och containera-
gare skickar och tar emot filer om anlop,
last och farligt gods.

| Portit registreras ankomst- och
avgangstider, bestallda tjanster sasom
fortojning, losskastning, lossat och lastat
gods, vatten och elleveranser och mycket
mer. Utifran uppgifterna i Portit genere-
ras de belopp som Stockholms Hamnar
fakturerar rederier och andra kunder for
sina tjanster.

Den populéra fartygslistan pa webb-
platsen hamtar ocksa sina uppgifter fran
Portit.



I juni passerar utvecklingsprojekt Vartahamnen
ytterligare en milstolpe. Da tas delar av den nya
passagerarterminalen i drift.

Bygget av Vartaterminalen paborjades hosten 2014 och blir
klart under sommaren 20I6. | ett forsta skede dppnar botten-
planet med entré samt passagerarplanet och takterrassen

pa plan tva. Senare under sommaren flyttar Tallink Siljain i
sitt kontor i de tva 6vre vaningsplanen och i samband med det
oppnar de ovre takterrasserna. Under hosten oppnar Kasta
loss Bar & Bistro i terminalen.

De tre takterrasserna blir parkliknande miljoer med gronska,
som man kan besoka dven om man inte ska resa med fartygen.
Den dversta terrassen ligger 22 meter éver hamnplanen och har
en stralande utsikt dver hamninloppet.

Terminalen ar
ljus, luftig och
miljoanpassad med
en rad smarta los-
ningar som till ex-
empel varme- och
kyllager i marken
och en solcellsan-
laggning pa taket.
Vartaterminalen
miljocertifieras
med Miljobyggnad

niva Guld enligt ett certifieringssystem som baseras pa svenska
bygg- och myndighetsregler och pa svensk byggpraxis. Miljo-
byggnad ger ett kvitto pa viktiga kvaliteter pa en byggnad vad
galler energi, inomhusmiljo och material.
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VIA TRAFFAR STOCKHOLMS HAMNARS
HYRESGASTER OCH KUNDER

HYRESGAST: Sellpy

HYRESGAST SEDAN: 2016

OM LOKALEN: 2300 kvadratmeter lager och 350 kvadrat-
meter kontor i Magasin 6

INTERVJUAD: Oskar Nielsen, operativ chef och medgrundare

Hur skulle du beskriva er verksamhet?

- Vi séljer begagnade prylar och klader &t privatpersoner och
foretag, alltsa saker som de inte orkar sélja sjélva, och delar
vinsten mellan oss och den som prylen kommer ifran. Rent prak-
tiskt gar det till sa att den som vill anlita oss gor en bestallning
pa natet varpa vi skickar hem en eller flera Sellpykassar som
personen far fylla med prylarna den vill salja. Sen kommer vi och
hamtar, sorterar ut det som vi anser gar att salja, och lagger ut
en annons pa natet, Den sajt vi anvander mest just nu ar Tradera.
Det vi inte kan sélja gar till valgorenhet eller atervinning.

Varfor har ni valt att ha kontor i Frihamnen?

- Sedan vi startade hosten 2014 har vi redan vuxit ur tva
lokaler pa grund av brist pa lagerutrymme. Nar vi fick reda pa
att Addnature som hyrde den har lokalen fore oss skulle lamna
horde vi oss for med Stockholms Hamnar. Det blev en valdigt
smidig dvergang for alla eftersom vi inte behdvde géra nagon
anpasshing av lokalen dver huvud taget. Vi har varit har i nagra
manader nu och trivs valdigt bra. Lokalen ar stor med val
tilltagna utrymmen for lager och Frihamnen ligger valdigt bra
geografiskt. Vi har manga unga som jobbar och for dem ar det
attraktivt med en arbetsplats nara innerstan. Samtidigt erbju-
der hamnen gott om utrymme for lastning och parkering. Och
sen ar det fint att sitta pa var terrass och se fartygen passera.
Hamnen ar en haftig miljo. 1.



POSTTIDNING B

Amorella, Mariella, Gabriella,
Rosella ... Av alla farjor med namn
som slutar pa ella var M/S Kapella
fran 1967 den allra forsta. Namnet
var en hyllning till redaren Gunnar
Eklunds hustru Ellen.

Det ar tidigt 1970-tal och bilar och
manniskor ar pa vag ombord pa M/S
Kapella. Mycket har hant sedan farjetra-
fiken mellan Finland, Aland och Sverige
startade pa riktigt allvar drygt tio ar
tidigare. De forsta aren anvande sig
rederierna av gamla eleganta fartyg fran
1920-talet men vid mitten av 1960-talet
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Med sina generdsa utrymmen
for passagerarna var Kapella
ett viktigt steg pa vagen mot

dagens farjestandard.

PA SLUTET

tar nybyggena dver. For att mota konkur-
rensen fran Silja Line beslutar sig de tre
rederierna Vikinglinjen, Rederi Slite och
Alandsfarjan att bilda ett gemensamt
marknadsforingsbolag under namnet
Viking Line. Deras forsta gemensamma
satsning blir den i Jugoslavien byggda
M/S Kapella som satts i trafik mellan
Pargas (numera Nadendal), Mariehamn
och Kapellskar. Kapella ar bara 98 meter
lang, ingen jatte med dagens matt matt,
men anda ett viktigt steg pa vag mot
dagens farjestandard. Framfor allt har
hon betydligt generosare utrymmen for
passagerarna an de aldre fartygen. En-

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

Linkedin

ligt legenden far Kapella sitt namn som
en hyllning till redaren Gunnar Eklunds
hustru Ellen som brukade kallas Ella.
Efter ett dramatiskt forsta ar med brand
i bastun och grundstotning utanfor
finska Erstan sa trafikerar M/S Kapella
Ostersjon till 1979 da hon séljs till Chios
Shipping Co SA, Grekland. 1.

Mer historia

Du kan lasa och lyssna
pa fler berattelser pa
stockholmshamnar.se/historia



