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Bakgrund

Boken om Stockholm Norvik Hamn beskriver det tredje och
sista av Stockholms Hamnars stora utvecklingsprojekt som
under 2010-talet bidragit till att utveckla hamninfrastrukturen

i Stockholmsregionen f6r de kommande 100 aren.

Boken ir ocksa den tredje och sista i serien Att bygga en hamn.
Tidigare bocker beskriver utvecklingen av Virtahamnen och

Kapellskars hamn.
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Stockholm Norvik Hamn —

Stockholm Norvik Hamn byggdes dren 2016-2020 som en godshamn med en
containerterminal och en roro-terminal. Den nya storhamnen ger Stockholms
Hamnars kunder helt nya méjligheter och éppnar samtidigt upp for nya affirer
och effektiva, héllbara transporter till och frin Stockholmsregionen.

Containerterminalen drivs av Hutchison Ports, en av virldens stérsta container-
operatdrer. Stockholms Hamnar har byggt containerterminalens infrastruktur,
som hamnplan, kajer och byggnader. Hutchison Ports har sedan investerat i
den sé kallade suprastrukturen, det vill siga containerkranar, grensletruckar, 1t1-
utrustning och allt annat som inte ir fast infrastrukeur.

Ostersjons nya godshamn

Hutchison Ports har valt super-post-panamaxkranar till Stockholm Norvik
Hamn for att kunna ta emot de storsta fartygen som kommer in i Ostersjon.
Nu satsar féretaget pa att utveckla den senaste tekniken i den nya hamnen.

Roro-terminalen har byggts och drivs av Stockholms Hamnar. Roro-verksam-
heten i4r integrerad med Stockholms Hamnars snarlika verksamhet i Nynis-
hamns hamn genom att man delar till exempel stuveri och maskiner.

Den nya godshamnen Stockholm Norvik dr en av Sveriges stérsta och moder-
naste och Ostersjons nya nav for hallbara transporter.

Roro-terminalen (bild till vénster)| Premiéranlop av Stena Flavia
den 9 november 2020. Roro star for roll-on/roll-off och innebar
att lasten bestar av gods som kan rulla av och pa fartyg.

Containerterminalen (bild sid 12)| scA Tunadal blev det férsta
containerfartyg som anlépte Stockholm Norvik Hamn, sent en
forsommarkvall den 26 maj 2020. Containrar lyfts med kran av
och pa fartyget. Standardenhet kallas TEU (twenty-foot equivalent
unit), motsvarande en 20-fotscontainer det vill saga en drygt sex
meter lang platlada. En stor del av jordens godstransporter gar
idag i container.
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Stockholm Norvik Hamn maj 2020 | Containerterminalen &ar
fardigstalld och redo att tas i drift. Pa roro-terminalens hamnplan
till vanster pagar annu markarbeten och laggning av marksten.
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" Att utveckla Sveriges nya
codshamn tillsammans
med vara kunder gor stor
nytta for bade klimatet

och konsumenterna”
| Johan Wallén



En investering for de kommande 100 aren

Stockholms Hamnar har som uppdrag fran dgaren Stockholms stad att sikra
hallbar varuférsérjning till Stockholmsregionen. Fér att méta detta uppdrag har
Stockholms Hamnar byggt Stockholm Norvik Hamn med tre viktiga grundfé:-
utsittningar som utgdngspunke.

STOCKHOLM VAXER

Stockholm ir en av de snabbast vixande huvudstiderna i Europa och hilften
av Sveriges konsumtion sker i Stockholmsregionen. D4 antalet invanare vixer
okar ocksa behovet av varor. Stockholm Norvik Hamn behévs for att tillgodose
behovet av héllbara transporter.

Johan Wallén | Marknads- och forséljningschef, Stockholms
Hamnar. Johan Wallén hade kundansvaret under den komplice-
rade operationen att flytta godsflédena till den nya hamnen.

Farval Frihamnen | Som allra sista fartyg lamnade Essence
containerterminalen i Frihamnen den 1 juni 2020.

FARTYGEN BLIR STORRE

Fartygen vixer i storlek och denna utveckling har gitt snabbare 4n vad som
kunnat férutspas. Den tidigare containerterminalen i Frihamnen fungerade
inte lingre som containerhamn eftersom Furusundsleden ir for tring och ling,
hamnen for grund och kranar och ytor saknade kapacitet for de allt stérre con-
tainerfartygen.

FLYTTA TRANSPORTER FRAN LAND TILL SJO

For att undvika tringsel pd vig och jirnvig och av miljdskil arbetar Eu och den
svenska regeringen for att flytta transporter frin land ¢ill sj6. Genom 6kad kapa-
citet i Stockholm Norvik Hamn bidrar Stockholms Hamnar till att ta varor sd
nira slutdestinationen som méjligt med fartyg. Idag kommer nio av tio varor till

Sverige sjovigen.

17



18

Tillstdndsprocesser tar tid och ir viktiga

I samband med att Stockholms Hamn a8 ar 1992 forvirvade Nynishamns

Mark aB koptes ocksa ett 60 hektar stort markomride pa Norvikudden norr om
Nynishamn. Ett antal planeringsprojekt med sikte pa att bygga en ny godshamn
pa Norvikudden pabérjades utan framgang. Det var inte forrdn i mitten av oo-
talet som arbetet resulterade i att planerna kunde sittas i verket.

HAMNVISION 2015 — HAMN OCH STAD UTVECKLAS SIDA VID SIDA

I bérjan av 2000-talet bérjade stadsbyggnadskontoret och markforvaltningen,
numera exploateringskontoret, i Stockholm planera f6r stadsutveckling i om-
radet fran Loudden till Hjorthagen. Man planerade fér 10 ooo bostider och
30 000 arbetsplatser pd hamnmark i Virtan-Frihamnen-Loudden, dock inte pd
Frihamnspiren och Virtapiren. Planen forutsatte att Loudden och container-
terminalen i Stockholm avvecklades for att limna plats at stadsutveckling.

Vartahamnen (bild till vanster)| Den nya piren och terminalen i
Vartahamnen i Stockholm byggdes 2013-2016 och ersatte den
gamla piren som lag pa samma plats. Vartahamnen anvands
framst for farjetrafik mellan Stockholm och Finland, Estland och
Lettland.

Kapellskérs hamn (bild till héger)| Aven hamnen i Kapellskar
moderniserades och byggdes till under aren 2013-2016. | Kapell-
skar dominerar roro-trafik pa Finland och Baltikum.

Som svar pd dessa planer presenterade Stockholms Hamnar "Hamnvision 2015".
Det var ett initiativ fran Stockholms Hamnar for att samordna stadens lang-
siktiga utvecklingsbehov med Stockholms Hamnars framtida behov i Virta-
hamnen/Frihamnen och samtidigt sikerstilla hamnutvecklingen i hamnarna
Kapellskir och Nynishamn.

Ar 2004 antog Stockholms Hamn aB:s styrelse Hamnvision 2015 som arbets-
dokument f6r Stockholms Hamnars framtidsplanering. Huvuddragen i Hamn-
vision 2015 var att utveckla Kapellskirs hamn och Nynishamns hamn fér gods-
trafiken och behélla kryssnings- och firjetrafiken i Stockholm.



Tidiga visioner | lllustrationer av ett tankt Stockholm Norvik
Hamn fran runt &r 2000. Kajlinjer, vag och jarnvag stammer val
med den fardiga hamnen, aven om hamnplanen utformats for en
mer modern godshantering.
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STOCKHOLMS STAD UTREDER BEHOVET AV HAMNKAPACITET

Med Hamnvision 2015 som startskott fick den oberoende utredaren Bo Malm-
sten 2004 uppdraget av Stockholms kommunfullmiktige att utreda Stockholms
Hamnars framtida utveckling. Bo Malmsten hade bland annat varit chef f6r
regionplane- och trafikkontoret samt varit sekreterare i Dennispaketet om
Stockholms infrastruktur 1992. Uppdraget var “att i samarbete med berérda
kommuner och aktérer ta fram en strategi f6r Stockholm”, utlatande 2004:31.

"Hamnutredningen — Att hamna ritt eller Navigare Necesse est” beslutades i
Stockholms kommunfullmiktige 2006. Den innehdll tre stora hamnprojekt:
Utveckling av Kapellskir, utbyggnad av Virtapiren samt en ny godshamn pa
Norvikudden. Samtidigt skulle Stockholms Hamnar limna stora delar av hamn-
omréden i Virtahamnen, Frihamnen och Loudden till stadsutveckling.

TILLSTANDSPROCESS | TIO AR

For att bygga och driva en hamn behovs tillstand enligt miljobalken. Utdver det
behévs en detaljplan som anger hur mark- och vattenomridet fir anvindas. I
Norvikprojektet krivdes dessutom en jirnvigsplan som beskriver hur jirnvigs-
anslutningen till hamnen ska se ut och byggas.

Med det som utgéngspunke borjade tillstindsprocessen med att ansdka om en
detaljplan hos kommunfullmikrtige i Nynishamn. Tillsammans med Nynis-
hamns kommun startade arbetet med att ta fram en detaljplan for det omride
Stockholms Hamnar képt pa Norvikudden, Stockholm Norvik Hamn, och nir-
liggande omrade. Planen togs upp i kommunfullmiktige mellan aren 2005 och
2007 och fastslogs vid tredje forsoket. Den 6verklagades direfter till regeringen
ddr man sa nej till verklagan 2011 och detaljplanen fastslogs dirmed.

Ansokan f6r miljobalktillstindet limnades in till miljddomstolen 2007. Ansé-
kan ogillades och Stockholms Hamnar éverklagade mélet vidare till Miljodver-
domstolen dir ansokan gillades. Mélet éverklagades igen, nu av motparten, till
Hogsta domstolen. Hogsta domstolen valde att inte ta upp drendet och dirmed
vann domen fran Mark- och miljséverdomstolen laga kraft.

Det som Miljééverdomstolen hade behandlat var hamnens tillatlighet, men
villkor fér byggnation och drift hade dnnu inte prévats. Dirfor borjade en ny
omging provningar i mark- och miljddomstolen f6r de villkor som fljer tillat-
lighetsdomen. Aven villkoren éverklagades till Mark- och miljséverdomstolen
dir de justerades nigot, genom att kompletteras med utredningsvillkor till
exempel vad gillde transporterna till och fran hamnen.

Efter Mark- och miljoéverdomstolens dom éverklagade motparterna till Hogsta
domstolen. I april 2016 meddelade Hégsta domstolen att provningstillstind inte
medgavs. Dirmed hade hamnen tillddighet enligt miljébalken och fastslagna
villkor. Hela miljoprocessen hade da tagit ungefir tio 4r i domstol.

Vid en festlig ceremoni den 16 september 2016 firade 1 500 Nynidshamnsbor och
specialinbjudna gister det officiella startskottet f6r bygget av Stockholm Norvik
Hamn.

Visionsbild fran 2018 (bild sid 20) | Ar 2018 pagick bygget for
fullt och visionen stammer val dverens med den slutgiltiga
hamnen 2020. Till och med berghégen Mount Norvik finns med.
Mellan hamnomradet och jarnvagslinjen syns den logistikpark
som Ncc planerade att bygga.
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Byggstart (bilder ovan och till vanster) | Den 16 september 2016
var den officiella byggstarten av Stockholm Norvik Hamn med
Oppet hus for allmanheten. Infér runt 1 500 besdkare och inbjudna
gaster avfyrades det symboliska startskottet.

Startskottsceremoni (bild sid 22) | Fran vénster ser vi Stock-
holms Hamnars davarande vd, Johan Castwall, Clemence Cheng,
vd Hutchison Ports Europa, Karin Wanngard, davarande finans-
borgarrad i Stockholms stad, Svante Hagman, davarande affars-
omradeschef for NcC Infrastructure och Anna Ljungdell, davaran-
de styrelseordférande i Nynashamns kommun.
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"Utvecklingsprojekten
i Vartahamnen och
Kapellskir har gett oss
manga erfarna och
duktiga kravstillare

i var organisation
| Anders Nordlund



Att utveckla och avveckla samtidigt

En stor utmaning under processens gang var att med god service hélla den
vixande containerverksamheten iging i terminalen i Frihamnen tills dess att
Stockholm Norvik Hamn éppnade. Containerterminalen i Frihamnen ir grund,
har en liten hamnplan och containerkranar fran 1970-talet.

P4 grund av de linga miljéprocesserna var det linge osikert nir Stockholm
Norvik Hamn skulle 6ppna vilket forsvarade planeringen. Tack vare tjinstvillig
och konstruktiv personal som under manga ar trollat med gammal utrustning
kunde flytten goras helt sémldst. Den 1 juni 2020 lossades det sista container-
fartyget i Stockholms frihamn.

Anders Nordlund | Hamnkapten och trafik- och produktionschef,
Stockholms Hamnar. Anders Nordlund var en viktig bestéllare
och mottagare av Stockholm Norvik Hamn.

En annan utmaning var att agera kravstillare och bestillare av en helt ny hamn.
Hir har Stockholms Hamnars operativa verksamheter inom sjofart, sikerhet, 17,
teknik, fastigheter med flera haft tit kontakt med Stockholm Norvik-projekeet.
Detta for att dvergangen frin byggfas till en verksamhet i full drift skulle bli s&
effektiv och smidig som méjligt och att anlidggningen skulle vara vil anpassad
till den dagliga driften.
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Hamnomradet kring Frihamnen 2017 (bild sid 26) | Till hoger
den nya Vartahamnen, i mitten Frihamnspiren och pa andra sidan
hamnbassangen containerterminalen som Stockholm Norvik
ersatte. Utanfér containerhamnen ligger energihamnen Loudden
som stangde 2019.

Norra Djurgardsstaden (6vre bild) | En visionsbild fran Stock-
holms stad éver samma omrade. Stora delar av de gamla hamn-
omradena har gett plats till den framvaxande staden. Men ham-
nen lamnar inte staden helt. P4 Vartapiren och Frihamnspiren
fortsatter hamnverksamheten.

Avvecklingen (bild till vanster) | Den 1 juni 2020 lossades det
sista containerfartyget i Frihamnen i Stockholm.
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Plats

Var den nya stora godshamnen skulle placeras foll sig naturligt.
Omrédet kring Norvikudden har anvints for sjofart i tusentals
ar. Platsen dr idealisk for storre djupgende fartyg, nira dppet
hav och bara sex mil fran Stockholm.
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Nira 6ppet hav och marknaden

Historien om Stockholm ir historien om staden som vixte fram kring en hamn,
som porten mellan Milaren och Ostersjon. Placeringen lingr in i skirgirden
blev ett skydd mot fiender, men i andra sammanhang ir snirklandet genom
skirgdrden onddigt ling. Dirfor byggdes hamnen i Nyndshamn kring forra
sekelskiftet, nira 6ppet hav och bara sex mil frin Stockholm. Nynidshamn har
sedan dess varit en av regionens betydande hamnar.

For att skapa ett beredskapslager beslutade staten pa 1970-talet att springa ut
bergrum under raffinaderiet nira Norvikudden. Massorna dirifran dumpades
i havet strax norr om raffinaderiet. Vattnet utanfér Norvikudden fylldes ut och
den dévarande lilla Norvikholmen blev en del av fastlandet.

Sodra Sodertorn (bild sid 32—33) | Norvikudden innan utbyggna-
den av hamnen med raffinaderiet och Nynashamns hamn i bak-
grunden. Bilden tagen 2007.

Norvikudden (bild till vanster) | Stockholm Norvik Hamns lage
med sin narhet till dppet hav, korta insegling och goda kommuni-
kationer med bade vag 73 och jarnvag, ar optimal for att na regi-
onens marknad. Bilden tagen i maj 2020.

Enligt beslut skulle platsen anvindas f6r industriella andamal. Udden fick ett
staket och en grind, och marken stod linge 6de. Men det var inte svért att runda
staketet sd enstaka hundigare, sportfiskare och ungdomar sugna pa bad tog sig
ldee ue till klippan som en ging varit Norvikholmen.

Stockholms Hamnar hade redan nir man forvirvade Nynishamns hamn 1992
képt markomridet vid Norvikudden for en eventuell utvidgning av hamnen.
Nir sedan beslut fattades om att Frihamnen i Stockholm méste flytta for ate ge
plats fér annan verksamhet 81l sig valet av plats naturligt. Med en betydligt
kortare inseglingsled, plats for fler kajmetrar och med ett storre djup dn Fri-
hamnen samt stora uppstillningsytor fér hamnlogistik hade Norvikudden alla
forutsiteningar for att bli en modern och effektiv hamn. I nirheten fanns dess-
utom goda forutsittningar for transport av bade containrar och roro-gods pa
vig och jirnvig.
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"Nyndshamn dr en hamn-
stad och att utveckla
sjotarten pa ett kloke sitt
ar avgorande for var

kommun”
| Harry Bouveng



En storhamn da och nu

Redan pa 1600-talet anvindes omradet kring Norvikudden som hamn, bade
for drlogsfartyg och viss handel, under namnet Nyhamn. Det verkar ha pagace
under nédgot sekel for att sedan tyna och glommas bort.

Tankar om en storhamn vid Nynidshamn vixte fram under andra halvan av
artonhundratalet. Ar 1892 képte professorn Hjalmar Sjogren Nynis gard. Han
hade stora planer for Nyniashamnstrakten. Férutom en jirnvig ville han anligga
villastad, badort, fullstindig hamn med frihamn och direkta dngbétsforbindelser
med en rysk Ostersjohamn. Han startade en kommitté 1898, Stockholm-Nynis
Jarnvigsaktiebolag (sny), som dven fdrvirvade hamnomradet.

Efter ménga turer beviljades koncession for jirnvigen 1898 och den bérjade byg-
gas i november samma ar, samtidigt som Nynishamns hamn borjade anldggas.
Jarnvigen byggdes for bdde tung och snabb trafik och invigdes 1902.

1902 inleddes sjotrafiken till Gotland. Frin 1905 gjordes s/s Hansa dagliga turer
till Visby. Sedan bérjan av 1900-talet har Nyndshamn varit Stockholms port «ill
Gotland.

Kring forra sekelskiftet blomstrade dven handeln mellan Sverige och Ryssland.
Svenska foretag som Nobel, Ericsson och asea bedrev verksamheter i Sanke
Petersburg och affirsutbytet med Stockholm var intensivt. Det behévdes mer
hamnkapacitet. Nynidshamn hade de bista forutsittningarna och en ny hamn
skulle byggas pa Norvikudden, norr om den gamla fiskehamnen. En jirnvigs-
linje fanns med i planen. Men bygget p& Norvikudden blev inte av eftersom
ryska revolutionen 1917 satte stopp for affirerna med Ryssland.

Nynashamn 1912 | Fartyg och jarnvag samsas vid Gotlandskajen
i Nynashamn. Bilden tagen i samband med kappseglingarna vid
Olympiska spelen i Stockholm 1912 som hélls i Nyndshamn.

Harry Bouveng | Kommunstyrelsens ordférande (M) i Nyndshamn
och styrelseordférande i Nynashamns Mark AB.
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Norvikudden 2006 (bild ovan) | Norvikudden innan utbyggnaden
av hamnen med raffinaderiet i férgrunden.

Norvikudden (bild till héger) | Vagen mellan vag 73 och Norvik-
udden byggdes av Stockholms Hamnar redan 2001.

Inseglingsled (bild sid 39) | Den nya farleden in till hamnen.
Nagra sjomarken flyttades och nagot tillkom vid inseglingen. Pa
land placerades ett kummel pa Furholmen och tre pa YxI6 mitt
emot hamnen. Séder om Hogholmen tillkom ett nytt sjomarke.
Den bojen, och kumlen, ar sa kallade smarta SSA (sjosakerhets-
anordningar), som kan fjarrstyras. Belysning och kommunikation
med kumlen drivs med solceller. Oster om Hégholmen placera-
des en vastprick for att underlatta for passerande fritidsbatar.
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Arkeologiska utgrivningar

2008 uppticktes en boplats frin yngre stenildern i berget bakom den blivande
hamnen. Resterna var frin tiden mellanneolitikum, runt 3300-2300 f.Kr. Berget
lag pa den tiden nira strandlinjen och fynden visade att de som bodde dir dgna-
de sig mycket 4t siljake och fiske.

Innan jirnvigslinjen drogs fram till Stockholm Norvik Hamn gjordes en stdrre
arkeologisk undersékning av omradet. Arkeologerna frin Stiftelsen Kulturmiljo-
vérd hittade stora mingder skédlgropar, mindre gropar i berget, i folktron kinda
som Alvkvarnar — som troligen anvints i rituella sammanhang. Man hittade
ocksd mycket keramik, pilspetsar och stenyxor i flinta. Flinta forekommer inte
pa Sodertorn sa troligen kom yxorna fran Skane eller Danmark. Import «ill
omradet har alltsd funnits i tusentals ir. Ndgra av skdlgropsstenarna gar numera
att se utanfor hamnens huvudbyggnad.

Arkeologiska utgravningar | Utmarkt fyndplats. Fynd av stenyxa
i flinta. Utgravningar och dokumentation av de 4 500 ar gamla bo-
platserna vid Alhagen nara Norvikudden.
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Projektledning

pro-jekt [-Jek 't el. -jek "t] substantiv ~et; pl. ~ ¢ planerat arbete
av storre omfattning (sAoL).

1) forslag, utkast, plan; numera i allm. bl. om ett frslag osv. till
ett (praktiskt) foretag av jimforelsevis komplicerat slag 1. stor
omfattning. (sA0B).
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Erfaren intern projektledning

Nyckeln till framging for projektet ldg i att sitta samman en projektorganisa-
tion tidigt och att rekrytera de frimsta experterna inom varje omrade. Fér att
kunna starta snabbt béorjade organisationen formeras innan alla tillstind var

klara.

Under processen beslutades att inte ta in en totalentreprenér. Stockholms
Hamnars projektorganisation skulle istéllet leda arbetet och samordningen
mellan de olika entreprenérer som upphandlades. Tack vare att Stockholms
Hamnar nyligen byggt om och till hamnarna i bdde Kapellskir och Virta-
hamnen i Stockholm fanns en unik kompetens som kunde hantera ett riktigt
stort och komplext infrastrukturprojeke.

Gemensamma mal for organisationen, tydliga ansvar och mandat, kontinuer-
lig rapportering och samordning mellan delprojekt och entreprenérer skapade
de bista forutsittningarna. Organisationen fick dven stéd av specialister, till
exempel inom omrddena upphandling, kommunikation, tids-, eckonomi- och
KMA-styrning.

Projektstyrning | Anna Kallgarden, ansvarig for arbetsmiljé och
samordning, i samtal med ansvariga fran projektiedning samt
kajbyggare.
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Stockholms Hamnars projektkontor (bild ovan) | Stockholms
Hamnars projektledning Keijo Huikuri, Mats Tellefors och Kristian
Martti var pa plats tidigt i projektet och ansvarade bland annat
for losshalining och masshantering.

Anna Lindblad (bild till vénster) | Projektledare for byggnaderna
i hamnen, samordnade mellan de olika entreprenérerna som
byggde husen.

Alexander Lenhsjé (bild till hoger) | Byggledare fér flera av bygg-
naderna i hamnen.

Detaljplan (bild sid 49) | Karta éver hela byggomradet. Det réda
omradet &r hamnomrade och jarnvag. Blatt ar planerade industri-
omraden, gront natur- eller parkomréde.
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" Arbetsmiljo, att arbeta
tillsammans och ha en
oppen dialog med alla
intressenter ar led-
stjarnor tor ett lyckat

infrastrukturprojekt”
| Magnus Sjoberg



Besokare (bild ovan) | Under byggnadsaren hade projektet ett
stort antal besokare. Hjalm och varselvast ar en sjalvklarhet for
gaster pa en byggarbetsplats.

Ritningar (bild till vénster) | Stora skrivare till ritningar, men har
har byggledare UIf Pettersson ndjt sig med nagra A3.

Magnus Sjoberg (bild till hdger) | Projektchef for Stockholm
Norvik Hamn fram till 2019. Magnus var ytterst ansvarig for att
séatta ihop projektorganisationen.
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Planeringsméte (bild ovan) | Projektledningsméte med tunnel-
besdk. Med jamna mellanrum genomférdes stora projektled-
ningsmoéten, dven om de mindre moétena var smoérjmedlet i orga-
nisationen.

Tobias Kednert (bild till vanster) | Projektchef fér Stockholm
Norvik Hamn 2019-2020. Tobias ledde aven arbetet med ombygg-
nationen av Kapellskars hamn 2013-2016.

Sam Victorin (bild till hoger) | Att véga transparens mot hénsyn
var ibland en delikat uppgift for kommunikationsansvarig Sam
Victorin.

Oppet hus (bild sid 54—55) | Startskottsceremonin samt tre
Oppna hus under byggtiden lockade tusentals besokare. Tyvarr
satte coronapandemin stopp for den planerade invigningsfesten
2020.



" Att avsluta projektet sa
oott som i tid och inom
budget kinns oerhort

oo D)
skont
| Tobias Kednert









2 N



Mark

Hamnverksamhet ar tung och dynamisk vilket ger mycket stora
laster pa underlaget. For att stabilisera marken pa Norvikudden

anvindes flera olika metoder.
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"Det har varit oerhort
spinnande och givande
att folja detta vildigt
krivande projekt som
varit valskott fran
borjan till slut”

| Sven Landelius



Stabilisering av marken

Marken pa Norvikudden var ogistvinlig efter den utfyllnad som skedde runt
1980. Da springde staten ut bergrum f6r beredskapslagring av olja under det
intilliggande raffinaderiet. Ytan bestod mest av sly pa berg- och lermassor, och
de som trivdes bist var huggormarna.

Under utfyllnaden hade det bildats tva stora lerkértlar — djupa fickor av lera
fran sjobotten som de dumpade bergmassorna pressat ihop. Hamnverksamhet
ir tung och dynamisk och marken under méste vara stabil. Fér att stabilisera
marken anvindes flera olika metoder.

Leran stabiliserades genom att ett stort antal pelare stadgade upp leran. Pelarna
skapades genom jetinjektering eller kalkcementpelare, dir en borr f6r ner ut-
rustning som sprutar cement under rotation och hogt tryck, samtidigt som verk-
tyget dras upp. Pé delar av bergmassorna lades sé kallad dverlast, massor med
berg, ovanpa for att med tyngd fa marken att sitra sig.

Hela omradet for hamnplanen behvde stabiliseras men tid f6r att ha overlast

pa hela omréidet fanns inte eftersom dverlast behver ligga mellan ett halvir och

ett ar. Dirfor stabiliserades delar av marken istillet med fallvikespackning, dir

maskiner slippte tjugo ton tunga vikter frin tjugo meters héjd for att kompri-

mera marken.

Norvikudden | Bild fran tidigt 1980-tal strax efter utfyllnaden. Till
vanster syns tydligt var Norvikholmen lag. | mitten syns toppen
pa de tva stora lerkortlar som skapades under utfylinaden.

Sven Landelius | Har varit ordférande i den beredningsgrupp
som granskat utvecklingsprojektet Stockholm Norvik Hamn, samt
dvriga storre utvecklingsprojekt i Stockholms Hamnar. Som tidigare
vD for @resundsbro Konsortiet ytterst ansvarig for byggandet av
Oresundsbron.
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Land i forhallande till vatten (bilder ovan) | Landdkning (grént):
141 244 kvadratmeter. Landminskning (rott): 2 913 kvadratmeter.
Total utdkning av Sveriges landyta: 138 431 kvadratmeter.

Hamnplanen (bilder till vanster)| Hamnplanen Efter 3—6 manader
kunde 6verlasten tas bort och marken jamnas ut infér komman-
de arbeten.

Substrat (bild till hoger) | Efter avverkning placerades virke ut pa
ett antal sa kallade substratstationer i skogen utanfoér Alhagen
for att bli nya hem for insekter.



Fallviktspackning (bild ovan) | Metoden innebar att en vikt pa
20 ton slapps fran 20 meter. Sex slapp gors pa varje punkt, pa
totalt omkring 15 000 punkter. Metoden ar effektiv men inte van-
lig i Sverige, och maskinerna hyrdes in fran Abu Dhabi respektive
Brasilien.

Jordférstarkning (bilder till vanster)| De delar av hamnplanen
dar det fanns lera forstarktes med pelare som borrades ned och
gjots pa plats. De bestar av kalkcementpelare med en samman-
lagd langd pa éver 200 km, plus 35 km jetpelare.

Djuppackning under vatten (bilder till hoger)| Aven delar av
sjobotten behdvde stabiliseras med en metod liknande fallvikts-
packningen pa hamnplan.

Overlast (bild sid 64—65)| Ungefar 200 000 kubikmeter krossat
berg fran losshallningen lades som Overlast for att stabilisera
delar av marken pa den blivande hamnplanen.
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Bevattning av hamnplanen | En vattenlastbil sprutar konstant
marken pa den kommande hamnplanen for att forebygga fore-
komsten av farligt damm.



67






Losshallning

For att ge plats at bade jirnvigslinje och hamn behovde man
losshilla, det vill sdga springa och schakta bort, berg. Av de
nirmare tolv miljoner ton berg som springts kring Stockholm

Norvik Hamn har runt tio anvints i projektet.






Ateranvindning av springsten

Tillstandet for jirnvigen stipulerade att den drogs genom berg for att inte stéra

vatmarksomradet Alhagen, precis norr om hamnen. For att ge plats at bade jirn-
vigslinjen och hamnen behévde man dirfér losshalla, springa och schakra borr,

berg. Springningarna resulterade i stora mingder berg som behévde hanteras.

I alla infrastrukcurprojekt strivar man efter massbalans — att berg som springts
och jord som schakrats kan anvindas pa plats i projektet. Av de nirmare tolv
miljoner ton som springts kring Stockholm Norvik har runt tio anvints i pro-
jektet — som utfyllnad, betongballast och jirnvigsmakadam. Stenkrossarna har
gétt sju dagar i veckan.

Schaktning (vanster) | For att hantera de stora méangder berg
som sprangts bort tog projektet in maskiner som normalt anvands
vid gruvor. Som mest fanns elva stora tipptruckar och en 110 ton
tung bulldozer pa plats.

I sédra delen av hamnen reste sig det som fick smeknamnet Mount Norvik, en
drygt 60 meter hog stenhdg med dverblivet berg. Nir hogen ir helt borta kan
nista fas av utbyggnaden pabérjas — dir containerkajen forlings med 350 meter
och hamnytan blir tio hekrar storre.

Aven runt en miljon ton jordmassor har schakrats bort. I Valsjo, nagra kilometer
bort, blev de en del i ett naturvirdsprojekt.






Storsta sprangningen (vénster) | Vid den storsta skjutningen
sprangdes 351 000 ton berg for att ge plats for jarnvagens ban-
gard. Det kravdes 475 borrhal och ndrmare 100 ton sprangmedel
for att fa loss s& mycket berg. Det var den storsta losshallningen
som gjorts i Sverige, undantaget gruvor.

Sprangteamet (bild till vénster ovan) | Koordineringen under
sprangningarna var omfattande for att uppratthalla sékerheten
och hantera massorna effektivt.

Borrigg (bild till hoger ovan) | Halen fér sprangningarna hade of-

tast diametern 80 mm och kunde vara uppemot 40 meter djupa.

Totalt skdts runt 540 stdrre salvor for att fa loss néra tolv miljoner
ton berg.
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Februari 2018 | Hamnplanen tar form. Mount Norvik har bérjat
stiga, och dar det tidigare var lera ligger nu overlast efter att
pelare borrats ned. Arbeten med kajerna har just paborjats.

Tunneldrivning (bild sid 76—77) | Ldngs med vag 73 gar jarn-
vagen genom en 270 meter lang bergtunnel. Nar berg fran den
senaste sprangningen schaktats bort skrapas berget rent fran
|0st berg, sa kallad skrotning, for att sakra att inget berg lossnar
nar arbetet fortskrider.
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Bergstoppen (bild sid 78) | Utsikt mot hamnplanen fran toppen
av berghogen i september 2018. Den blev till slut 63 meter dver
havet, en av Nynashamns hogsta punkter.

Valsjo (bilder till vanster) | Stérre delen av leran som schaktades
bort fran Norvikudden transporterades nagra kilometer bort till
Valsj6. Dar omvandlades en ofruktbar sanka till béljande kullar
och en fagelsjo.

Oktober 2018 (bild sid 80—81) | Hogen med berg som blev éver
fran losshallningen vaxte och blev till ett berg med smeknamnet
Mount Norvik, men ibland aven Sjoberget efter projektchef
Magnus Sjoberg. Delar av hégen kommer att ligga kvar tills ham-
nen behdver byggas ut. Det finns plats for ytterligare tio hektar
hamnplan och 350 meter kaj. Losshallningen pagick 2016—2019.
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Masshantering (bilder sid 82—-83) | Huvuddelen av bergmassan
togs till stenkrossar som omvandlade berget till olika storlekar
och fraktioner, beroende pa vad det skulle anvandas till. Det

mesta av krossmaterialet anvandes till fyllnadsmaterial, betong-
ballast och jarnvégsmakadam. En mindre del har salts till den
lokala marknaden i Nynashamnsomradet.
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Jarnvag

Stockholms Hamnar har byggt drygt fyra kilometer industrispar
som kopplar Stockholm Norvik Hamn till hela Sveriges jarnvigs-

nit. Jirnvigen ir en viktig forutsittning for hallbara transporter.
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Norvikbanan och vig 73

S& gott som alla jarnvigar i landet 4gs och forvaltas av staten. Kortare strickor
som stickspér vid en industri kan vara privatigda. En godshamn ska naturligtvis
ha en jirnvig, och den som byggdes till Stockholm Norvik dr unik eftersom
Stockholms Hamnar finansierat, byggt, dger och ansvarar for driften av jirnvigs-
linjen.

Norvikbanan ir 4 400 meter ling, plus 360 meter dubbelspar pi hamnplanen
for att kunna lasta och lossa vagnar. En bangird har byggts med tre spér pa
vardera 750 meter dir tag kan sittas samman, plus ett stickspar pd 100 meter.
Banan gér frin hamnplanen genom en enorm bergskirning, éver en vatmark, in
i en bergtunnel, under vig 73 f6r att direfter ansluta till den befintliga Nynis-

banan.

Irene Svenonius | Finansregionrad (M) i Region Stockholm med
overgripande ansvar for bland annat trafikfragor. Irene Svenonius
var éven stadsdirektor i Stockholms stad under de ar Stockholm
Norvik Hamn planerades.

Gang- och cykelbro | Visionsbild av den nya gang- och cykelbron
over vag 73. Racket blev mycket mer spannande an forst planerat.
Slutresultatet ses pa sidan 96.

Vig 73 ir livsnerven for trafiken till staden och hamnen i Nynishamn. Under
tvé ar fick trafiken dir ledas om f6r att en bro skulle kunna byggas. Nu gar
biltrafiken pé vigbron, som ir dimensionerad for fyra vigfiler om behovet skulle
uppstd, med jirnvigen under.



"I en vixande stad
beh6ver man planera
for hallbara transporter.
Sjotart dr framtiden och
Stockholms Hamnar
en nyckelspelare”

| Irene Svenonius
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Jarnvagssparet | Oversikt av de férberedande arbetena for jarn-
vagsbygget mellan anslutningen till Nynasbanan och Stockholm

Norvik Hamn. | bildens framkant ar kurvan som ska leda fram till
hamnplanens lastyta. | bildens dverkant ser vi en 6ppning som

skall ge plats for en rangerbangard och vidare fram till Alhagens
vatmark och anslutningen till Nynasbanan och vidare ut i landet.
Byggvagen till hdger ar numera en promenadvag mellan Alhagen

och jarnvagen, och gar nastan fram till den norra delen av hamnen.
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Plankorsning (bild sid 94) | Mellan oktober 2018 och december
2019 drogs vag 73 om for att ge plats for bygget av bron som
jarnvagen gar under, och gang- och cykelbron som gar éver bil-
vagen. Langst upp till vanster syns Stockholm Norvik Hamn, med
tva inneliggande fartyg.

Brobygge vid vag 73 (bild dverst till vanster) | Marken vid vag
73 bestod av sprickigt berg och lera under grundvattenniva. For
att forstarka berget fick en borrigg hanga i kran.

Spont (bild 6verst i mitten) | Lera och grundvatten hélls under
bygget av bron borta genom en tillfallig spontvagg.

Bottenplatta (bild 6verst till hoger) | Bron &r i princip ett kvadra-

tiskt betongror jarnvagen gar igenom, med trafiken ovanfér.

Visionsbild (bild ovan till vanster) | Bron for vag 73 [6per 6ver
jarnvagen, och dver den l6per den nya gang- och cykelbron.

Vaggar (bild ovan till héger) | Den ena tragvéaggen till bron ar
fardig och stoéden for den andra ar pa plats infor gjutning.
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Jarnvagstunneln (bilder 6verst och till hdger) | Mellan Alhagens
vatmark och vag 73 gar Norvikbanan i en bergstunnel.

Ny bro (bild ovan) | Den nya gang- och cykelbron éver vag 73
med en vagformad traspaljé valkomnar trafikanter till hamn-
staden Nynashamn.
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Jarnvagstunneln | Tunneldrivningen komplicerades av tva skora
partier i berget, kallade yxhugget och slaggslaget. Lagom till
nationaldagen 2019 blev det genomslag.
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Norvikbanan (bild sid 100) | Norvikbanan Jarnvagslinjen stracker
sig fran Nynasbanan, under vag 73, genom bergtunneln och éver
Alhagen narmast vagen, for att paverka vatmarken minimalt.
Alhagen bestar av ett antal dammar och kanaler dér renat av-
loppsvatten rinner under nio dygn innan det nar Ostersjén. Under
den tiden har vaxtlighet omvandlat kvavet i vattnet vilken minskar
miljopaverkan i havet. Efter Alhagen foljer den langa bergsskar-
ningen som leder till en svang ner mot hamnplan.

Bangarden (bild ovan) | | bergsskarningen ligger bangarden med
tre 750 meter langa spar plus ett stickspar. Dar kan tagen sattas
samman innan de aker vidare mot Nynasbanan. Vid Blommens-

torp i anden av bangarden har det byggts en gang- och cykelbro.
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Station Norvik (bilder sid 102—103) | Norvikbanan slutar med tva
360 meter langa omlastningsspar pa hamnplan. Sparen ligger i
nivda med hamnplanen for att underlatta for truckar att lasta och
lossa gods. Over sparen kommer inga tunga fordon att kéra sé
dar racker det med asfalt.
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Sparlaggning (bild sid 104) | Sparen pa hamnplan kommer pa
plats. | bakgrunden har stélstommen till den blivande kontorbygg-
naden nyligen rests.

Sparsvets (bild ovan) | Jarnvagsspar séatts ihop genom termit-
svetsning, en beprdvad teknik dar en form monteras kring skarv-
en varpa en burk med en blandning av jarnoxid, aluminiumpulver
och mangan antands. Nar det nar 2 400 grader rinner den ner
och faster ihop skarvarna.

Premiartur (bild till vanster) | Den allra forsta hjulkontakten for
sparen, férutom jarnvagsbyggarna, stod projektchef Magnus
Sjoberg for pa den nyrenoverade projektdressinen 18 juni 2019.

Bangarden (bild sid 106-107) | Ett lok provkér bangardens alla
spar 29 april 2019.
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Hamnplan

En hamn med stor kapacitet behover stora ytor for godshan-
tering. Containerterminalens hamnplan i Stockholm Norvik
Hamn ir nidstan 20 hektar stor, med méjlighet att utoka den
med ytterligare drygt tio hektar. Roro-terminalen, med snabb-
are fléden 4n containerdelen, har en hamnplan pa tio hektar.



"Hus eller hamn? Med

en gemensam vision
kunde hamn och stad

vaxa sida vid sida”
| Christel Wiman



11 miljoner markstenar

En godshamn behdover stora ytor for att kunna hantera godset. Trots snabb han-
tering och smarta 16sningar blir det si stora volymer gods att det ocksd méste
finnas stora ytor.

Containerterminalens hamnplan r nistan 20 hekrar stor, och med méjlighet
att utoka den med yteerligare drygt tio hektar nir den stora berghdgen ir borta.
Roro-terminalen, med dnnu snabbare floden 4n containerterminalen, har en

hamnplan pé tio hekrar.

En stor del av projekrtet bestod i att planera och iordningsstilla hamnplanen
som ska vara slit, stark, hillbar och genomtinkt. Den ska tila hog belastning
samtidigt som den ska vara flexibel. Under ytan ligger kilometervis med dagvat-

tenrdr och miltals med kanalisation for att alla kablar ska kunna g& under mark.

Allt dr ingjutet i betong for att tla de stora lasterna.

Christel Wiman | Fére detta verkstéllande direktor i Stockholms
Hamnar, 2000—2009. Christel Wiman var drivande i Hamnvision

2015.
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Asfaltering (bild ovan) | Asfalten p& hamnplan &r ett barlager
som ger en viss svikt for de harda markstenar i betong som ut-
gor slitlagret.

Kanalisation (bilder sid 112—113) | Drygt 14 mil kabelror ligger
under mark. For att tala de stora krafterna gjuts de in i betong.
Langt ifran alla rér anvands fran borjan. Det ska finnas plats for
framtida installationer utan att behdva bryta upp marken.
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Dagvattenrannor (bilder sid 114) | P4 hamnplan ligger 4 240
meter dagvattenrannor, dar réren ar aggformade for basta av-
rinning. Under mark finns ytterligare 1 500 meter rér. Systemet
innehaller atta reningsanlaggningar med flera filter innan dag-
vattnet rinner ut i havet. Det ar dimensionerat for att tala mycket
stora mangder regn pa kort tid, sa kallade 10-arsregn, eller rent-
av 100-arsregn. De faller séllan men forvantas bli vanligare.

Stenlaggning (bilder sid 115) | Efter att hamnplanen fylits, for-
starkts och packats har den justerats i hojd. Lutningen mot
dagvattenrannorna pa containerplan ar en millimeter per meter.
Mer lutning ar inte bra fér héga fordon och containerstaplar, min-
dre ger for langsam avrinning. Ovanpa det ligger minst tva lager
asfalt. Over asfalten laggs flis, ett slags grus, som underlag for
markstenen som ligger overst.

Marksten (bild ovan) | Som slitlager ligger betongmarksten som
ar mer taligt for hamnverksamhetens tunga laster och mer miljo-
vanligt an asfalt. Sammanlagt ligger elva miljoner stenar pa

260 000 kvadratmeter hamnplan. Det ar Nordens stérsta mark-
stenbelagda yta.
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December 2019 | Arbeten pagar pa alla fronter. Stenlaggningen
av containerplan &r halvvags. Den 450 meter langa containerka-
jen byggs i sektioner, sa kallade monoliter, dar mitten ar fardig.
Vid roro-delen har kajerna tagit form och pa hamnplanen pagar
markarbeten. Tullverkets byggnad var den férsta som blev fardig,
och har bérjar hamnkontoret ta form.









Hamnplanen | Marken i containerterminalen &r klar, och de nyan-
landa kranarna ar pa vag att driftsattas. Till hoger en grensletruck
som kanner pa den nya ytan.

119






Infartsbron (bild sid 120-121) | Bron som leder in till hamnplanen
separerar vag och jarnvag. Dessutom gor den att det inte blir
nagon korsande vanstersvang for godstrafiken. Trafiken ska flyta
péa och inte hindras av korsande fordon. Fyra rader pelare stottar
bron som gjots i augusti 2018. Hundra meter lang, fem filer bred
plus en separat gang- och cykelvag kravde tva betongpumpbilar
och 2 200 kubikmeter betong just denna dag. Nar betongen ar pa
plats vattnas den for att inte harda fér snabbt och riskera sprick-
bildning. Totalt gick det at runt 3 800 kubikmeter betong till bron.
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Kajer

Stockholm Norvik Hamn ir byggd for att kunna ta emot de
storsta fartygen som gar in i Ostersjon. Hir kan upp till fyra
fartyg lasta och lossa samtidigt. Vid 6ppnandet 4r den totala

kajlingden nira 1 400 meter.
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Moderna kajer for bade roro- och containerfartyg

Nir Stockholm Norvik Hamn éppnade 2020 var den totala kajlingden nistan
1 400 meter. Upp till fyra fartyg kan lasta och lossa samtidigt.

Containerterminalens kaj dr 450 meter ling och kan ta emot tvd mindre eller ett
riktigt stort fartyg. Kajen star pd palar och djupet vid kajkant ir hela 16,5 meter,
djupare 4dn vid nigon annan containerkaj i Sverige och Ostersjon. Det finns
mojlighet for yteerligare ett kajlidge vid en planerad utbyggnad, nir allt losshéllet
berg ir borta.

Anders Peterson | Head of Ports & Terminals pa Stena Line.

Roro-anldp | Stena Flavia vid kaj 7. Manga fordon som rullar av
och ett antal som vantar pa att fa rulla ombord.

Roro-terminalen i Stockholm Norvik Hamn har tv kajligen for roro-fartyg.
Det ena kajliget dr 280 meter ldngt och har ett djup pa 10,5 meter. Det andra
miter 230 meter och har ett djup pa 10 meter. Bada ir utrustade med rejila ram-
per som ir framtidssikrade i bade métt och kapacitet. Hir ryms de allra storsta
roro-fartygen.



"Flytten till Stockholm
Norvik Hamn ar en
viktig del av var expan-
sion i Ostersjon”

| Anders Peterson
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April 2018 (bild ovan och till hoger) | Arbeten med mark och kaj
har paborjats. Langst ned till vanster ligger pramar och kran for
kajarbetena. Kajlinjen vid det andra roro-laget ligger som ett
streck i vattnet dar stédmurselementen sankts ned. Nagra ele-
ment vantar pa land. Innanfér dem har bygget av tullvisitations-
byggnaden paborjats. Pa delar av hamnplanen ligger éverlast,
och till héger har Mount Norvik bérjat véaxa upp.









Stodmurselement (bild till vénster) | Delar av kajerna ar byggda
med L-formade stddmurselement. Bottenplattan ar klar, arme-
ringen star. Sedan gjéts de med sa kallad glidform och lyftes ned
i vattnet.

Dykning (bild 6verst) | Ambitionen &r att utféra sa mycket arbete
pa land som majligt, men dykare kravs for kontroller, justeringar
och en del gjutningar pa botten.

Armering (bild ovan) | Betong kraver armering. | Stockholm
Norvik har 2 400 ton armeringsjarn anvants till 39 000 kubik-
meter betong.
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L-stod (bild till vénster) | Totalt blev det 35 stddmurselement, 12
meter hoga med en vikt pa 280 ton styck, som platsgjots pa land
for att sedan sankas ned i vattnet

Utplacering av L-stod (bilder ovan och sid 132) | Stddmursele-
menten lyfts pa plats och sénks ned i vattnet och bildar den nya
kajkanten. Bakom elementen motfylldes det sedan med kross-
massor. Det skapar en stark och solid kaj som kan sta emot de
stora krafter som ett roro-fartyg kan generera vid tillaggning.
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Hogtryck (bild dverst) | Fortillverkade betongplattor for paldack
av typen filigranelement spolas av infér mellanlagring.

Kajarmering (bild ovan) | Armering for gjutning av en del av roro-
kajerna. De hoga delarna ar for stormpollare, som fartygen kan
fortéja vid med battre vinkel éan de laga pollarna som sétts nar-
mast kajen.
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Spontning (bild ovan) | En spontvégg for en kaj férbereds. Spon-
ten bestar har av stalrérspalar som borrats ned i berget och se-
dan gjuts igen med armerad betong.

Anpassning (bild till hoger) | Olika tekniker for kajvagg i dver-
gangen mellan roro-kaj 5 och 7. Till vanster stédmurselement, vid
hornet palar, darefter bestar kajlinjen av betong varvat med palar,
beroende pa hur botten ar beskaffad. Den lilla kajdelen mellan
roro-kajerna fick heta kaj 6.

Infor palning (bild sid 135) | Palar till den inre delen av container-
kajen lyfts och borras pa plats.
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Monoliter (bild 6verst) | Den 450 meter langa containerkajens
yttre del bestar av ett paldack som vilar pa 240 palar. Det bygg-
des i monoliter, 15 fristdende sektioner som sitter ihop med fyra
langsgaende balkar.

Filigranelement (bild ovan till vanster) | P4 den undre delen av
paldacket placeras sa kallade filigranelement, prefabricerade
betongelement. Pa toppen av dacket laggs liknande element och
pa dem gjuts ett solitt betongdack. | utrymmet mellan elementen
finns plats for kulvertar for dagvatten fran hamnplanen, farsk-
vatten, avlopp och elanslutningar till fartygen.

Kajvagg (bild ovan till héger) | Olika tekniker har anvants for kaj-
erna. Har &r en vagg av rérspont som bland annat anvéandes déar
den inre delen av paldacket pa containerkajen inte star direkt pa
berg.

Containerkajen (bild till hoger) | Paldacket bérjar komma pa
plats. Narmast pagar bygge av kajvaggen innanfor det blivande
paldacket, innan kajen viker av mot den yttre roro-kajen. Con-
tainerkajen har fyra storre langsgaende balkar. Langst ut ligger
kronbalken, tre meter innanfor den sjokranbalken som kranarnas
yttre spar vilar pa. 17 meter innanfor ar landsidebalken, och ytter-
ligare 15 meter in ligger landkranbalken som kranarnas inre spar
vilar pa. Kranarnas sparvidd ar 30 meter.









Fendrar (bild 6verst och under till vanster sid 138) | Fast monte-
rade fendrar sitter langs med kajerna for att ta upp stétar mellan
bat och kaj, precis som for en fritidsbat. Fast har ar de storre.
De bestar av en gummibalg monterad i kajvaggen, med en me-
tallplatta och ett yttre slitlager av plast. Kraftig katting haller dem
pa plats nar de sviktar under tryck. Var femte fender ar gul for
att underlatta avstandsbeddémning vid tillaggning. Totalt finns 32
enkelfendrar pa vardera fem ton langs med containerkajen. Be-
lastningen fran roro-fartyg kan vara hogre sa vid den kajen sitter
19 dubbelfendrar pa tolv ton styck.

Containerkajen (bild under i mitten sid 138) | Containerkajen
rengdrs infér montering av fendrar.

Pollare (bild under till hoger sid 138) | Fartygen lagger sina tros-
sar kring pollarna vid kaj. Pa containerkajen finns 32 stycken,
som klarar 200 tons drag vardera. Varje pollare sitter med atta
58 mm bultar som gar 1,2 meter ner i kajdacket. Pa bilden syns
aven avkorningsskydd och en stoppbock vid anden av sparen for
kajkranarna.

Bulbskydd (bild ovan och till vanster) | Under ramperna vid roro-
kajerna sitter bulbskydd for att skydda rampen om ett fartyg
kommer for néra. Skydden bestar av en sjuttio ton tung stalplatta,
férankrad i kajvaggen med grova gummifendrar. Monterad pa
plats syns bara Overkanten av skyddet Over ytan.
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Kranar och ramper

Stockholm Norvik Hamn ir utrustad med tva containerkranar
av storleksklassen super-post-panamax. De dr bland de storsta
kranar som finns i hela Ostersjon och kan hantera de allt storre
fartygen. Ramperna vid roro-ldgena ir framtidssikrade i bade

matt och kapacitet.
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"Den storsta utmaningen
med att gora en olindig
udde till en toppmodern
hamn var hanteringen av
enorma mangder massor

pa en begrinsad yta”

| Kristian Martti



Kranarna anlander (bild sid 142-143) | Den 18 mars 2020 anlan-
de de tva super-post-panamaxkranarna och sex grensletruckar
fran Shanghai ombord pa Zhen Hua 32. P4 dack stod aven tva
kranar som skulle vidare. Med sa hog last ar resan kanslig bade
for vagor och starka vindar, vilket gjorde att farden tog lite langre
tid an planerat. Samtidigt transporterades den nya slussbron till
Stockholm ombord pa fartyget Zhen Hua 33. Det blev en kapp-
I16pning i media mot den mer kanda bron.

Kristian Martti (bild till vanster) | Projektledare for bland annat
masshanteringen. Kristian Martti var férste man pa plats i hela
projektledningen. Han bérjade med att rdja sly och var kvar tills
forsta fartyg anlopte den fardiga hamnen.

Krangladje (bild till héger) | Stockholms Hamnars personal firar
ankomsten av de efterlangtade kranarna.
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Ostersjons modernaste hamn

Stockholm Norvik Hamns tva containerkranar hér till storleksklassen super-
post-panamax. De ir bland de storsta kranar som finns i Sverige och i hela
Ostersjon, och hamnen kan hantera de allra storsta fartygen. Kranarna kom
firdigbyggda fran Kina, stdende pd dick pa ett transportfartyg. Med sin hojd
pa drygt 120 meter 6ver havet har de blivit ett nyte landmirke i Stockholms
sodra skirgird.

Ramperna vid de tvd roro-ligena dr 29 meter breda och viger 150 ton styck.
Vid ena kajliget dr det dessutom forberett for att bygga en dverramp for yteer-
ligare lastnings- och lossningskapacitet nir behovet uppstir. Ramperna styrs
med hydraulik och til en belastning motsvarande tre stridsvagnar i bredd.

Grensletruckar (bild till vanster) | Atta 16 meter hoga grensle-
truckar fran samma tillverkare som kranarna rullar pa hamnplanen
for att hantera containrar mellan kajkran och jarnvag eller lastbil.
De ar elhybrider och drivs av ett antal elmotorer stéttade av en
Volvo Penta-diesel.

Kranar (bild till héger)| Idag ar de stérsta fartyg som byggs con-
tainerfartyg. | takt med att de vuxit har kajkranarna ocksa gjort
det. Kranarna i Stockholm Norvik kan hantera de allra stérsta
fartyg som finns. Storleken mats bland annat i hur langt ut kranen
nar. Stockholm Norviks kranar nar 22 containrar i bredd, motsva-
rande de allra storsta fartygen som tar sig in i Ostersjon. Kranarna
ar byggda i Kina och styrs av ett ABB-system som ar framtaget
och tillverkat i Sverige.

Ramperna ir de tvd sista av totalt nio ramper som Stockholms Hamnar bestillc
under 2010-talet. Tva gick till Kapellskir nir hamnen dir byggdes ut, och hela
fem till Virtahamnen och den nya pir som byggdes dir. Precis som kranarna ir
de byggda for att kunna hantera stérre fartyg dn de som trafikerar Stockholms
Hamnars hamnar idag.
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Kranlossning (bilder sid 148-149) | Kajkranarna stod pa déack, starka domkrafter. Sedan vinschades de i land for att slutligen
fastsvetsade med stédben och nedspanda med vajrar. Tillfalliga sankas ned pa sina hemspar. Varje kran tog omkring tolv timmar
spar lades mellan fartyg och kaj, tvars éver sparen pa kajen. Nar  att rulla i land.

kranarna skurits loss lyftes de upp pa boogies, sma vagnar med
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Hemma | Kranarna véger runt 2 000 ton styck och &r uppféllt
lage 120 meter hoga. De delar spar pa den 450 meter langa
kajen, med en sparvidd pa 30 meter.
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Rampleverans (bilder sid 152) | Stockholm Norvik Hamns tva
roro-ramper kom levererade pa fartyg. De vager runt 150 ton, ar
29 meter breda och har en kapacitet for att kunna ta emot de
allra storsta roro-fartygen. Ramperna lyftes pa plats av ponton-
kranen Lodbrok, en gammal trotjanare som Stockholms Hamnar

lat bygga i mitten av 1950-talet. Lodbrok ar mest kand for att ha
bargat regalskeppet Vasa 1961. Numera seglar Lodbrok under
annan flagg men utfor regelbundet uppdrag i regionen.

Provanlop (bild ovan) | Den 10 juli 2020 skedde det forsta skarpa
testet av roro-hamnen néar Stena Flavia for forsta gangen angjor-
de kajlage 7. Da var containerhamnen redan i drift sedan i maj.
Darpa foljde justeringar och fler provanlép innan den ordinarie
roro-trafiken kom igang i november.
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Byggnader

P4 hamnomridet i Stockholm Norvik Hamn har det byggts
sex storre byggnader. En huvudbyggnad med kontor for Stock-
holms Hamnar och Hutchison Ports, en terminalbyggnad, en
verkstad, en byggnad for livsmedelskontroll, Tullverkets bygg-

nad samt en godshall.



"Efter att ha toljt pro-
jektet linge ir jag glad
over att vi har sikrat en
hallbar varut6rsorjning
till den snabbt vixande

huvudstaden”
| Joakim Larsson



Funktionella och eftektiva byggnader

Det finns sex stdrre byggnader i Stockholm Norvik Hamn. Personerna som
arbetar i hamnen och de som kommer pa besok méts av en tydlig strukeur dar
byggnaderna ir placerade i ett kluster for att méjliggora flexibla ytor for hamn-
verksamheten.

Arkitekturen ir stilren med morka fasader och accentfirger som markerar huvud-
entréerna. Huvudbyggnaden blir en naturlig och vilkomnande fokuspunkt med
sina firgglada solskyddslameller.

Vid infarten till roro-hamnen méts chaufférerna av terminalbyggnaden for in-
checkning hos respektive rederi. Vid utfarten passerar de Tullverkets stora kon-
trollhall f6r person- och lastbilar. Aven Livsmedelsverket har en grinskontroll-
station i Stockholm Norvik Hamn. Dir kontrolleras importerade livsmedel och
grodor, i samverkan med Jordbruksverket. Den allra storsta byggnaden ir en
oisolerad lagerhall for hantering av gods i roro-hamnen.

Huvudbyggnaden och verkstaden for containertruckarna ir i princip lika héga.

Men de skiljer sig genom att huvudbyggnaden har fem viningsplan pa samma
héjd som verkstadshallarna. Genom sina 18 meter hoga portar kan de stora
grensletruckarna servas i verkstaden for att sikerstilla effektiv containerhante-
ring.

Joakim Larsson | Stadsbyggnadsborgarrad (m) i Stockholms stad
och ansvarigt borgarrad fér Stockholms Hamnar.
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Tullhusbygget (bilder sid 158 och till vanster) | Planeringen av
hamnplanen gjorde att tullvisitationen stod klar ett ar innan de
ovriga byggnaderna. Pa stora bilden till vanster syns bland andra
JM:s Jonas "Jonken” Sundin och projektledningens Peder Oreskar
samarbeta. Alla byggnader bestar av en stalstomme, och just
den hér réda stommen ar fullt synlig inne i fordonshallen.

Livsmedelsverket (bild ovan) | Byggnaden fér Livsmedelsverket
stod klar i mars 2020. Det arkitektoniska spraket med fasad

i plat, med bottenplan kladd i strackmetall, rundade hérn och
starka farger kring entréer ger byggnaderna i hamnen en stark
identitet.
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Verkstadsbygge (bild ovan) | Husen ar byggda kring stalstommar,
dar de hogsta finns i verkstaden for att kunna rymma de hoga
grensletruckarna. De hogsta pelarna ar 18 meter hoga och vager
nio ton styck.

Huvudbyggnaden (6vriga bilder sid 162—163) | Byggnaden upp-
fordes september 2018 till maj 2020, som det andra husbyggnads-
projektet att starta i Stockholm Norvik. Byggnaden utgérs av fem
plan, varav tre ar kontorslokaler. Bottenvaning ar gemensamhets-
lokaler och teknikutrymmen och 6versta planet en utstallningsyta
och flaktrum. Pa taket finns en terrass med fin utsikt dver hamnen.

Till detta hus valdes ett annat stomsystem. Istallet fér den snabb-
are byggmetoden med stal/paroc bestar det av en stal- och be-
tongstomme med platsbyggda utfackningsvaggar. Fasaderna har
sedan klatts med en aluminiumplat.
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Fyra snart fardiga (bild sid 164) | Langst bort syns Tullverkets
byggnad, som stod klar redan 2018. Den lite lagre framfér rym-
mer Livsmedelsverket och Jordbruksverket. Till vanster vantar

huvudbyggnaden pa sina fargglada fonsterlameller och langst

fram en sluten verkstad.

Hangarportar (bild ovan till vanster) | Verkstadens héga portar
ar samma som flyghangarer, om an smalare. De ar éver 18 meter
hoéga for att kunna koéra in truckar.

Hallen (bild ovan till héger) | Hallen p& 3 700 kvadratmeter till-
kom sent i planeringen. Den ar oisolerad men ger skydd for att
hantera vaderkansligt gods som papper och byggmaterial.
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Gestaltning | De starka fargerna kring entréerna gar igen i detal-
jer. Gult, orange och rétt kontrasterar mot moérka fasader, asfalt,
sten, betong och marksten som dominerar i hamnen. De réda
portalerna med utfrast text och speglar vagleder bestkare mot
huvudbyggnaden.



Kontroll (bilder ovan och till hoger) | Samtliga fordon som lamnar
roro-hamnen passerar genom tullens kontroll. Hamnomradet ar
Isps-klassat med hég sékerhet. Aven gods och trailrar kan auto-
matiskt skadekontrolleras nar de kor igenom automatiska scann-
rar som filmar lastens skick.

Solceller (bild till vanster) | Pa lagerhallens tak har en solcells-
anlaggning monterats. Helt fardigbyggd blir anlaggningen 3 500
kvadratmeter och tacker da nastan hela taket. Den kompletta
anlaggningen kommer att kunna producera upp till 570 MWh sol-
el per ar.

Dygnet runt (bilder sid 168—169) | Stockholm Norvik Hamn ska
kunna vara i drift alla arets dagar och timmar. P4 hamnplanerna
finns darfor tio stycken 40 meter och 31 stycken 25 meter hoga
belysningsstolpar, dar samtliga armaturer kan styras individuellt
for optimal funktion och minimal férbrukning.
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Fran projekt till firdig hamn

Stockholm Norvik Hamn firdigstilldes under en mycket spe-
ciell tid, under covid-19-pandemin. And4 6ppnade container-
terminalen helt enligt plan i maj 2020 och roro-terminalen i

november 2020.



Plats for Per-Eriks nya bilder fran roro-invigningen mm.
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Plats for Per-Eriks nya bilder fran roro-invigningen mm.
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Oppnade i tid och pa budget mitt i en pandemi

Helt enligt plan och i stort sett inom budget togs containerterminalen i Stock-
holm Norvik Hamn i drift i maj och roro-terminalen i november 2020. Hamnen
fardigstilldes och 6ppnade under en mycket speciell tid, under covid-19-pandemin.

Det var en bedrift att 6ppna trots svarigheter att ha nddvindig kompetens fysiske pa
plats i slutskedet av projektet. Det var ocksd med stor 6dmjukhet som verksam-
heten startade. Investeringar i hamninfrascrukeur genomfors for att tillfredsstilla
transportbehov pa 100 ars sikt oberoende av tillfilliga férindringar i virldslige
och konjunktur.

Invigning av roro-hamnen | Den 30 november 2020 skedde det
forsta ordinarie anlopet till roro-terminalen da Stena Line flyttade
sin trafik till Stockholm Norvik Hamn fran Nynashamns hamn.
Stena Flavia blev det forsta fartyget att angéra sin nya hemma-
kaj, nummer 7 i Stockholm Norvik. Kapten Sergej Pilnikovs fick ta
emot en valkomstplakett av Stockholms Hamnars marknads- och
forsaljningschef Johan Wallén pa coronasakrat avstand med hjalp
av en batshake.

Fredrik Lindstal | P4 plats under invigningen var forstas Stock-
holms Hamn AB:s ordférande Fredrik Lindstal (c), ledamot i
Stockholms stads kommunfullmaktige.



”Det kravs mod och
talamod att bygga tram-
tidens infrastruktur. Nu
star vi redo att valkomna
morgondagens hallbara

transporter’
| Fredrik Lindstal
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Kummel (bild éverst) | Den nya farleden till Stockholm Norvik
ar bland annat utmarkt med fasta kummel pa land. Belysningen
drivs av solceller och kan fjarrstyras individuellt. Farleden ar en
del av EU-projektet Intelligent Sea for 0kad sakerhet och for-
enklad hantering

Hojdare (bild ovan) | Samtidigt med kranarna levererades sex av
de atta 16 meter hoga grensletruckarna som hanterar containrar
pa hamnplanen.

Slutstation (bild till héger ) | Norvikbanan bérjar p4 hamnplanen
med tva 360 meter langa spar for omlastning mellan fartyg eller
lastbil till och fran jarnvag. Inga luftledningar far vara i vagen sa
vagnarna knuffas in pa hamnplanen av loket. Vid bangarden en
kilometer in kan langa tagsatt pa 750 meter sattas samman.
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”Ostersjon dr en marknad
med stark tillvixt och
stor potential. Darfor dr

Stockholm och Malar-

dalen av stor strategisk
vikt for Hutchison Ports”

| Lawrence Yam



Lawrence Yam | Verkstéllande direktér, Hutchison Ports Stock-
holm. Containerterminalen i Stockholm Norvik Hamn drivs av
Hutchison Ports som ar varldens stérsta terminaloperatér med
53 hamnar i 27 lander. Genom samarbetet med Hutchison Ports
ar Stockholm integrerat i globala fraktstrak
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” Arets Bygge 2021 ir
ett kvitto pd att vi syste-
matiskt har arbetat ritt.
Ett rungande stort tack
alla som varit med och

bidragit!”

| Karl Lagerlof



Stolt vinnare av Arets Bygge 2021!

Sambhillsbyggnadssektorns viktigaste pris, Arets Bygge 2021, delades ut av tid-
ningen Byggindustrin i mars 2021. Stockholm Norvik Hamn blev arets total-
vinnare och vann dven pris i kategorin infrastrukeur.

Juryns motivering:

"Totalvinnaren i Arets Bygge 2021 ir inte ett bygge — utan flera komplexa i ett.
Vigar, broar och byggnader som knyts ihop med tagspar, tunnel och en gods-
terminal i virldsklass. Budget- och tidsplan ir oklanderlig, samverkan mellan
de 40 olika entreprendrerna imponerande och skadestatistiken osannolike fore-
démlig. Ett skepp kommer lastat! Med vada? Vinnaren av Arets Bygge 2021:
Stockholm Norvik Hamn. Vi sdger stort grattis!”

Karl Lagerlof | Chef operativ verksamhet Stockholms Hamnar.
Karl Lagerlof har haft ledande roller vid Stockholms Hamnar samt-
liga tre stora utvecklingsprojekt — Vartahamnen, Kapellskars hamn
och Stockholm Norvik Hamn.

Arets bygge | Det &rofulla diplomet fér totalvinnaren av Arets
bygge 2021 — Stockholm Norvik Hamn.

Priset, som delats ut sedan 1991, gir till byggprojekt som slutforts under fore-
gdende ar och som presterat pé topp i kategorierna arbetsmiljo, héllbarhet, tid/
kvalitet/budget, teknik/innovation och samverkan. Aven stolthet och arbets-
glidje i projektet riknas in i bedémningen.

ARETS |
BYGGE
| g

VINNARE [ARETS BYGGE 2021
TOTALVINNARE

Merviky hamny

vagar, e
Tvarldskl Kander

Visager stort gratts®”

Anders Carlén
Chefredar Byggindustrn

BYGGINDUSTRIN
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Stockholm Norvik Hamn vixer fram 2016 till 2020

Oktober 2007, Norvikudden innan byggstart Februari 2016 September 2016

Februari 2018 Augusti 2018 November 2018
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November 2016 September 2017 Oktober 2017

Mars 2019 December 2019 Maj 2020
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Stockholm Norvik Hamn | November 2020.

189



190



En epok ir till inda, en ny startar

Historien om Stockholm ir inte en berittelse om en stad som skaffade sig en
hamn. Det 4r en berittelse om en hamn som blev en stad. Och vilken stad det
blev! Vattnet och Stockholm ir titt sammanflitade. Vi 4r mdnga som sokt oss
hit genom dren for att platsen varit s utmirke, hir har handel och dirmed makt
funnit sin plats. En utmirke plats att forr om aren klara uppbérd och finansie-
ring av riket, men ocksd en sagolikt vacker plats. En blandning av sott och salt
som det heter i singen som sjungs frén Djurgardens hojder varje sommar. Och
da 4r det inte smagodis vi pratar om, utan vatten.

Smégodis har det heller inte varit nir Stockholms Hamnar det senaste decenniet
fornyats och utvecklats for att mota sjofartens framtida behov. Vart uppdrag star
fast — precis som pé 1200-talet handlar det om handel. Att sikerstilla forsorj-

ningen av var region. Tidigare var det mest export, idag handlar det om import.

For oss som jobbar med hamnen dagligdags kommer vara nya och toppmoderna
anliggningar i Kapellskir, i Stockholm Norvik Hamn i Nyndshamn och i Virta-
hamnen i Stockholm ge oss forutsiteningar att bryta ny mark. Att hitta nya
affirer. Soka efter samarbetsparter dir vi gemensamt séker losningar for act klara
klimatutmaningen — var tids kanske storsta friga. Virt bidrag blir att pa mest
hallbara sitt sikerstilla import och export — handel — till vér region.

Ostersjon ir vart hem. Samspelet med vara grannar pi andra sidan, frin vilken
solen gar upp varje morgon, dr gammalt. Det r ocksé urstarke. Tillsammans
virnar vi det hav som kopplar samman oss. De som ir vara kunder ir ocksd
kunder i Tallinns hamn eller i Helsingfors hamn. Vi férenas av de broar som vir
verksamhet ger upphov till. Oavsett héstens stormar eller férsommarens 16ften
om bad och sol, varje dag dret om stir vara anliggningar redo att tryggt ta emot
fartyg i hamn.

Jag kom in sent i den hir processen, och jag slutar inte imponeras av forméigan
att gora verklighet av de politiska besluten. Ett idogt arbete genom planering
och tillstdindsprévning som kriver kunniga och skickliga medarbetare. Dirifran
till genomférandet som skedde pa tid och pa budget genom alla vara projekt.

Négot som ir ganska sillsynt i motsvarande projekt. Framdriften har skett
parallellt med ett vil genomfort kommunikationsarbete som omfattat berérda
grannar, invanare i olika stider, leverantorer, samarbetspartner och — siklart —

medarbetare, kollegor och vinner.

Efter en omvilvande tid gir nu Stockholms Hamnar vidare. Vart arbete med att
bidra till handel och utbyte 6ver Ostersjon fortsitter. Men nu ocksa med forma-
gan att bidra till handel frin fartyg som kommer fran mer avligsna platser. Efter
tiotals &r av planering skrivs ett nytt kapitel i var historia. Nu fokuserar vi p4 att
fa bista nytta av vdra fina nytillskott, samtidigt som vi hittar nya sitt att umgas
— stad och hamn. Vi har klarat det fint de senaste 900 aren, och det finns ingen
anledning att tro att de kommande slutar pa nigot annat sitt 4n att staden och
hamnen fortsitter berika varandra. I norra, mellersta och sédra Stockholms lin.

Thomas Andersson | Verkstillande direktdr, Stockholms Hamnar
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Fakta Stockholm Norvik Hamn

STOCKHOLM NORVIK HAMN

Byggtid: 2016 till 2020

Kostnad: Cirka 3,8 miljarder kronor

Total hamnyta: 440 000 kvm

Total utdkning av Sveriges yta: 138 431 kvm

Varav 6kning av land i férhallande till vatten: 141 244 kvm

Varav minskning av land i forhallande till vatten: 2 913 kvm

KAJER

Kaj 3-4: Containerkaj 450 meter, med plats for de allra storsta
fartygen, eller tva mindre.

Kaj 5: Roro-kaj 286 meter
Kaj 6: Servicekaj 33 meter
Kaj 7: Roro-kaj 233 meter
Kaj 8: Servicekaj 52 meter
Kaj 1—2: Mojlig containerkaj i framtiden 350 meter

14 stationer langs med kajer for tomning av svart/gravatten
och pafylining av farskvatten.

7 raddningsstationer langs med kajerna, varav tre med liten
livbat.

Manillarep langs med vattnet fér nddstallda.
Raddningsstege var femtionde meter.
Utfyllnad av hamnbassang: 400 000 kubikmeter

Muddring: 800 000 kubikmeter

CONTAINERKAJER
Paldack: 8 000 kvm

» Antal palar: 240 st

» Diameter: 611-813 mm
» Godstjocklek: 16—20 mm
+ Medelvikt: 350 kg/m

* Medellangd: 18 meter

Spont: 200 rorpalar (RD-vagg diameter 813 mm), 160 kronmeter.

KAJKRANAR

2 stycken, storlek super-post-panamax.
Vikt: 2 000 ton styck

Hojd: 80 meter, i uppfallt Iage 120 meter.
Lyftkapacitet: 80 ton

Lyfthojd: 48 meter

Rackvidd: 65 meter, motsvarande 22 containrar i bredd.

Fjarrstyrs fran huvudbyggnaden, storre delen av lyftet automati-

serat.

450 meter spar for kajkranar, sparvidd 30 meter.

RORO-KAJER
Antal L-stdd: 35 st
* HOjd: 12 meter

» Vikt: ca 280 ton styck

Spont: 300 rérpalar (RD-vagg diameter 813 mm), 240 kronmeter.

Fristaende palar: 30 st, diameter 611-813 mm.

Bottengjutning for erosionsskydd vid rorokajer: 6 000 kubikmeter

HAMNPLAN

Total yta hamnplan: 280 000 kvm

Varav containeryta: 160 000 kvm och

Varav roroyta: 120 000 kvm

Hamnplanen ar vid kaj p& niva +3,00 i RHOO, dvs +3,5 RH2000.

11 miljoner markstenar. Nordens stdrsta betongstenbelagda yta.

5 800 meter dagvattenror varav 4 240 meter ytvattenrannor, alla
ar ingjutna i betong.

8 reningsanlaggningar for dagvatten, med flera filter och méjlighet
att stoppa flédet vid incident eller fér provtagning.

4 pumpstationer for aviopp.

1 vattenreservoar pa drygt 400 kubikmeter.

1 pumpstation for farskvatten.

250 000 meter kabelskyddsror typ SRS dimension 50, 110 och
160 mm som gjutits in i betong enligt system oPI.

10 belysningsmaster, 40 meter hoga.
31 belysningsmaster, 25 meter hoga.

40 belysningsmaster, 13 meter hoga.

Samtliga armaturer kan styras individuellt for optimal anvandning.

142 stycken 6vriga belysningsstolpar.

Stockholm Norvik Hamn | lllustration av den nybyggda hamnen.

1.

Infart till containerterminal
Jarnvag

Hamnkontor
Gastparkering
Terminalbyggnad roro
Infart till roro-terminal

Hall fér containerhantering

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Mount Norvik
Containeryta
Kylcontainrar
Traileruppstallning
Kaj 3—4

Kaj 5

Kaj 7
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HAMNPLAN (fortsattning)

1 mobilmast, 54 meter hog.

ISPS-stangsel, 2 200 meter.

Ovrigt stangsel, 1 850 meter.

23 motoriserade grindar.

7 manuella grindar.

7 ganggrindar.

15 portaler, varav den langsta ar 150 meter.

Buffertyta infart roro-terminal: 19 filer x 90 meter.
Buffertyta inne pa roro-terminal: 38 filer, medellangd 115 meter.
144 uppstallningsplatser for trailrar.

Containerplan med plats foér 3 000 TEU (20-fotscontainrar).
Forberett for 130 reefers (kylcontainrar).

ITS, intelligent trafikledningssystem, i roro-terminalen. Systemet
laser genom kameror vid infarten in registreringsskyltar, mater
héjd och langd, och styr sedan med elektroniska skyltar och tra-
fikljus trafiken till ratt gate. ITs innehaller ocksa funktioner for se-
parering av farligt gods och dokumentering av skador pa trailrar.

* 19 VMs-skyltar

* 1 mandverpelare vid infart till buffertyta
* 5 bommar

e 1 grind

* 1 tailgatingsluss

+ 1 skadekontrollsportal vid infart

» 1 dubbelriktad skadekontrollportal

» Trafikljus vid bommar, sluss och utfart

» Datorer i alla truckar

BYGGNADER

Fem storre byggnader finns i hamnen, ritade av Wahlin arkitekter,
plus en stor omlastningshall.

Huvudbyggnad
Byggnadsarea: 477 kvm
Kontorslokaler, gemensamhetslokaler och teknikutrymmen.

Tullvisitation
Byggnadsarea: 960 kvm
Verkstadslokaler, administrationslokaler och teknikutrymmen.

Verkstadsbyggnad container
Byggnadsarea: 1 341 kvm
22 meter hog med tre 19 meter hdga portar.

Granskontrollstation Livsmedelsverket
Byggnadsarea: 568 kvm
Byggnad for Livsmedelsverkets kontroller av livsmedel.

Terminalbyggnad roro
Byggnadsarea: 535 kvm
Granskontrollstation for Livsmedelsverket.

Lagerhall

Byggnadsarea: 3 700 kvm

Ouppvarmd hall i anslutning till roro-hamnen fér omlastning
av gods.

ELINSTALLATIONER

Fordelningsstationer:

1 mottagningsstation 22kV.

6 natstationer 400V.

2 natstationer 11kV for elanslutning av fartyg.

1 natstation 11kV for anslutning av containerkranar.

Totalt finns tva méjliga elanslutningslagen vid varje
kaj, sammanlagt 8 stycken.

65 styrskap, gemensamma med el, it och sakerhet
sitter i belysningsmaster.

3 transformatorer 1,25MVA (400V).

3 transformatorer 2MVA (400V).

5 transformatorer 4MVA (11kV).

201 LED stralkastare pa master.

241 LED armaturer pa belysningsstolpar och portaler.

Heltdckande hogtalarsystem 6ver hamnplan med for-
programmerade meddelanden for utrymning samt ut-
ropsmikrofon i huvudbyggnad.

Ett stort antal kameror fér kontroll och sékerhet.



MILIO
Hallbar energianvandning:

3 500 kvadratmeter solcellanlaggning pa omlastningshallens tak.
Kommer ge upp till 570 MWh per ar nar den ar fullt utbyggd. Alla
byggnader ar utformade for att kunna ha solcellsanlaggningar pa
taken.

42 energihal for bergvarme och kyla till samtliga stérre byggnader.

Energieffektiva byggnader. Beraknat primarenergital for huvud-
byggnaden &r 43,4 KWh/kvm och ar.

Samtliga kontorsbyggnader i Norvik ar byggda for att uppfylla
kriterierna i Miljdbyggnad Silver.

LED-lampor i belysningsmaster som gar att styra individuellt for
optimal anvandning, 6kad livslangd och minimal energiatgang.

Majlighet till elanslutning for fartyg vid samtliga kajlagen.
Miljémarkt el i hamnen.

Laddstolpar for elbilar.

Hallbara transporter:

Transport av palar och annat material sjovagen under projektet
vilket minskat utslapp och fordonsrérelser pa vagar.

Miljékrav pa fordon under projektet enligt gemensamma miljok-
rav upprattade av bland annat Stockholms stad.

Jarnvagsanslutning innebér farre godstransporter pa vag och
mindre utslapp.

Medvetna materialval:

Till stéd for att anvanda miljovanliga produkter vid bygget anvan-
des databasen SundaHus. Runt 5000 produkter har bedémts dar
fler &n 80 procent haft hogsta betyg.

Avfall och kemikalier:
Samtliga kajlagen kan ta emot svart- och gravatten fran fartyg.

100 procent av byggavfallet i projektet har kéllsorterats varav
endast en procent har gatt till deponi.

| Stockholm Norvik tas fartygsavfall emot och atervinningsstation
finns aven for det avfall som produceras i hamnen.

Stora méangder jordmassor, 887 000 ton, har kunnat ateranvandas
i Valsjo naturomrade.

Anpassning till féréndrat klimat:

Hamnplanens dagvattenledningar samlar, leder och fordrojer
dagvattnet och ar dimensionerade for att tala en 6kning av
nederbdrd med faktor 1.2.

Reningsanlaggningarna ar dimensionerade for att hantera stora
mangder nederbord pa kort tid och klarar av skyfall som tioars-
regn och hundraarsregn.

Specialatgarder miljé:

Vedhdgar har lagts i skogen bakom hamnen for att ge hem for
rodlistade insekter.

Under vattnet har blastang flyttats och lekplatser for fisk har
skapats under kajdacken.

KONTRAKTERADE ENTREPRENORER

Broby Spar
Elektrotjanst AB
Grytec

Hantverksjouren AB

Hercules grundlaggning

Heving & Hagglund
Holtab

Implenia

M

mvB Ost

NCC

Nordomatic

Peab Marin

RA Bygg
Reservkraftsbyggarna
Sebab

Swarco

Terramare

Veidekke
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PRODUKTION

Stockholms Hamnar och Hurra!

GRAFISK FORM

Hurra! (www.hurra.se)

HUVUDFOTOGRAF

Per-Erik Adamsson, omslag samt sid 6, 12, 13, 14, 18, 22, 23, 25,
26, 28, 32, 38, 52, 54, 55, 62, 63, 74, 80, 82, 83, 88, 92, 94, 95, 97,

100, 101, 102, 103, 106, 112, 113, 114, 115, 116, 118, 120, 121,
124, 126, 127, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137,
138, 142, 145, 146, 147, 149, 150, 152, 153, 158, 159, 160, 162,
163, 164, 165, 166, 172, 174, 177, 179, 180, 182, 183, 184, 186,
194

OVRIGA FOTOGRAFER
Camilla Strimpel, sid 17

Fredrik Hjerling, sid 17, 44, 47, 48, 51, 52, 70, 76, 79, 84, 98, 104,
114, 133, 145, 162, 165, 167, 168

Niklas Bjérling, sid 25, 41, 61, 64, 66, 72, 73, 78, 82, 138, 158,
179, 187

Atelier Ekegren/Nynashamns bildarkiv, sid 37
Fredrik Wennerlund, sid 37

Sam Victorin, sid 52, 79, 96, 105, 115, 139, 147, 148, 162, 164,
165, 176, 180

Lars Petré, sid 54, 55

NCC, sid 58

Gosta Rising/HG-bild/Nynashamns bildarkiv, sid 62
Joakim Kroger, sid 63

Joakim Kroger/Hercules grundlaggning, sid 63
Anna Molander/Region Stockholm, sid 90

Victor Brott, sid 111

Patrik Olsson/Stena Line, sid 124

Margareta B Sande/Moderaterna, sid 157

VISIONSBILDER/RITNINGAR
lllustrationer, konstnar okand, sid 19
Aaro Designsystem, SWECO, sid 20
Stockholms stad, sid 27
Sjofartsverket © 20-05071, sid 39
Utdrag ur detaljplan, sid 49

Kenji Schénberg sid 62

SWECO, sid 90, 95

Wahlin arkitekter, sid 191

TRYCK

Larsson Offsettryck AB.
Tryckeriet ar miljocertifierat enligt 1ISO 14001 och Svanenmarkt.

UPPLAGA

Forsta upplagan, 350 ex. svenska, 350 ex. engelska.















