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Beslut i fraga om miljopaverkan fran andring av
verksamhet vid Norviks Hamn pa fastigheten Kalvo 1:25 i
Nynashamns kommun

Beslut

Lénsstyrelsen i1 Stockholms 14n beslutar enligt 6 kap. 26 § miljobalken att den
planerade dndrade verksamheten pa fastigheten Kalvo 1:25 1 Nyndshamns
kommun kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

Lansstyrelsens bedomning

Foljande omsténdigheter talar enligt Lansstyrelsen for att verksamheten kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Planerad dndring innebér ett stdrre antal inkommande fartyg och dven en annan
typ av fartygstrafik till och fran hamnen med en fordandrad riskbild bade inom det
egna hamnomradet men dven for nirliggande verksamheter och deras fartygs-
trafik.

Andringen innebir dven forindringar i flodet och en annan typ av landtrafik till
och frén hamnen.

Utbyggnaden av kajer innebér dven att dndringen omfattas av vattenverksamhet
med bland annat risk for grumling som kan paverka nérliggande verksamhet och
vattenmiljon.

Lansstyrelsen bedomer sammantaget att den planerade dndringen av
verksamheten kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Avgrédnsningssamrad

Ett avgrinsningssamrad ska genomforas med Linsstyrelsen, tillsynsmyndigheten
och de enskilda som kan antas bli sérskilt berérda av verksamheten eller atgirden
samt med de Gvriga statliga myndigheter, de kommuner och den allménhet som
kan antas bli berdrda av verksamheten eller atgérden, enligt 6 kap. 30 §.

Ni ska se till att de som ingér i samrddskretsen, men som inte tidigare har fatt ett
samradsunderlag, far ta del av underlaget samt ges mojlighet till yttrande.

Lénsstyrelsen konstaterar att ett undersokningssamrad har genomforts med
Lansstyrelsen, Sodertorns miljo- och hilsoskyddsforbund (tillsynsmyndigheten),
Nyndshamns kommun och med Nynas AB.

Lansstyrelsen beddmer att inom ramen for avgransningssamradet bor samradet
omfatta foljande myndigheter; Sjofartsverket, Trafikverket, Naturvardsverket,
Hav- och vattenmyndigheten samt Myndigheten f6r Samhéllsskydd och
Beredskap. Samradet bor dven inkludera den allmidnhet som kan antas bli berérda
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av den dndrade verksamheten genom annonsering pa ldmpligt sitt i dags- och
lokaltidning.

Innehall miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter samt ha den omfattning
och detaljeringsgrad som framgar av 6 kap. 35-37 §§ miljobalken vilka preciseras
1 16-19 §§ miljobedomningsforordningen (2017:966).

Lansstyrelsen bedomer att miljokonsekvensbeskrivningen séirskilt bor innehélla
uppgifter om foljande.

e Riskanalys av 6kad och fordndrad fartygstrafik inom hamnomradet och 1
nidromradet med atgérder som kan genomforas for att minska riskerna.

e Utredning och analys av den dndrade verksamhetens paverkan av
landtrafiken till och frdn hamnanlédggningen med risker och 6vriga
konsekvenser samt atgiarder for att minska paverkan.

e Risker och konsekvenser av planerad vattenverksamhet med
forsiktighetsatgérder och kontroller som planeras att genomforas i
samband med arbeten 1 vatten.

Bakgrund

Stockholm Hamn AB avser att ansdka om éndring av befintligt tillstand enligt
miljébalken inom fastigheten Kalvd 1:25 i Nyndshamns kommun. Andringen
innebdr att flytta del av den kombinerade gods- och passagerartrafiken fran
Nyndshamns hamn till Stockholm Norvik Hamn samt forbittra forutséttningarna
for inlandssjofart.

Sokt dndring av hamnverksamheten enligt 9 kap. miljobalken innefattar rétt att
arligen lata ca 350 000 - 500 000 passagerare passera hamnen. I samband med
planerad omstéllning av transporter frdn Nynidshamn onskar hamnen gora
anpassningar for att kunna ta emot dessa fartyg, vilket medfor arbeten bade pa
land och 1 vatten. Tillstdnd soks dven for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken for de arbeten som utfors i vatten. I Gvrigt avses att fortsattningsvis
bedriva verksamhet i enlighet med befintligt tillstand.

Bolaget avser att inom ramen for en miljokonsekvensbeskrivning gora en ny
riskbedomning avseende planerad passagerartrafik vid Norvik samt miljoeftekter
av planerad vattenverksamhet.

Undersokningssamrdd har genomforts med Lénsstyrelsen 1 Stockholms 1én,
Soédertdrns Miljo- och hilsoskyddsforbund, Nyndshamns kommun och Nynas AB.

En samradsredogorelse av genomfort undersdkningssamrad inkom den 27 oktober
2020.

Ovriga upplysningar
Detta beslut kan inte dverklagas.
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Enligt 15 § miljobedomningsfoérordningen ska miljokonsekvensbeskrivningen tas
fram med den sakkunskap som krévs i friga om verksamhetens eller atgérdens
sarskilda forutsittningar och forvantade miljoeffekter.

Om den planerade verksamheten eller atgérden fordndras i1 storre omfattning
under samradsprocessen eller om det drojer lang tid innan ans6kningshandlingar
inkommer kan det krivas ett nytt samrad.

Oberoende av att samrdd har dgt rum med Lénsstyrelsen om miljokonsekvens-
beskrivningens innehall, kan provningsmyndigheten begéira kompletteringar om
den anser att beskrivningen inte uppfyller kraven i 6 kap. miljobalken.

De som deltagit i beslutet

Beslut har fattats av miljoskyddschef Lena Pettersson med miljohandléggare
Anders Wasell som foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa
miljohandléggare Klas Jonsson medverkat.

Denna handling har godkints digitalt och saknar darfér namnunderskrift.

Kopia till:

Stockholm Hamn AB, anne.wallinder@stockholmshamnar.se,
karl.lagerlof(@stockholmshamnar.se

Soédertdrns miljo- och hilsoskyddsforbund, ylva.rathsman@smohf.se

Lansstyrelsen Stockholm, jorgen.bengtsson@]lansstyrelsen.se,
klas.jonsson@lansstyrelsen.se, victoria.forsberg@lansstyrelsen.se
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Till (via epost)

1. Lansstyrelsen Stockholm
stockholm@Iansstyrelsen.se

2. Nynashamns kommun
kontaktcenter@nynashamn.se

3. Sodertérns miljo- och halso-

skyddsférbund
miljokontoret@smohf.se

Stockholm den 18 februari 2020

Undersokningssamrad enligt 6 kap. 24 § miljobalken for andringstillstand vid
Stockholm Norvik Hamn

Pa uppdrag av Stockholms Hamn AB far jag anfora foljande.
Orientering

Stockholms Hamn AB (bolaget) har tillstand att vid Stockholm Norvik Hamn bedriva
hamnverksamhet som medger hantering av gods om maximalt 8,5 miljoner ton per ar.
Hamnen ar under byggnation och beréknas vara klar under 2020. Stockholm Norvik
Hamn ar huvudsakligen avsedd att fungera som container- och ro-ro-hamn.

Bolaget forutser en markant okning i framtiden av saval gods- som passagerartrafik i
Ostersjoregionen. Denna 6kning beror bl.a. pa 6kad handel med de baltiska landerna
samt Okat resande till dessa l&ander.

For att kunna moéta denna volymtillvéxt, avser bolaget att bl.a. flytta viss passagerar-
trafik (del av den kombinerade gods- och passagerartrafiken med s.k. Ro-pax-fartyg)
fran Nynashamns Hamn over till Stockholm Norvik Hamn. Antalet passagerare som i
framtiden kommer att passera hamnen beréknas till ca 350 000 — 500 000 per ar.

For att underlatta fortéjning med olika fartyg har bolaget for avsikt att utféra anpass-
ningar av kajlagen genom dykdalber alternativt viss mindre férlangning/ombyggnad av
kajlagen.

Tillkommande passagerartrafik vid Stockholm Norvik Hamn samt planerad mindre
vattenverksamhet bor, enligt bolagets uppfattning, kunna prévas inom ramen for ett
andringstillstand enligt 16 kap. 2 a § miljobalken.

Lindskog Malmstrom Advokatbyrd KB
P.O. Box 27707, SE-115 91 Stockholm « Visitors Norrmalmstorg 14
Registered Office Stockholm « Telephone +46 8 599 29 000 * Fax +46 8 599 29 001
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Planerade atgarder

Passagerare pa Ro-pax-fartygen kommer med bil eller buss. Med hansyn hartill planeras
i nuléget inte for en passagerarterminal vid Stockholm Norvik Hamn. Inte heller i 6vrigt
ar det aktuellt med nagra sarskilda anpassningar for planerad passagerartrafik.

All vattenverksamhet sker inom vattenomrade pa bolagets fastighet Kalvo 1:25.
Miljopaverkan m.m.

Passagerartrafik med Ro-pax-fartyg vid Stockholm Norvik Hamn kommer inte att bidra
till ndgon 6kad miljobelastning.

Trafikvolymerna som sa kommer inte att oka till foljd av sjalva dverflyttningen. Da be-
raknade trafikvolymer for olika transportslag har redovisats i saval sjalva tillstandsmalet
som i provotidsutredningen, far anses klarlagt vilka volymer det ar fraga om, bade nu
och framdeles.

Planerad vattenverksamhet kommer att ge upphov till viss grumling som dock beréknas
vara snabbt 6vergaende. Visst ljud kan ocksa férekomma i anlaggningsskedet.

Nagon skada pa eller véasentlig olagenhet for motstaende intressen till foljd av planerade
forandringar forutses inte.

Sammanfattningsvis anser bolaget att de planerade férandringarna kan prévas inom ra-
men for ett andringstillstand samt att forandringarna inte medfér nagon betydande
miljopaverkan. Bolaget avser dock att inom ramen for en MKB ta fram en fornyad risk-
bedémning med avseende pa planerad passagerartrafik vid Stockholm Norvik Hamn.

Bolaget tar tacksamt emot synpunkter genom undertecknad pa nu lamnat underlag. Om
sa onskas ar bolaget tillgangligt for ett sammantrade for att narmare diskutera planerade
atgarder.

Med vanlig hélsning

Johan Norman/Advokat
johan.norman@Imlaw.se
Mobil: 0701-47 13 38
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Fortydligande inskickat till Lst och SMOHF, komplettering Undersékningssamrad

Fran: Johan Norman <johan.norman@Imlaw.se>

Skickat: den 13 juli 2020 15:38

Till: Wasell Anders <Anders.Wasell@lansstyrelsen.se>

Kopia: stockholm@lansstyrelsen.se (stockholm@Iansstyrelsen.se) <stockholm@Iansstyrelsen.se>;
'Jorgen' <jorgen.bengtsson@lansstyrelsen.se>; 'Jonsson Klas' <klas.jonsson@Ilansstyrelsen.se>;
'Knulst Johannes' <johannes.knulst@lansstyrelsen.se>; 'ylva.rathsman@smohf.se'
<ylva.rathsman@smohf.se>; Anne Wallinder <anne.wallinder@stockholmshamnar.se>

Amne: Norvik - Stockholms Hamn

Hej Anders,
All val hoppas jag. Med anledning av vara tidigare diskussioner m.m. far jag anfora féljande.

Bolaget delar Lansstyrelsens uppfattning att ett samradsunderlag naturligtvis inte ska motsvara
innehallet i en ansdkan. Bolaget uppfattar att Lansstyrelsen framst onskar fortydligande av den
planerade vattenverksamhetens omfattning och miljokonsekvenser, varpa nedanstaende
fortydligande lamnas.

Av samradsunderlaget framgar att vattenverksamheten bedomes till del inrymmas i redan
tillstandsgiven verksamhet (M 9616-14, M 2414-12, M 10319-09). Vilken ligger till grund till att
Bolaget nyligen anlagt en 44 ha stor hamn omfattande ca 1 400 m kaj. Den tillstandsgivna
verksamheten inbegriper dven muddring av 900 000 m3 muddermassor (ren glaciallera) och dispens
till dumpning av dessa muddermassor vid Ekoknélen.

Av samradsunderlaget framgar att huvuddelen av hamnplanen redan ar byggd. Nu aktuell
vattenverksamhet innebar inte ndgon omfattande ianspraktagande av yta mer dn det som foranleds
av sjilva kajstackningen. Ytterligare ianspraktagen yta berdknas totalt omfatta ca 5 000 m2. Avsikten
ar att som vid tidigare utfylinad nyttja de fran platsen sedan tidigare lossgjorda rena bergmassorna.
Arbetena innebar en inspontning och justering av befintliga slanter.

Viss muddring och sprangning kravs saval i norra som i sédra omradet. Sedimenten kring
Norvikudden bestar av ren glaciallera. Mangden rena muddermassor beréknas till ca 45 000 m3, vilka
planeras dumpas vid tidigare anvdand dumpningsplats Ekokndélen. Behov av sprangning bedoms kunna
komma uppsta inom en yta av totalt ca 5 000 m2.

Avseende anldggande av Stockholm Norvik Hamn gjorde Mark- och miljoéverdomstolen (M9616-14)
ingen annan bedémning an att den sokta verksamheten med skyddsatgarder klarar kravet pa icke
forsamring och uppndendet av miljokvalitetsnormerna i vattenférekomsten Mysingen och i
Stockholms skargards sodra kustvatten.

Den nu ansokta begrdansade vattenverksamheten bedéms inte medfdra andra eller ytterligare
miljokonsekvenser an den i nartid utférda och betydligt mer omfattande vattenverksamheten har
inneburit. Vattenverksamheten bedéms kunna innehalla samma villkor som den redan tillstandsgivna
verksamheten. Samma forsiktighetsatgarder och kontroller kommer att vidtagas.

Det féranleder att Bolaget nu bedémer att vid motsvarande vidtagna forsiktighetsatgarder, villkor
och kontroll nagon skada pa eller visentlig oldgenhet for motstaende intressen till f6ljd av planerade
forandringar inte forutses.

Sammanfattningsvis anser saledes Bolaget att de planerade forandringarna kan provas inom ramen
for ett andringstillstand samt att forandringarna inte medfor nagon betydande miljopaverkan.
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Bolaget hoppas att Lansstyrelsen utifran lamnad information kan fatta beslut om de planerade
atgarderna medfor betydande miljopaverkan eller ej, sa att Bolaget kan fortsatta med framtagande
av ansokan inklusive miljokonsekvensbeskrivning och teknisk beskrivning. Givetvis stéller sig dock
Bolaget positivt till om Lansstyrelsen finner behov av att vid mote fortydliga ytterligare.

Med vanliga halsningar/With kind regards

Johan Norman
Advokat/Partner
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Inledning

Under 2020 6ppnar Stockholms Hamn (Bolaget) en ny hamn i Nyndshamn, Stockholm Norvik Hamn.
Nu aktuellt underlag utgér komplettering av det samradsunderlag som tidigare skickats ut avseende
andring av hamnverksamhet och vattenverksamhet vid Stockholm Norvik Hamn.

Bakgrund

Sjofarten ar viktig for Sverige. Nio av tio varor som ska till Sverige transporteras till sjéss och storle-
ken p& bade container- och rorofartyg dkar av savéal ekonomiska som miljomassiga skal. Med en s&-
dan tillvaxt behévs 18ngsiktiga satsningar pd en vl fungerande och hallbar infrastruktur. Malet &r att
huvuddelen av det gods som ska till Stockholmsregionen ska komma via sjétransporter s& néra kon-
sumenterna som mdjligt med samtidigt beaktande av marknadens férutsattningar for transporter.

Genom 6ppnande av Stockholm Norvik Hamn under 2020 tryggar bolaget varuférsérjningen till Stock-
holms- och Mdlardalsregionen. Regionen dr en av Europas snabbast vaxande huvudstadsregioner och
Sveriges i sdrklass storsta konsumtionsomrade. Regeringen uppméarksammar i sin nationella gods-
strategi att inrikes sjéfart och narsjéfarten har potential att avlasta véginfrastrukturen, minska ande-
len kortvaga lastbilstransporter och dérmed minska tréngseln pd viagarna samt minska transporternas
klimatpaverkan.

Inlandssjofart ar trafik pd kanaler, floder och insjdar och kallas gemensamt for inre vattenvégar.
Inom EU raknas det som det femte trafikslaget (de 6vriga &r vég, tdg, sjofart och flyg) och styrs av
EUs-regelverk som &r helt skilt fran den oceangdende sjéfartens regelverk. Jamfért med ménga andra
ldnder har Sverige en underutvecklad inlandssjéfart. I Europa finns ett utbyggt och inarbetat system
for inlandssjéfart med totalt cirka 40 000 kilometer trangselfria vattenvagar pd floder, sjdar och kana-
ler. I exempelvis Rotterdam och Paris finns valfungerande citydistribution via stddernas vattenvagar.

I dag utgor sjofarten en marginell andel av inrikes godstransporter. Bolaget stéller sig positivt till uté-
kad inrikes sjéfart mellan olika svenska hamnar, dar bland annat Gotlandstrafiken &r ett gott exem-
pel. Bolaget ser dven att pr@mtrafik har en framtida potential i anknytning till Stockholm Norvik
Hamn. En kompletterande prdmtrafiklogistik och en etablering av prdmtrafik i regionlogistiken skulle
leda till storre flexibilitet och samtidigt vara skonsammare for miljén.

Bolaget ser att en utvecklad sjofart pd de inre vattenvédgarna (IVV) &r ratt vagval for mer miljovénliga
transporter och for att klara den 6verflyttning av gods fran land till sjo som regeringen beslutat om.

Hamnverksamheten behdéver fortlopande férdndras for att sékerstdlla goda forutsattningar for sjofar-
ten och regionens varuférsérjning. Osteuropas modernisering och snabba ekonomiska tillvéxt har re-
dan paverkat bolaget genom nya firje- och roroférbindelser for Ostersjotransporter samt tatare tra-
fik. Varu- och passagerartrafiken till hamnar pa andra sidan Ostersjon forvantas fortsatta att véxa
snabbt under de ndrmaste 20-30 8ren.

En féréandring som fér narvarande sker och som bolaget har behov av att ge mdéjlighet till ar att ro-
rofartygen som tidigare i forsta hand var avsedd for lastbilar, nu anpassas till att i hdgre omfattning
inrikta sig aven mot passagerare, sk. ropaxfartyg.
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Syfte och malsattning

Bolaget har till uppgift att tillhandah8lla hamnldgen och hamntjanster for Stockholmsregionens be-
hov. Utbyggnaden av Stockholm Norvik Hamn syftar till att trygga varuférsorjningen till Stockholms-
regionen genom att moéta marknadens behov av transporter, vaxande volymer och férdndrade trans-
portmoénster samt med allt storre fartyg.

Norvik ligger centralt i Ostersjéregionen som &r Europas mest expansiva tillvixtomrade. Med idealiska
djupforhdllanden och lage néra befintlig farled och 6ppet hav kan hamnen utnyttjas av de fartygsstor-
lekar som den framtida marknaden forvantas efterfraga.

Hamnens l&dge nira Sveriges storsta marknad, Stockholm/Malardalen, gor att landtransporter fran
hamnar pd langre avstand fran denna marknad undviks, vilket leder till minskad miljépaverkan.

Sjofarten @r mer energi- och klimateffektiv @n andra transportslag och Stockholm Norvik Hamn féljer
EU:s ambitioner att 6ka andelen sjotransporter sett till médngden transporterat gods. Darfér ser bola-
get dven positivt pa en utékad inrikes sjéfart mellan olika svenska hamnar.

Bolaget ser vidare att kombinationen av en utvecklad inlandssjéfart pd de inre vattenvégarna med
Stockholm Norvik Hamn som nod, skulle svara upp bra mot de framtida klimatmalen och transportbe-
hoven i regionen samt de strategier som alldeles sdkerligen kommer att laggas fram inom ramen for
"The European Green Deal".

Bolagets malsattning ar att utifrdn pagdende utveckling géra nédvandiga anpassningar av sitt utbud
av hamntjénster och hamnlagen s3 att de motsvarar nuvarande och framtida kunders férvéntningar
och dnskemal.

Ansokans omfattning

Anstkan avser férandrad drift av hamnverksamhet samt anpassning av hamnanléggning vid Stock-
holm Norvik Hamn i Nyndashamns Kommun. Sékt andring av hamnverksamheten enligt 9 kap. milj6-
balken innefattar rétt att arligen I3ta ca 350 000 - 500 000 passagerare passera hamnen samt mojlig-
gora for IVV-trafik.

Anpassnhingen av hamnen medfér arbeten bade pa land och i vatten. Tillstdnd soks for vattenverk-
samhet enligt 11 kap. miljobalken for de arbeten som utférs i vatten. For att underlatta fortéjning
med olika fartyg har bolaget for avsikt att utféra anpassningar av kajlagen genom dykdalber alterna-
tivt viss mindre férlangning/ombyggnad av kajldgen. All vattenverksamhet sker inom vattenomrdde
pd bolagets fastighet Kalvé 1:25. Verksamheten kan komma omfatta muddring, spréngning, utfylina-
der, anlaggande av kajer.

Om s kravs kommer &ven dispens enligt 15 kap. miljébalken sékas fér dumpning av muddermassor
pd dumpningsplats Ekokndlen i havet. Dumpningsplats Ekokndlen &r samma dumpningsplats som an-
vants vid tidigare lamnad dispens, avseende 900 000 m? muddermassor.

Tillkommande passagerartrafik vid Stockholm Norvik Hamn samt planerad mindre vattenverksamhet
bér, enligt bolagets uppfattning, kunna provas inom ramen fér ett andringstillstand enligt 16 kap. 2 a
§ miljébalken.
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MKB-processen

Undersokningssamrad enligt 6 kap. 24 § miljobalken har 2020-02-18 skriftligen hallits med Lanssty-
relsen, Sédertdrns miljo- och hdlsoskyddsforbund (SMOHF) samt Nyndshamns Kommun. Vid sam-
radsmote 2020-03-10 med Lansstyrelsen och SMOHF framkom att de 6nskade nu aktuellt komplette-
rande underlag. Nynashamns kommun, enligt beslut 2020-03-19, staller sig positiva till en flytt av
passagerartrafik frdn Nyndshamns Hamn till Norvik.

Samradskretsens avgransning bestams utifran vagledning av Lansstyrelsens och SMOHF:s yttranden.

Efter det att L&nsstyrelsen har fattat beslut om de planerade dtgarderna medfdr betydande miljopa-
verkan eller ej, fortsatter framtagande av ansdkan inklusive miljokonsekvensbeskrivning och teknisk
beskrivning.

Verksamhetsbeskrivning

Befintlig verksamhet

I februari 2007 ansdkte bolaget om tillstand enligt miljdbalken att bygga och bedriva hamnverksam-
het vid Norvikudden. Efter olika 6verklaganden har tillstandet beviljats och den 16 september 2016
var den officiella byggstarten féor hamnen.

Bolaget har tillstand att vid Stockholm Norvik Hamn bedriva hamnverksamhet som medger hantering
av gods om maximalt 8,5 miljoner ton per &r. Hamnen &r under byggnation och éppnar som ovan-
namnt under 2020.

Nollalternativet innebar att Stockholm Norvik Hamn huvudsakligen kommer fungera som container-
och rorohamn. Norviks hamn ska ta emot roro- respektive containerfartyg. Hamnverksamheten be-
stdr huvudsakligen av lastning och lossning av fartyg, samt drift och underhall av Hamnens anlégg-
ningar, utrustning och maskiner.

Hamnens avgrdnsning framgar av Figur 1. Hamnomradet &r uppdelat i tva delar, en del for container-
trafik och en for rorotrafik, total yta ar ca 360 000 m2. Containerhamnen (CTN) har Hutchinson Ports
Sweden AB som containeroperatdér. Rorohamnen drivs av Stockholms Hamn.

KAJ3-4

Figur 1 Hamnens avgrdnsning; container- respektive roroverksamhet.
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Av ansdkan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ldmnades in till ddvarande miljo-
domstolen 2007 framgick att flodet genom terminalen kan delas upp i fyra delar: trailrar, lastbilar,
personbilar och jarnvagsvagnar. Lastbilar och personbilar &r fordon som ledsagas av férare (och har
eventuellt passagerare) medan trailerenheterna lamnas och hamtas i terminalen av dragbilar.

Forandrad hamnverksamhet

Bolaget férutser en markant 6kning i framtiden av sdval gods- som passagerartrafik i Ostersjoéreg-
ionen. Denna 6kning beror bl.a. pd 6kad handel med de baltiska landerna samt kat resande till dessa
ldnder. For att kunna méta denna volymtillvéxt, avser bolaget att bl.a. flytta viss passagerartrafik
(del av den kombinerade gods- och passagerartrafiken med s.k. ropaxfartyg) frdn Nyndshamns Hamn
over till Stockholm Norvik Hamn. Antalet passagerare som i framtiden kommer att passera hamnen
beréknas till ca 350 000 - 500 000 per ar.

Passagerare pa ropaxfartygen kommer med bil eller buss. Med hansyn hértill planeras i nulaget inte
for en passagerarterminal vid Stockholm Norvik Hamn. Inte heller i évrigt beddms det vara aktuellt
med nagra sarskilda anpassningar for planerad passagerartrafik.

Behovet av kapacitet dkar rejalt nar bde container- och roroterminalen &r igdng i Stockholm Norvik
Hamn. Det finns darfor ett stort behov av fler an en 18sning i den direkta narregionen. Det vill séga
Stockholm Norvik Hamn behdver ha I6sningar for att ansluta till vag, jarnvag och sjévagen.

Hela 45 procent av all Sveriges konsumtion sker i Stockholm-/Malardalsregionen. Alla transporter
kommer oméjligt att gd via inlandssjofart d@ mycket gods har malpunkt inom samma kommun. En
utvecklad sjéfart pd de inre vattenvagarna (IVV) bidrar till den dverflyttning av gods fran land till sj6
som regeringen beslutat om.

Inlandssjofart &r - som ovan namnts - trafik p& kanaler, floder och insjéar som gemensamt kallas for
inre vattenvagar (IVV). Stockholmsregionen har mycket goda férutsattningar for den héllbara, miljo-
och energieffektiva pramtrafiken med potential att lyfta stora mangder gods frén vagnéatet. Vattenva-
garna finns, framfor allt med flera destinationer i Malardalen, redan tillgangliga och kréaver inga stora
infrastrukturinvesteringar for att exploateringstakten ska kunna 6ka. Ett pramfartyg har en kapacitet
som motsvarar ca 100 lastbilar. De &r anpassade for tr8nga passager och for att g& under 18ga broar i
stadsmiljoer. Prémfartygen &r inte beroende av en stérre hamnanlidggning utan kan anlépa &ven en-
klare kajanlaggningar, industrikajer och lastplatser.

Pramtrafik har en framtida potential i anknytning till den nya godshamnen, Stockholm Norvik Hamn.
Redan i dag samarbetar bolaget med andra hamnar foér att méjliggéra inlandssjofarten. En etablering
avser i forsta hand att avlasta vagar och jarnvagar vilket bidrar till en mer hallbar landinfrastruktur
som ger klimatnytta.
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3.3 Planerad vattenverksamhet
Planerad vattenverksamhet inbegriper arbeten sdval i norra delen av hamnen som i den sédra delen
vilket framgar av Figur 2.

1. Fodinpmins av kuj 7 zamt inspontming av nocn slinten
2 Utbyggnad av kaj 1-2 zame inspontming 2v 16dc shntes

Figur 2 Vattenverksamhet planeras i norra och sédra delar av hamnen. 1. Norra,; férldngning av kaj 7 samt inspontning av
norra sldnten. 2. Sédra; utbyggnad av kaj 1-2 samt inspontning av sddra sldnten.

3.3.1 Forldangning av kaj 7 samt inspontning av norra slanten
For att mota marknadens kommande krav att ta emot stérre fartyg behover kaj 7 férlangas ca 30 m.
Férlangningen kan utgéras av en palad dykdalb ansluten till befintlig kaj med en gangbrygga for for-
téjningspersonal.

-

Kaj 7 kompletteras med en dykdalb

Figur 3 Arbeten i norra delen av hamnen, férldngning av kaj 7.
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Hamnens norra del avslutas idag i en grusslant. Slanten spontas in, fylls ut och hdrdgérs pa insidan.
Utsidan muddras ur till 7 m djup. For att mdjliggéra anlép av IVV fartyg skapas en 100 m kaj med
enklare nedsankt rororamp for rullande gods. I vinkel till IVV-kajen iordningsstalls en 30 m kaj for
bogserbatar, myndighetsfartyg etc.

Norra sicinten spontas in till kaj

Figur 4 Arbeten i norra delen av hamnen, inspontning av norra slénten.

3.3.2 Utbyggnad av kaj 1-2 samt inspontning av sddra slidnten
Kommande IVV fartyg for containerlastning behdver en kaj/fértdjningsplats att vénta vid i avvaktan
pd att ordinarie containerkaj blir ledig fr@n lossande containerfartyg. En fortéjningsplats kan utféras
med enbart palade dykdalber. Alternativt byggs en kaj som d& &ven kan anvéandas for lastning av
IVV-fartyg. Alternativet med en utlastningskaj kraver paldack, L-stod eller dylikt i konstruktionen.
Muddring av befintlig utfylld sldnt bedéms som nédvandig.

Langden pa kaj 1-2 &r ca 350 m med mojlighet att delas upp i etapper. I vinkel med kaj 1-2 spontas
den sddra slénten in varvid méjlighet till ytterligare 200 m kaj skapas. Laget fér angérande tonnage
behéver dock utredas med tanke pa vind och vagforhallanden. Tanken &r att denna kaj skall anvéan-
das av bogserbatar, myndighetsfartyg och eventuell IVV-trafik.

Figur 5 Arbeten i sédra delen av hamnen, utbyggnad av kaj 1-2 och inspontning av sédra slénten.
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4 Miljokonsekvenser
Passagerartrafik med ropaxfartyg vid Stockholm Norvik Hamn kommer inte att bidra till ndgon 6kad
miljobelastning. Att fartygen i hogre omfattning &n tidigare beskrivits kommer ha medféljande passa-
gerare innebar att en ny riskbedémning kommer att tas fram.

Trafikvolymerna kommer inte att 6ka till foljd av sjélva 6verflyttningen. D& berdknade trafikvolymer
for olika transportslag har redovisats i sdvél sjélva tillstdndsmalet som i prévotidsutredningen, far an-
ses klarlagt vilka volymer det &r frdga om, bdde nu och framdeles.

Bolaget har under tidigare process omnamnt aven personbilstrafiken (i enlighet med Tabell 1), men
fokuserat pa godstransporter. Det har konstaterats att den personbilstrafik som hamnen antas gene-
rera utgors framst av arbets- och bestksresor till och fran hamnen. Dessa resor antas till stor ut-
strackning ha start- och malpunkt i Nyndshamns kommun. Flédena bedéms till knappt 500 fordonsro-
relser per dygn. Den aktuella &ndringen av hamnverksamheten bedéms inte inneb&dra ndgon vasentlig
forandring av antalet personbilar, dock ar férandringen att de i storre omfattning genereras av passa-
gerartrafik (d.v.s. fler personer i respektive personbil) och darmed antas start- och malpunkterna ha
en stdrre geografisk spridning.

Tabell 1 Bedémd trafik till- och frén Stockholm Norvik.

Ar 2020 Fullt utbyggd
Containerfartyg (st/ar) 200 500
RoRo-fartyg (st/ar) 1000 1200
Jarnvagsvagnar (tusen st/ar) 10 50
Personbilar (tusen st/ar) 60 180
Lastbilar (tusen st/ar) 160 350
Container (tusen TEU/ar) 100 500
RoRo-enheter (tusen st/ar) 100 200

Planerad vattenverksamhet kommer att ge upphov till viss grumling som dock berdknas vara snabbt
dvergdende. Visst ljud kan ocksd férekomma i anldggningsskedet. Den nu ansékta begrénsade vat-
tenverksamheten bedéms inte medféra andra eller ytterligare miljokonsekvenser @an den i nartid ut-
forda och betydligt mer omfattande vattenverksamheten har inneburit. Vattenverksamheten bedéms
till del inrymmas i redan tillstdndsgiven verksamhet och bedéms kunna innehalla samma villkor.
Samma forsiktighets3tgérder och kontroller kommer att vidtagas.

N3gon skada pa eller vasentlig olagenhet for motstdende intressen till foljd av planerade féréndringar
férutses inte.

5 Samlad bedomning
Sammanfattningsvis anser bolaget att de planerade férandringarna kan prévas inom ramen for ett
&ndringstillstdnd samt att férandringarna inte medfér ndgon betydande miljopéverkan. Bolaget avser
dock att inom ramen fér en MKB ta fram en férnyad riskbedémning med avseende p& planerad passa-
gerartrafik vid Stockholm Norvik Hamn.
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Bakgrund

Stockholms Hamnar avser att flytta del av den kombinerade gods- och passagerartrafi-
ken frdn Nyndshamns hamn till Stockholm Norvik Hamn samt férbattra forutsattningarna
for inlandssjofart. Ansékan avser foérandrad drift av hamnverksamhet samt anpassning av
hamnanlaggning vid Stockholm Norvik Hamn i Nyndashamns Kommun. Sékt andring av
hamnverksamheten enligt 9 kap. miljébalken innefattar ratt att arligen 18ta ca 350 000 -
500 000 passagerare passera hamnen. I 6vrigt har Hamnen foér avsikt att fortsattningsvis
bedriva verksamhet i enlighet med befintligt tillstand.

Utvecklingen som skett inom fartygsindrustrin ger en flotta med langre fartyg an tidigare.
I samband med planerad omstallning av transporter fran Nynashamn énskar hamnen
géra anpassningar for att kunna ta emot dessa fartyg, vilket medfér arbeten bade pa
land och i vatten. Tillstand soks for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken for de
arbeten som utfors i vatten. Bolaget avser att inom ramen for en MKB gdra en ny riskbe-
démning avseende planerad passagerartrafik vid Norvik samt miljéeffekter av planerad
vattenverksamhet.

De anpassningar som bolaget har for avsikt att utféra rér dykdalber, alternativt viss
mindre férlangning/ombyggnad av kajlagen. All vattenverksamhet sker inom vattenom-
rade pd bolagets fastighet Kalvé 1:25. Verksamheten kan komma omfatta muddring,
sprangning, utfylinader, anldggande av kajer. Om s& krévs kommer &ven dispens enligt
15 kap. miljébalken sékas foér dumpning av muddermassor pa dumpningsplats Ekoknélen
i havet. Dumpningsplats Ekokndlen ar samma dumpningsplats som anvants vid tidigare
lamnad dispens, avseende 900 000 m3 muddermassor.

Tillkommande passagerartrafik vid Stockholm Norvik Hamn samt planerad mindre vat-
tenverksamhet bor, enligt bolagets uppfattning, kunna prévas inom ramen fér ett and-
ringstillstdnd enligt 16 kap. 2 a § miljébalken.

Lansstyrelsen fattar slutgiltigt beslut om betydande miljdpaverkan kan antas eller ej.

Hur samradet bedrivits

Undersékningssamrdd har genomforts med Lansstyrelsen, Nyndshamns kommun, Séder-
térns miljo- och halsoskyddsférbund (SMOHF) och Nynas AB. Det férsta underlaget inom
undersékningssamradet skickades 2020-02-18. Samrddsméte holls med Lansstyrelsen,
SMOHF och Stockholms Hamn AB 2020-03-10. Nynashamns kommun skickade sina syn-
punkter efter att ha tagit del av handlingarna fér undersékningssamrad daterade 2020-
02-18. P3 begéran av Lansstyrelsen och SMOHF har Bolaget darefter kompletterat sam-
radsunderlaget. Samrddsunderlaget skickades 2020-05-15 och med ett ytterligare for-
tydligande i juli angdende volymer och areor.

Ytterligare samraddsmote har hallits digitalt 2020-09-04 med Nynas AB som anses vara
sarskilt berérda. Dérefter har intressenterna haft till 2020-10-02 att inkomma med syn-
punkter.
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Sammanfattning av yttranden och stallningsta-
ganden

Inkomna yttranden

e Nynashamns kommun, Dnr KS72020/0140/407-2, 2020-03-19
e SMOHF, 2020-09-29

¢ Nynas AB, 2020-10-01

Inkomna yttranden sammanfattas forst i korthet med ett samlat stallningstagande. Dar-
efter redovisas inkomna yttranden med kommentarer/stéllningstagande punkt fér punkt.
Respektive yttrande bilaggs aven i sin helhet.

Nynashamns kommun, SMOHF och Nynas AB har inkommit med skriftliga yttranden i
samradet. Synpunkterna sammanfattas i korthet nedan.

Nyndshamns kommun

Nynashamns kommun ser positivt pd en flytt av delar av hamntrafiken, i synnerhet den
tunga trafiken. Kommunen tar i fragor om tillstand fér vattenverksamhet inte sjalv stall-
ning till lamplighet, sakinneh3ll eller sakerhetsbedémning. Dessa frdgor och avvagningar
genomférs av kommunen genom SMOHF.

SMOHF
SMOHF:s bedémning angdende vilka aspekter som &r sarskilt viktiga att beakta i ansokan
om andringstillstdnd omfattar 11 punkter. De sammanfattas hér i korthet.

Férbundet anser att det behdvs en utredning av buller fr&n b8de anldggningsskede och
driftskede efter genomférd andring, foér att klarldagga hantering och behov av eventuella
forsiktighetsdtgarder som skydd mot bullerstérningar till omgivningen och de boende
som berdrs av bullret. Bullerfrégan bor dven samradas med narboende, med minst
samma omfattning av narboende som vid den tidigare tillstdndsansokan.

En fértydligad redovisning av hur den sokta verksamheten bedéms paverka antalet
transporter till och fr&n Norviks hamn, bdde tillkommande passagerartrafik med personbil
samt buss och hamnens egna fordonsrérelser. En redovisning behdvs av den sékta verk-
samhetens paverkan pa anslutningsviagen mellan hamnomradet och riksvég 73 avseende
pdverkan pa miljo. Vaghallaren behéver samradas avseende pdverkan fran ansokt &nd-
ring, inklusive trafiksakerhetsfragor vid tung godstrafik p& samma vég som stort antal
personbilstransporter.

Redovisning behdvs av hur man avser hantera avloppsvatten fran passagerarfartygen
samt redovisning av planerad hantering av dagvatten fran nya hamnytan pa ca
5000 m?.

Fortydligande behdvs av utdkad ytstorlek pa respektive kaj som ska utdkas samt andra
ytor som ska anldggas/utékas, om passagerartransporter med bil/buss medfér behov av
uppstaliningsplats fér vantande fordon och var denna uppstélining i s& fall ska ske (pa
nyanlagd yta eller befintlig yta), var sprangning avses utféras och om sprangning ska ske
i vatten eller pd land. Fértydligande behdvs dven av hur befintligt upplag av 6verskotts-
berg inom hamnomradet paverkas av den sékta dndringen. Om berg ska losshallas bér
verksamheten utféra de undersékningar och bedémningar som kravs for att belysa even-
tuella risker kopplade till materialets anvandning.
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Enligt villkor i gallande tillstand kravs anslutningsméjligheter till elanslutning pa land for
fartyg vid kaj. Det behdver klargéras om detta villkor dven ska galla fér de planerade ut-
byggda kajerna.

En mer detaljerad beskrivning av den sokta andringens pdverkan pa miljokvalitetsnormer
for vatten. Redovisning av erfarenheter frén vidtagna skyddsatgarder vid anldggande av
befintlig hamn, bdde frdn arbeten pa land och i vatten.

Nynas AB
Nynas AB anser att det &r positivt att transporter flyttas fran land till sjo eftersom det
minskar trafikbelastningen p& vdg 73 och 225.

Med anledning av den vasentliga olagenhet i form av grumling som férekom vid anlag-
gandet av Stockholm Norvik Hamn, hemstéller Nynas att det i &ndringstillstandet fore-
skrivs ett sarskilt villkor som avser de omraden som omfattas av lansstyrelsens beslut
med beteckning 2589-8813-2017 samt 2589-2004-42157 (Bilagor A och B till yttrandet)
s8 att de atgarder och verksamheter som kommer att omfattas av &ndringstillstandet
inte far medféra en férhdjd grumling jdmfért med den naturligt férekommande.

Nynas forutsatter att den riskhantering som kommer att redovisas i ansékan kommer att
omfatta en bedémning av behovet av skydd for Nynas utsldppspunkt under anlaggnings-
arbetena samt forslag till dtgarder.

Anstkan om &ndringstillstdnd behéver redovisa om det vantas bli fler fartygsanlép och,
om s3 &r fallet, denna omsténdighet i s3 fall kan skapa problem eller oldgenhet fér Nynas
ABs raffinaderiverksamhet eller for mdjligheten att utveckla raffinaderiverksamheten.

Ansdkan behdver slutligen omfatta en bedémning av hur hamnen ska hantera den stora
mé&ngd personer som kan beh&va hanteras vid stérningar eller andra stérre handelser pa
raffinaderiet.

Stallningstagande

Gallande miljopaverkan bedémer Stockholms Hamnar att den sokta verksamheten i stort
kan inrymmas i befintligt tillstdnd och hanteras enligt gallande villkor. Passagerartrafik
med ropaxfartyg bedéms inte bidra till en 6kad miljopaverkan da trafikvolymerna totalt
sett inte antas 6ka. Berdknade trafikvolymer for olika transportslag har redovisats i till-
stdndsmalet samt provotidsutredningen. Den aktuella &ndringen bedéms inte innebéra
ndgon vésentlig férandring i antalet personbilar, men det kan i stérre omfattning vara fler
personer som reser i bilarna.

Anlaggningsarbeten som kravs for att anpassa hamnen innebar risk fér grumling och bul-
ler. Den nu ansdkta begransade vattenverksamheten beddms inte medféra andra eller
ytterligare miljékonsekvenser @n den verksamhet som hittills genomforts for att bygga
Stockholm Norvik Hamn. Vattenverksamheten beddms till viss del inrymmas i redan till-
standsgiven verksamhet (M 9616-14, M 2414-12, M 10319-09) och bedéms kunna inne-
halla samma villkor. Forsiktighetsatgarder och kontroller kommer att vidtagas for att
undvika oldgenhet fér berérda parter. Utifrdn erfarenhet fran konsekvenser framst avse-
ende buller och grumling fr&n nyligen utférda arbeten har samrad hallits med Lénsstyrel-
sen, Nynashamns kommun, SMOHF och som sarskilt berérda Nynas AB.

Synpunkter som inkommit under samradet kommer att beaktas i ansékan.



En bullerutredning har pdbériats for att faststalla ljudnivan frén befintlig verksamhet, den
kan &ven ligga till grund fér bedémning av nu skt verksamhet. Ansokt verksamhetsand-
ring ryms inom befintliga villkor gallande anlaggningsskede.

Totalt sett kommer inte antalet transporter férdndras i omfattning, daremot ges en 6kad
mojlighet for resendrer med transporter som kommer med fartygen. Fragor géllande tra-
fiksakerhet pd anslutande vag mellan hamnen och vag 73 faller p& kommunen, i egen-
skap av véghallare.

System foér hantering av dagvatten och avloppsvatten finns i hamnen idag inom befintliga
ytor. Motsvarande funktioner planeras dven fér nu aktuella ytor. Betraffande mottagning
av avloppsvatten sker en dialog med kommunen, detta férandras inte med avseende pd
ansodkan.

Uppkomna stenmassor planeras att i s& stor omfattning som méjligt att anvandas i an-
laggningsskedet. Bergkvaliteten i hamnomradet undersdktes 2019 i enlighet med Trafik-
verkets Handbok for hantering av sulfidférande bergarter. Sammantaget visar analysen
att samtliga bergartstyper inom Norvik hamn inte har en férsurande pdverkan pa miljon.
Miljékontroll sker m&nadsvis i recipienten sedan 2009 inom ramen fér drift och anldgg-
ning av hamnen. Hamnen har ocksd scannat bottentopografin i omradet. Planerade arbe-
ten avviker inte fran tidigare utredning géallande paverkan pd miljékvalitetsnormer for
vatten.

Stockholms Hamn har for avsikt att fora en dialog med Nynas avseende de arbeten dar
det finns risk for paverkan pa raffinaderiets verksamhet och efter samrad komma 6ver-
ens om lampliga skydds3tgérder, kontroller samt beredskap i hdndelse av olycka.

I kommande arbete med ansékan om &ndringstillstdnd kommer Stockholms Hamn att
géra en riskanalys dar fragor rérande transporternas paverkan p3 riskbilden i Norvik ut-
reds. Utredningen kommer bland annat att aktualitetspréva tidigare utpekade riskhandel-
ser, logistik samt hantering av gods, aktuella godsslag samt paverkan av en férdndrad
persontathet inom hamnen.
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4.1

4.2

Redogorelse for och bemotande av yttranden

I féljande kapitel redogérs fér samtliga inkomna yttranden, varav de frdn SMOHF och Ny-
nas AB bemoéts. Samtliga yttranden kommer vidare att beaktas i ansékan. Nyndashamns
kommun tar inte sjalv stallning till frdgor rérande vattenverksamhet, utan hanvisar till
SMOHF. Samtliga yttranden bildggs i sin helhet samradsredogérelsen.

Nynashamns kommun, 2020-03-19

Kommunens foérvaltning fér planering och samhallsutveckling ser det som positivt att
flytta delar av hamntrafiken, i synnerhet den tunga trafiken, frén Nyndshamns hamn till
Norvik. Detta mdjliggdér en utveckling av Nynashamns stad dar kopplingarna mellan
hamnomradet och staden kan forstarkas i och med en minskad méngd tung genomfarts-
trafik. I férlangningen skapar det ockséd majligheter for en flytt av infarten till Gotlands-
terminalen, da trafik leds om och potential finns till starkta kopplingar mellan Nynas-
hamns centrum och gasthamnen.

Kommunen tar i frégor om tillstdnd for vattenverksamhet inte sjélv stéllning till [mplig-
het, sakinnehdll eller sdkerhetsbedémning. Dessa fragor och avvagningar genomférs av
kommunen genom Sédertérns Miljé- och halsoskyddsférbund (SMOHF).

SMOHF, 2020-09-29
Sédertérns miljé- och halsoskyddsférbund beddémer att féljande aspekter ar sarskilt vik-
tiga att beakta i ansékan om &ndringstillstdnd:

1. Det behévs en utredning av buller fr&n bade anldggningsskede och driftskede ef-
ter genomférd andring, for att klarldagga hantering och behov av eventuella fér-
siktighetsatgarder som skydd mot bullerstérningar till omgivningen och de bo-
ende som berors av bullret. Bullerutredningen behdver omfatta minst A-vagd
ljudniva, 18gfrekvent buller och andra vanligt forekommande ljud fran fartygen
(t.ex. slagljud inifrdn fartygen). Bullerfrdgan bér d&ven samradas med nédrboende,
med minst samma omfattning av narboende som vid den tidigare tillstdndsanss-
kan. Utredning av buller under driftskede efter &ndringen behéver omfatta bade
bullernivaer for den sdkta andringen (t.ex. genom &ndrad tidsomfattning av far-
tyg p& tomgang for t.ex. pd- och avstigning eller tankning av fartyg) samt for
hamnens totala bulleremissioner om &ndringstillstand medges.

Kommentar/stéllningstagande:

Stockholms Hamnar bedémer att bullret fr8n den sékta verksamheten kan
inneh8llas inom ramen for befintligt tillstdnd géllande anldggningsskede
och driftskede. Bedémningen grundar sig i den bullerutredning som lam-
nades i tillst8ndsprévningen fér befintligt tillst§nd samt efterféljande kon-
troller fér anldggningsskedet. Planerade arbeten enligt sékt verksamhet
férvéntas vara av mindre omfattning och inneh8lls i villkor 7 fér anldgg-
ningsarbeten.

I enlighet med befintligt tillstdnd har en bullerutredning p8bérjats vad gél-
ler driftskedet, for att faststélla den faktiska [judniv8n fr8n den befintliga
verksamheten. Denna utredning kan &ven ligga till grund fér bedémning
av nu s6kt verksamhet. Verksamheten kommer dven fortsattningsvis bed-
rivas i enlighet med villkoren i befintligt tillst8nd. Utifrén erfarenheter av
bullrande arbeten som genomférts i tidigare skeden har samr8dskretsen
avgrénsats till att omfatta tillsynsmyndigheter, kommun och Nynas AB.



Fortydligad redovisning av hur den sokta verksamheten bedéms paverka antalet
transporter till och fr&n Norviks hamn, bdde tillkommande passagerartrafik med
personbil samt buss och hamnens egna fordonsrorelser. I tidigare tillstandspro-
cess berdknades antalet personbilstransporter till 500 per dag, vilket ger 180
000 per &r, och att dessa personbilstransporter skulle utgéras av arbets- och be-
soksresor till och frdn hamnen. Nu bedéms att antalet personbilstransporter inte
kommer att 6ka vasentligt, utan att 6kningen av passagerare p& 350 000 - 500
000 per ar, endast kommer medféra skillnaden att varje personbilstransport
kommer innehdlla fler personer. Férbundet har svart att forstd bolagets resone-
mang att antalet personbilstransporter inte férvantas éka till féljd av den stora
okningen av antalet passagerare. Frdgan om okat antal fordonstransporter
till/frdn hamnomradet &r viktig att ta med i beddmningen av ansokt &ndring, da
tkat antal fordonsrérelser kan innebéra en potentiell miljopaverkan.

Kommentar/stéllningstagande:

Den planerade omstélining som kan ske fr8n Nyndshamn till Norvik om-
fattar framférallt fartyg lastade med gods. Rederierna ser dock marknads-
mdjligheter i att dven kunna erbjuda passagerartrafik i kombination med
godstransport. Totalt sett kommer inte fordonstrafiken att 6ka i omfatt-
ning j@mfért med vad som framkommit under tidigare process. Nu aktuell
anso6kan inbegriper kombinerad gods- och passagerartrafik och fértydligar
antalet personer som kan komma att tidvis vistas inom hamnomr8det.

Redovisning behdvs av den sokta verksamhetens pdverkan pa anslutningsvagen
mellan hamnomradet och riksvdg 73 avseende paverkan pd miljé. Medfor 6kat
antal fordonsrérelser behov av atgarder for dagvattenhantering och/eller skydds-
dtgarder mot utslapp vid fordonsolyckor? Det framgdr inte av samradsunderlaget
vem som &r véaghallare for anslutningsvdgen mellan hamnomradet och riksvég
73. Vaghallaren behéver samradas avseende pdverkan fran ansokt andring, in-
klusive trafiksdkerhetsfrdgor vid tung godstrafik p& samma vdg som stort antal
personbilstransporter.

Kommentar/stéllningstagande:

Antalet fordonsrérelser antas inte féréndras. Kommunen &r vagh8llare for
anslutningsvéagen (Norvikvdgen) mellan hamnomr8det och riksvég 73.
Nyndshamns kommun &r del i samr8dskretsen fér nu sékt verksamhet.

Dagvatten som uppst8r p8 Norviksvdgen hanteras i enlighet med grén-
strukturplan/detaljplan dér kommunen varit delaktig i utformning och se-
dermera tagit 6ver ansvaret for vdgen.

Redovisning beh&vs av hur man avser hantera avloppsvatten fran passagerarfar-
tygen. Om avloppsvatten avses tdmmas och hanteras inom hamnomradet behs-
ver redovisas om kapacitet redan finns for detta eller om det kravs utbyggnad av
kapacitet for hantering inom hamnomr8det. Om 6kad mangd avloppsvatten av-
ses transporteras till avloppsreningsverk behdver verksamhetsutdvaren for be-
rort avloppsreningsverk samradas avseende mottagningskapacitet.

Kommentar/stéllningstagande:

Omléggning av transportrérelser fr8n Nyndshamn till Norvik innebér att
méngden avloppsvatten totalt sett &r densamma till reningsverket. P§ sikt
kan antalet passagerare till Nyndshamn 6ka. Dialog med kommunen gél-
lande mottagning av avioppsvatten fr&n Nyndshamn respektive Norvik
férdndras inte i och med ansékan.



Redovisning av planerad hantering av dagvatten frdn nya hamnytan pa ca 5000
m?2. Finns kapacitet i befintlig dagvattenhantering eller behévs utbyggnad av ka-
paciteten?

Kommentar/stéllningstagande:

I fortsatt arbete med projektering kommer dagvattenfr§gan att hanteras.
Dér det eventuellt uppst8r behov av 6kad kapacitet i befintligt ndt kom-
mer anldggningen anpassas vad géller behovet av eventuella skydds8t-
gdrder, avledning samt rening.

Fortydligande behovs av utékad ytstorlek pd respektive kaj som ska utdkas samt
andra ytor som ska anlaggas/utdkas, om passagerartransporter med bil/buss
medfér behov av uppstallningsplats fér vdantande fordon och var denna uppstall-
ning i s fall ska ske (pa nyanlagd yta eller befintlig yta), var sprangning avses
utféras och om sprangning ska ske i vatten eller pd land. Detta underlag &r vik-
tigt som underlag till bedémning bl.a. av planerad dagvattenhantering enligt
punkt 5.

Kommentar/stéllningstagande:

I arbete med ansékningshandlingar kommer den utékade storleken p&
respektive kaj samt eventuellt évrigt ytbehov att fértydligas. Spréng-
ningsarbeten blir aktuella b8de p8 land och i vatten. Dagvatten hanteras
p8 samtliga h8rdgjorda ytor i hamnen.

Fértydligande behdvs av hur befintligt upplag av éverskottsberg inom hamnom-
radet paverkas av den sékta andringen. Hur mycket av befintligt éverskottsberg
beraknas anvandas till anlaggning inom ramen for den sékta andringen? Hur av-
ser bolaget hantera 6vrigt dverskottsberg? Avses dvrigt 6verskottsberg ligga
kvar i det befintliga upplaget intill kaj 1-2?

Kommentar/stéllningstagande:

Uppkomna stenmassor planeras att i s§ stor omfattning som méjligt an-
védndas i anldggningsskedet. Volymerna kommer att preciseras i ansékan
samt i kommande projekteringsarbete.

Om berg ska losshallas bér verksamheten utféra de undersokningar och bedém-
ningar som kravs for att belysa eventuella risker kopplade till materialets an-
véndning. Sarskilt materialets innehdll av sulfidférande bergmineral bér underss-
kas, da sulfid kan orsaka surt lakvatten och utlésta metaller, men &ven andra
férorenande @mnen kan vara aktuella, t.ex. arsenik. Sprangt berg kan aven inne-
halla forhojda kvavehalter. Undersékningsbehov av berg som ska losshallas fore-
ligger oavsett om losshallet berg ska anvéndas inom hamnomradet eller trans-
porteras ut fran omradet. Verksamheten bor géra en riskbedémning utifran
denna problematik samt beskriva vilken kontroll som planeras samt ge forslag till
eventuella forsiktighetsatgarder som kan kréavas for att motverka risker for skada
pd& maénniskors halsa och miljon.

Kommentar/stéllningstagande:

Analyser av bergets kvalitet avseende sulfidinnehdll gjordes 2019 i enlig-
het med Trafikverkets Handbok fér hantering av sulfidférande bergarter.
Sammantaget visar analysen att samtliga bergartstyper inom Norvik inte
har en férsurande p8verkan p& miljén.SMOHF har tidigare tagit del av
denna information.



Miljékontroll sker I6pande i recipienten sedan 2009 inom ramen fér anlég-
gande och drift av hamnen. Berdkningar av kvéveldckage fr&n spréngning
och utfylinadsarbeten gjordes 2006 i utredning av Marinbiologi i Nor-
vikfidrden och dess ndromr8de. Kvéveldckaget bedémdes dock inte uppgd
till s§dan storlek att det leder till best8ende féréndringar av ndringshalter,
siktdjup eller syrgashalter i vattenférekomsten. Nu aktuella arbeten &r av
betydligt mindre omfattning &n tidigare tillst8ndsgiven verksamhet, varfér
ingen negativ p§verkan &r att férvénta.

9. Enligt villkor i gallande tillstand kravs anslutningsméjligheter till elanslutning pa
land for fartyg vid kaj. Det behdver klargéras om detta villkor dven ska galla foér
de planerade utbyggda kajerna.

Kommentar/stéllningstagande:
Om ytterligare elanslutningar blir aktuella kan det fértydligas i ansékan.

10. En mer detaljerad beskrivning av den sokta andringens pdverkan pa miljokvali-
tetsnormer for vatten. Har bér ingd en redovisning av om uppféljande kontroller
har utférts i recipienten under eller efter anldggandet av tidigare tillstadndsgiven
verksamhet avseende status utifran MKN, bottenférhallanden samt akvatiskt liv.

Kommentar/stéllningstagande:

Recipientkontroll sker m8nadsvis sedan 2009, hamnen har dven uppgifter
om bottentopografi genom multibeam-scanning. Planerade arbeten &r av
betydligt mindre omfattning &n redan utférda och huvuddelen inryms i re-
dan tillst8ndsgiven verksamhet. Planerade arbeten avviker inte heller fr&n
tidigare utredning géllande p8verkan p8 miljékvalitetsnormer i vatten som
18g till grund fér Mark- och miljééverdomstolens dom (M 9616-14). Av do-
men framg8r att bolaget har bedémt att den sékta verksamheten med
skydds8tgérder kilarar kravet p8 ickeférsémring och uppn8endet av miljo-
kvalitetsnormerna i vattenférekomsten Mysingen och i Stockholm ské&r-
g8rds sédra kustvatten. Mark- och miljééverdomstolen gér ingen annan
bedbémning.

11. Redovisning av erfarenheter fran vidtagna skyddsatgérder vid anldggande av be-
fintlig hamn, bade fr@n arbeten pa land och i vatten. Fungerade t.ex. grumlings-
skydd som avsett och begrénsade spridningen? Detta underlag underlattar be-
démning av om samma forsiktighetsmatt som for tidigare tillstdndsgiven verk-
samhet &r lampliga och tillréckliga for sékt andring.

Kommentar/stéllningstagande:

I det fall nérliggande verksamheter riskerar att p§verkas vid anléggandet
kommer planerade arbeten stdmmas av och skydds8tgérder vidtas i sam-
r8d med berérda parter. Tidigare erfarenheter ligger till grund fér de for-
siktighetsmatt och skydd som anses ldmpliga.

4.3 Nynas AB, 2020-10-01
Nynas AB anser att det &r positivt att transporter flyttas frén land till sjé eftersom det
minskar trafikbelastningen p& vég 73 och 225.

Med anledning av den vasentliga olagenhet i form av grumling som férekom vid anlag-
gandet av Stockholm Norvik Hamn, hemstéller Nynas att det i &ndringstillstandet fore-
skrivs ett sarskilt villkor som avser de omraden som omfattas av lansstyrelsens beslut
med beteckning 2589-8813-2017 samt 2589-2004-42157 (Bilagor A och B till yttrandet)



s8 att de atgarder och verksamheter som kommer att omfattas av &ndringstillstandet
inte far medféra en férhsjd grumling jdmfért med den naturligt fdSrekommande. Det &r
raffinaderiets intag av vatten till raffinaderiverksamheten som ar kansligt fér grumling.
Det ar sarskilt viktigt for utféraren att vara medveten om att den glaciallera som mudd-
rades vid anldggandet av Stockholm Norvik Hamn tenderade att bilda ndgot som liknade
moln som rorde sig i vattenmassan. Nynas fick vid det digitala motet uppfattningen att
den muddring som beskrivs i samradsunderlaget till allra stérsta del utgérs av spréng-
stensmassor och inte av glaciallera, varfor ett sddant villkor inte bor vara ett problem.

N&r det galler det planerade sddra arbetsomradet som, grovt skattat, ligger 250 m fran
Nynas utslappspunkt till vattenrecipienten, forutsatter Nynas fran att den riskhantering
som kommer att redovisas i ansékan kommer att omfatta en bedémning av behovet av
skydd fér Nynas utslappspunkt under anldggningsarbetena samt forslag till atgarder.

Kommentar/stéllningstagande:

Stockholms Hamn har for avsikt att involvera Nynas i arbetet dér det finns risk
fér p8verkan p8 raffinaderiets verksamhet fér att komma 6verens om limpliga
skydds8tgérder, kontroller samt beredskap i hdndelse av olycka.

Antal anlépande fartyg bedéms inte skapa problem eller oldgenhet fér Nynas ABs
raffinaderiverksamhet eller fér méjligheten att utveckla raffinaderiverksamheten.
Om utvecklingen g8r mot mindre fartyg torde det vara till allméan férdel med
mindre risk fér pdverkande grumling.

Stockholm Norvik Hamns tillstdnd medger hantering av gods om maximalt 8,5 miljoner
ton per ar. Tillstandet tycks inte ha ndgon begrinsning vad avser antalet anlép. Om de
fartyg som ar aktuella for ansékan om &ndringstillstdnd har kapacitet att ta mindre
mangd gods per fartyg kan detta medféra att det istéllet blir fler fartygsanlép per ar,
bade i praktiken och vid full tillstdndsgiven godshantering. Ansékan om &ndringstillstand
behéver darfér redovisa om det véntas bli fler fartygsanldp och, om s &r fallet, denna
omsténdighet i sd fall kan skapa problem eller olagenhet fér Nynas ABs raffinaderiverk-
sambhet eller for méjligheten att utveckla raffinaderiverksamheten.

Anstkan behdver slutligen omfatta en bedémning av hur hamnen ska hantera den stora
mangd personer som kan behéva hanteras vid stérningar eller andra stérre hindelser pa
raffinaderiet. Enligt samradsunderlaget bedéms antalet personer uppga till 350 000 -
500 000 per ar som planeras trafikera Stockholm Norvik Hamn. Stockholm Hamn behé-
ver darfor ta fram en riskhanteringsplan och redovisa i ansékan. Riskhanteringsplanen
behéver beskriva vilka 3tgdrder som kan behdva vidtas vid stérningar eller andra stérre
handelser pa raffinaderiet, sdsom vid fackling pd raffinaderiet vid stérningar i produkt-
ionen. Nynas har redan under 2017 lamnat Stockholms Hamns AB, NCC Infrastructure
och Nyndshamns kommun bifogade underlag (Bilaga C till yttrandet) géllande influens-
omrade vid fackling. Nynas noterar att det angivna arbetsomradet i den norra delen lig-
ger utanfér influensomradet.

Kommentar/stédllningstagande:

Sékerhetsarbete avseende risker bedrivs kontinuerligt. Arbetet har tidigare
gjorts, och kommer fortsatt att ske i samarbete med bland andra Nynas AB. I
kommande arbete med ansékan om &ndringstillstdnd gér Stockholms Hamn en
riskanalys utredningen kommer bland annat att aktualitetsprbva tidigare utpe-
kade riskhdndelser samt p8verkan av en féréndrad persontdthet inom hamnen.
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