


3 JUSTNU

-
Rabatter for en hallbar hamn,

ETT SPANNANDE AR 4 TRADEN

-_
Fredrik Nodemar skéter driften.

I SKRIVANDE STUND ligger dimman tdt Over Frihamnen.

Hosten har 6vergatt i vinter och en bit bort ser man den nya 6 N UTIS E H
Vdrtahamnen véxa fram. Vi har kommit néstan halvvags i vara
ny- och ombyggnationer i Virtahamnen och Kapellskirs hamn. Senaste nytt fran Stockholms Hamnar.

Aven den planerade godshamnen Stockholm Norvik har tagit

Sto\;‘éarki:;:;?::l;é ny kapacitet for sjofarten dr investeringar i 7 TEMA: KU”.EKTIVTHAF IK P A VA]TEN
— T A YATILIY

2
hallbara transportsystem. Vi gér det mojligt att litta pa trycket ° G ]
J[]HAN for den hart anstringda landinfrastrukturen. Samtidigt frigor vi Batpendlmg ar framtiden.

[:ASTWM_I_ mark for byggande av nya bostdder, vilket dr nagot som Stock-

[ olmsreionen vrkigen behiver 12 PORTRATTET HAKAN LANS

2 AVEN OM GODS- OCH varutransporter pa vdra vattenvagar re-
dan idag har stora miljéférdelar kan de utvecklas ytterligare. For
att driva den hallbara utvecklingen framat fortsitter vi satsning-
arna pa elanslutning, renare brdnsle, alternativa brinslen samt
system for omhdndertagande och resursutnyttjande av olika ty- |5 VI A. F H AM'"D
per av avfall. '\SBYGGEN

Tillsammans med véra hyresgaster fortsdtter vi att utveckla
vara fastigheter och satsar pa energieffektivisering och solceller.
Vi dr overtygade om att hallbarhetsfragorna inom var verk-

samhet kommer att std i centrum for fortsatt framgang och det I 6 H A M N A HN AS H l STU Rl A
— I DAL

Uppfinnaren som revolutionerat
sjosékerheten.

Fortsatt satsning pa solceller.

kdnns tryggt att vi lagt en solid grund inom detta omrade.

Jag vill passa pa att rikta ett stort tack till alla vara samarbets- Ishr ytare fyller hundra
partner, kunder och medarbetare for ett fint 2014 och jag ser )
fram emot ett nytt spinnande ar tillsammans med er! =

JOHAN CASTWALL, ‘:

¢ i
vd Stockholms Hamnar .E @ m

Folj oss pa Twitter, Facebook,
V| A Instagram och LinkedIn!

Stockholms Hamnar finns &ven pa Twitter, Facebook, Instagram
och LinkedIn. Félj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.
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For att driva utvecklingen mot en !)(yé jall-
“"bar sjofart har Stockholms Ham/nér dan
90-talet erbjudit rabatt till rederier'som gatt
fore i miljdarbetet. Nu tar man nasta steg och
uppmuntrar att el-ansluta vid de nya kajer dar
bolaget investerar i el-anslutning. Stockholms
Hamnar erbjuderen miljon kronor per fartyg
vid installatien av el-anslutningsfunktion,
forutsatt att el-anslutning och trafikering sker
under en trearsperiod. Nytt ar ocksa att man
ger rabatt till fartyg som drivs av branslet
LNG. Dessutom hojs den tidigare rabatten
for lagre kvaveoxider. Stockholms Hamnar
fortsatter att ligga steget fore. S



De senaste aren har Stockholms Ham-

4 nar arbetat for att bli en battre hyres-
vard och forvaltare av sina fastigheter.

I det arbetet spelar Fredrik Nodemar och

de andra driftteknikerna en nyckelroll.

Det blev uppenbart nér vi foljde med

Fredrik en formiddag pa jobbet.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJGRLING

Fredrik Nodemar trivs med variationen i sitt arbete.

06.30

Det dr kolmérkt ute, men lamporna lyser
i konferensrummet i F-huset i Frihamnen.
Driftteknikern Fredrik Nodemar har precis
gatt ut i koket for att himta mer kaffe med-
an hans kollegor pd fastighetsavdelningen,
Kari Ahonen och Lennart Lundberg, fort-
sdtter att planera arbetsdagen. Och det finns
att gora ndr man forvaltar 8o fastigheter pa
totalt 200 000 kvadratmeter. Idag dr de férre
pa kontoret dn vanligt. Nagra ar pa kurs vil-
ket dr viktigt eftersom jobbet stiller hoga
krav pd kompetens inom allt frin ventila-
tion till IT.

- Vi har blivit mycket proffsigare de se-
naste aren och arbetar mer strukturerat, si-
ger Fredrik.

07.00

Kollegorna har férsvunnit i vég till dagens
arbetsuppgifter, men Fredrik sitter kvar vid
sin dator och klickar sig fram i det program
som ger honom full kontroll pa varje flikt
och varje ventil i fastighetsbestandet.

- Ett tag trodde man nog att digitala sys-
tem skulle ersitta oss drifttekniker, men sa
blev det inte.

Pa skdrmen ser han att ett filter antagli-
gen behover bytas i en flakt pd Fotografiska,

men han vill se det med egna 6gon for att
kunna sdga sdkert.

07.30

Fredrik gar till bilen for att kora till Stora Tull-
huset dér Fotografiska ligger. Han vill titta till
filtret, men ocksad undersoka konferensrum-
met ddr ett element sprang ldck igar och 40
liter vatten rann ut pd den fina mattan.

- Vi kunde se i vart system att nagot var
fel, men inte exakt vad. Som tur var upp-
tdcktes det snabbt sa vi fick stopp pa vatt-
net. Sedan stdllde vi dit en avfuktare for att
forhindra att det skulle bli vattenskador.

En stor del av jobbet handlar om férebyg-
gande underhall, men det hinder ofta akuta
saker som stdller all planering pa dnda.

08.30

Det dr mycket trafik i stan och vi rullar
langsamt mot Sédermalm. I vanliga fall kor
Fredrik elbil, men idag tog han en hybrid f6r
att vi ska fa plats.

- Elbilen ir perfekt. Den dr dessutom pig-
gare att kora dn en bensindriven bil. Pa en
laddning kan man koéra 13 mil, det rdcker
langt for oss som mest kor i city.



09.00

Fredrik gillar variationen i jobbet och att han
hela tiden stills inf6r nya problem.

- De dr sillan enkla, men det gor att kick-
en dr stor ndr jag lyckas 16sa dem. Ofta inne-
bér det att vi hjdlper hyresgdsterna och det
kidnns meningsfullt.

Att han skulle bli drifttekniker hade han
aldrig kunnat tro ndr han precis tagit stu-
denten 2005 i Ostersund och begav sig till
Stockholm for att sommarjobba hos Stock-
holms Hamnar.

Men efter sommarjobbet blev det en
sommar till i hamnen och sedan mer jobb
pa olika positioner. 2009 fick han en fast an-
stdllning pa fastighetsavdelningen.

- Det hir dr ett jobb som stéller hdga krav
sa for att klara av det skickade man mig pd en
rad olika utbildningar. Ju mer jag lir mig de-
sto roligare blir jobbet. Idag maste man kunna
allt fran ventilation, styr- och reglerteknik och
vdrme till systematiskt brandskyddsarbete.

09.30

Pd lastkajen pa Fotografiska star en klotgrill
och gléder. En grill ingen tycks vilja kinnas
vid och Fredrik bara skakar pa huvudet.

- Den hir maste bort innan roken letar
sig in i lokalen och i vérsta fall kan den géra
att nagot tar eld, sdger han och flyttar den
som ett forsta steg en bra bit bort fran huset.

Nir han ringt hyresgdstens vaktmadstare
som lovar att ta hand om grillen gar Fredrik
in fOr att gora manadskollen pa brandlarmet
i fastigheten. Alla lampor lyser som de ska
och det dr ratt tryck i sprinklersystemet. Da
ringer mobilen, ett fryslarm har gatt i Birka-
terminalen som han mdste kolla.

10.00

Pa dorren till undercentralen i Birkatermi-
nalen har ndgon klottrat och Fredrik tar en
snabb bild med mobilen innan han gér in.

- Jag skickar den direkt sa att klottersane-
rarna kan ta bort det. Far det sitta kvar blir
det litt mer klotter.

Det dr tio grader utomhus sa det ir lite
madrkligt att fryslarmet har gatt. Fredrik
knappar vant fram virden pa olika skirmar
inne i undercentralen och han kan snabbt se
att flikten har slagit av.

- Det verkar som att frysvakten fatt for
sig att kall luft dr pa vdg och darfor slog av
flikten for att skydda systemet, men nu ser
det ok ut, sdger Fredrik efter att han gjort en
felsékning och aterstartat flakten.

10.30

Pa Skeppsbron star ma-

laren Rickard med en

skurborste i ena handen

och en dammsugare i

den andra. Han ska mala

om golvetien undercen-

tral och Fredrik foljer med honom ner for att
diskutera jobbet.

- Jag har mycket kontakt med entrepre-
norer. Det handlar om allt fran att upphand-
la jobb till att se till att de blev utférda pa ett
bra sitt och att man har anvént sig av miljo-
vanliga produkter.

11.00

Fredrik dr tillbaka pa Fotografiska och
sdtter pa sig en andningsmask och ett par
handskar. Det var som han trodde. Filtren i

ett av flaktsystemen maste bytas ut.

Nir jobbet dr gjort stéller han sig vid en
av skdrmarna i undercentralen och ser att
symbolerna for filtret slair om fran svart
till gront.

11.15

Fredrik dr skyddsombud, ett viktigt upp-
drag. De senaste aren har man jobbat struk-
turerat med arbetsmiljé och pa sa vis kun-
nat pricka av de flesta brister som funnits.

- Det viktigaste dr att foregd med gott
exempel. Det handlar om sant som att inte
kldttra pa stegar nir man kan anvdnda ar-
betsstdllningar och om att inte gora tunga
lyft bara for att man kan.

11.45

Innan han gir pa lunch tittar han till
konferensrummet didr elementet sprang
lack igar. I rummet star en avfuktare och
surrar.

- Jag ska dka och hdmta en till i Friham-
nen, men jag tror att det hdr fixar sig. Jag
dter gidrna lunch med kollegorna dar. Vi dr
ett bra gang som stdller upp for varandra.

Fredrik hoppar in bilen och kér mot Fri-
hamnen.



Det gar bra for Stena Line pa den skan-
dinaviska marknaden och darfor har de
nu utokat Ventspilstrafiken med en ny
destination, Liepaja i Lettland.

- Det ar oerhort gladjande att Stena
Line vill vaxa med oss. Det har blir den
12:e destinationen man kan na direkt
fran Stockholms Hamnar, sager Dick
Lagerberg, ansvarig for frakt i Stock-
holms Hamnar.

Det har ar en strategiskt viktig linje for
rederiet och de tror att den kommer att

Oppet hus i Vartahamnen blev en succé!
Trots daliga vaderprognoser och 6versvam-
ningar i andra delar av stan sken solen och
de 134l besokarna hittade till byggarbets-
platsen under hela dagen.

Strommas bat Delfin Xl tog de nyfikna
besokarna pa en guidad battur runt den
blivande piren och bort till Frihamnen.

Inne pa arbetsplatsen togs hjalm och
vast pa for en tur ut pa sjalva piren. Dar

Ny destination for Stena Line

utvecklas positivt. Stena Lines malsatt-
ning ar att pa sikt trafikera Lettland
med tva likadana systerfartyg med fullt
utvecklade faciliteter till bade frakt och
passagerare.

- Det ar var framgangsstrategi pa
andra linjer, sager Tony Michaelsen,
linjechef for Region Baltikum.

Fran Stockholms Hamnar nar man nu
Nadendal, Abo, Helsingfors, Mariehamn,
Vishy, Sankt Petersburg, Tallinn, Riga,
Paldiski, Ventspils, Liepaja och Gdansk.

berattades det mer om hur Vartatermina-
len ska byggas och hur mycket kablar som
dras for vatten och belysning i den nya
hamnen.

| utstallningstalten fick besokarna veta
mer om Stockholms Hamnars tre stora
utvecklingsprojekt — Kapellskar, Stockholm
Norvik och Vartahamnen.

En lyckad dag med mycket bullar, bal-
longer och kloka fragor som fick svar.

Popular
kryssningsdestination

Nar kryssningsfartyget Astor i borjan av
oktober lamnade Stockholm sa innebar
det ocksa slutet pa &nnu en framgangsrik
kryssningssasong for Stockholm. Totalt
har 264 kryssningsfartyg med 467 000
passagerare spenderat 450 miljoner
kronor pa hotellnatter, restaurangbesok,
shopping med mera i var huvudstad. Och
framtiden ser fortsatt ljus ut.

- Stockholm ar en popular besoksdesti-
nation och 2015 och 2016 ars bokningssiff-
ror visar ett fortsatt starkt intresse, sager
Johan Castwall, vd Stockholms Hamnar.

Fartygen blir ocksa storre och stérre. |
ar kom for forsta gangen Royal Princess,
det storsta kryssningsfartyget som hittills
kryssat i Ostersjon. Royal Princess ar 330
meter lang och rymmer 4000 passagerare.

Nu rullar Norra lanken

Norra Lanken, en helt ny fem kilometer lang
vagtunnel mellan Vartahamnen och Karl-
berg i Stockholm, invigdes den 30 novem-
ber. | den snabbt vaxande Stockholmsre-
gionen ar Norra lanken en forutsattning for
stadens framtida utveckling. Den innebar
bade okad framkomlighet och sakerhet for
biltrafiken i hela regionen och inte minst
for den trafik som fartygen i Varta- och
Frihamnsomradet genererar.

Surfain pa webbplatserna
fran din telefon

Nu har Stockholms Hamnars webbplatser
fatt ett rejalt ansiktslyft och samtidigt
blivit responsiva. Responsiv innebar att
webbplatsen anpassar sig oavsett om du
surfar in fran mobil, platta eller dator.

Valkommen in pa stockholmshamnar.se
och portsofstockholm.com
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Trafiken star still och koerna ringlar langa nar
:4'.;'_ stockholmarna ska ta sig till jobbet pa morgnarna.
2 Samtidigt finns det gott om plats pa huvudstadens
iy fantastiska vattenvagar. Det ar inte konstigt att
allt fler efterfragar mer kollektivtrafik pa vatten.
Sjovagarna erbjuder manga smarta
genvagar, men ocksa miljovanliga
transporter. Inte minst nar vi nu ser
ett lyft for eldrivna farjor.

_._' "I"'.



Vattenvagen ar viktig for Stockholm,
stockholmarna och turisterna

som kommer hit. Varje dag gors

i snitt Il 000 resor bara med
skargardstrafiken. | framtiden

kan vi fa se betydligt fler som tar
vattenvagen till jobbet.

Frihamnen
. Daleum
)

Nybroplan
[ ]
Allmanna Grand
.
[ )
4 Nacka strand
Kvarnholmen
o Finnboda hamn
. Saltsjogvarn

Sjovagens

linjestrackning

EN SKOLKLASS PA VAG till Skansen tar Djurgardsfirjan fran
Skeppsbron, pa Stromkajen vintar en familj pa fdrjan till Vax-
holm och vid Nybroviken strommar jobbpendlare fran Nacka
och Lidingo av elfdrjan B/F Sjovagen som just lagt till. Farjetrafi-
ken dr en naturlig del av stadsbilden i Stockholm och ett viktigt
och trevligt transportmedel fér manga.

Att skapa hallbara transporter dr en av var tids stora utma-

ningar. Det stéller hoga krav, inte minst pa infrastrukturen, i en
vaxande stad som Stockholm. Sj6farten har en stor potential i
Stockholm och mycket talar for att den skulle kunna spela en
storre roll och pa sd vis avlasta kollektivtrafiken pa land. Inte
minst med smarta tvirforbindelser.

- DET HAR AR EN spannande utveckling. Sjofart dr ett miljorik-
tigt sdtt att transportera manniskor och kan vi 6ka volymerna sd
att vi avlastar kollektivtrafiken pd land ér det verkligen positivt,
sdger Stefan Hansson, nytilltrddd styrelseordférande for Stock-
holms Hamnar.

I den utvecklingen kan Stockholms Hamnar bidra som kajdgare,
men ocksa med sin kunskap.

Det dr dock landstinget som ”“dger fragan” och dir finns ett
stort politiskt stod for att satsa mer pa vattenburen kollektivtra-
fik. Redan ndsta sommar invigs tre nya linjer dir man kommer
att kunna dka med SL-kortet. Det kan man redan idag pa Djur-
gardsfdrjan och pa strackan Frihamnen-Liding6-Nybroviken och
passagerarna vi moter ombord dr véldigt néjda med att kunna ta
farjan till jobbet. En del for att de vinner tid och de flesta for att



de tycker jobbpendlingen pa sjon ger dem 6kad livskvalitet. Det dr
sdllan man moéter sa néjda resendrer i rusningstrafik och det har
forstas ett virde i sig, men fragan dr hur vi skapar en infrastruktur
som gor att manga fler kan ta vattenvégen till jobbet.

For att fa svar pa det kontaktade vi Kungliga Tekniska hogsko-
lan, KTH. Didr pagar projektet Vattenvdg 365 som tittar pd om en
storskalig satsning pa kollektivtrafik pa vatten i Stockholm har

framtiden f6r sig. De dr mitt uppe i sitt arbete och analysen sa
hér langt dr att den har det under vissa forutsdttningar.

- Men da kravs till exempel att fdrjetrafiken integreras med den
ovriga kollektivtrafiken. Det handlar om allt fran att den ska finnas
med i SL:s reseplanerare pa nitet till att farjorna lagger till i anslut-
ning till 6vrig kollektivtrafik. Sa dr det ofta inte idag, sdger Karl Gar-
me, forskare vid Institutionen for farkost och flygteknik pd KTH.

FOR ATT SKAPA RATIONELLA transporter och sinka inkops-
priserna behdver man ocksd borja producera enhetliga farjor
menar han.

- De maste bli mer som bussarna. Det ska finnas mindre och
storre men ocksa manga fler.

Ska vattenburen kollektivtrafik vara tillforlitlig kravs att man
enkelt kan sdtta in en ny firja om en annan maste tas ur bruk.

Vill man se den hér utvecklingen maste man ocksa planera fér
det nu ndr Stockholm vixer. Det handlar bade om ndr man byg-
ger nytt och om att kajer i centrala ldgen inte anvinds pa ett sitt
som sdtter kidppar i hjulen for farjetrafiken.

- Vi far manga forfragningar fran aktorer som vill ha restau-
ranger och hotell vid vara kajer. I var nya kajstrategi prioriterar
vi rorlig fartygstrafik. Det dr viktigt for att skapa mojligheter f6r
kollektivtrafik pa vatten, siger Anders Nordlund, hamnstyrman
pa Stockholms Hamnar.

Stockholm har bra f6érutsittningar, men det finns stider som
kommit lingre. I Hamburg som ligger vid floden Elbe bedrivs
idag kollektivtrafik med 21 fartyg som varje ar transporterar nar-




mare sju miljoner méanniskor. Hir dr fartygen ocksd fullstindigt
integrerade i biljettsystemet for stadens 6vriga kollektivtrafik.
Det dr viktigt att skapa hallbara transporter och det finns en
konflikt mellan passagerarnas behov av snabba transporter och
viljan att minska energiférbrukningen.
- Hojer vi hastigheten sd sticker energiférbrukningen ivag,
men vi tror att man kan korta den totala restiden utan att 6ka

Framtidens
bathuss

Det har menar fors-
karna i projektet
Vattenvagen 365 kravs for att kollektivtrafik pa
vatten ska ha framtiden for sig:
Den vattenburna kollektivtrafiken integreras
med landinfrastrukturen.
Tata avgangar och trafik som klarar vintern.
Farjor som erbjuder snabb av- och pastigning.
Produktion av enhetliga farjor i olika storlekar.
Ta hansyn och planera for den vattenburna
kollektivtrafiken.

farten. Idag kan det ta lika lang tid fran att farjan har lagt till
tills man dr i land som sjdlva restiden. Den delen av restiden kan
man korta till exempel genom att ha firjor med flera utgangar
forlagda till sidan av fartygen.

MEN I SOMMAR HAR VI ocksa sett hur elférjor fatt ett genom-
brott i Stockholm. Stockholms Hamnar har tidigare skrivit om
elfirjan till Arsta holmar, men det finns fler. Firjan B/F Sjovigen
trafikerar strickan Frihamnen-Nybroviken och E/S Movitz kor
sedan i september pa strdckan Riddarholmen-Solna strand.

- Movitz har fungerat vildigt bra, sdger Joachim Skoogberg,
vd for foretaget Echandia Marine Sweden vars teknik nu ersatt
den gamla dieselmotorn.

Den tar bara tio minuter att ladda och genom att byta fran die-
sel till el sa sparar man 60 000 liter diesel och minskar koldiox-
idutsldppen med drygt 130 ton per ar. Diesel som nu har ersatts
med 250 megawattimmar el.

- Fdrjan dr ocksa mer littmandvrerad dn tidigare.

Joachim Skoogberg tror att vi framéver kommer fa se fler
farjor som drivs med el. Men da framst pd korta strickor med
mdnga stopp.

- Djurgdrdsfarjorna, vigfirjan mellan Eker6 och Slagsta och kor-
ta strackor inne i stan dr till exempel perfekta att kéra med elfdrjor.

Stockholm har placerat sig langt fram i den hdr utvecklingen,
men sa dr ocksa fallet i Amsterdam. Ddr har man till exempel
stillt krav pa att alla sightseeingbatar som dr i trafik 2025 ska ha
nollutsldpp vilket i princip innebdr eldrift.



Solna Strand
)

Hornsherg
°

Klara Malarstrand

Lilla Essingen Py
)

Alvik ®

.
e S. Riddarholmshamnen
Movitz Grondal

linjestrackning

- Men redan 2020 nir man skaffar nya licenser for sightsee-
ingtrafiken sda kommer det att krdvas att man enbart har batar
med eldrift for att man ska fa licens. Detta vore nigot for Stock-
holm att ta efter.

ANDERS NORDLUND PA Stockholms Hamnar ér positiv till el-
fdrjor.

- Det hir stiller nya krav pa oss. Det kan handla om att se till
att det finns el vid vdra kajer och om att ha med det i tankarna
ndr vi renoverar kajer.

Vid Nybroviken kliver en ny grupp batpendlare pa vig hem
fran jobbet ombord pa B/F Sjovigen. Nagra sdger att det hdr dr
den bdsta stunden pd dagen. En kort paus, en stunds avkoppling
ien stressig vardag.

— =T
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Eldrift

Ar 2014 kommer att ga till

historien som aret da elfarjorna

fick sitt genombrott i Stockholm,

men eldrift pa sjon ar ingen nyhet. Redan 1830
gjorde man i Ryssland forsok med eldrivna
batar och elmotorer har ocksa anvants lange i
ubatar. Den svenska flottans forsta ubat HMS
Hajen, som sjosattes 1904, var till exempel
utrustad med en elmotor for undervattensdrift.
Den hade ocksa en fotogenmotor som anvandes i
ytlage och for att ladda batterierna.

Den forsta eldrivna farjan i Sverige togs i trafik
1913 pa Marstrand i Bohuslén. Farjan som kunde
ta drygt 30 passagerare hade en motor pa fem
hastkrafter.

Sedan ett par ar ar ocksa Trafikverkets linfarja
mellan Hamburgsund och Hamburgo eldriven. Har
forsorjs farjan med el fran en kabel som rullas ut i
takt med att farjan ror sig mellan farjelagena.

Nasta ar tas ocksa varldens forsta eldrivna
hilfarja i trafik i Norge. Det 80 meter langa fartyget
har kapacitet att ta 120 hilar och 360 passagerare.
Farjan togs fram i en tavling som anordnades av
norska transportministeriet. Forsta pris var att fa
trafikera strackan Lavik-Oppdal i Sognefjorden.
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Hakan
ans

De flesta kanner till Hakan Lans banbrytande upp-
finning som gav farg till vara dataskarmar, men hans
storsta bedrift ar nog att han har revolutionerat
sjosakerheten. Tack vare problemet han knackte pa
en batsemester i borjan pa 80-talet seglar nu fartyg
varlden over mycket sakrare.

NAMN: Hakan Lans.

ALDER: 67 &r.

YRKE: Uppfinnare som bland annat skapat
farggrafik till datorer och AIS - ett system
som meddelar ett fartygs position till andra
fartyg i narheten. Han ar ocksa hedersdoktor
vid Uppsala universitet och ordinarie ledamot
av Kungliga Ingenjorsvetenskapsakademien.

FRAN SIN LILLA SJOBOD pa tomten har Hdkan Lans sett it-
skilliga fritidsbatar ga pa grund pa den retliga grynnan som bara
ligger ett stenkast fran hans brygga. Det dr nagot av ddets ironi
att en man som gjort sa mycket for sjosdkerheten i vdrlden ska
behdva se det hir fran forsta parkett.

- Ibland vinkar jag for att varna. Dd vinkar de tillbaka och sa
pang, siger Hikan Lans och skrattar.

For de flesta dr Hikan Lans kind som vér frimsta uppfinnare
och som mannen som gav oss firg pa vara datorskdrmar. Sjilv
ser han dock utvecklingen av AIS-systemet som sin frimsta in-
sats. Den dr idag vérldsstandard och gor det mojligt for fartyg att
ha full koll pa var andra fartyg befinner sig, deras identitet och
hur stora de dr. Tidigare var kaptenen tvungen att uppge sin posi-
tion pd radio och det var inte bara krangligt utan skapade ocksa
missforstand och i vdrsta fall kollisioner.

UTVECKLINGEN AV AIS-SYSTEMET dr ett stycke modern sj6-
fartshistoria som borjade med att Hakan Lans i borjan pa 80o-ta-
let ldste en rapport om satellitnavigeringssystem. Det var ju fint
med en teknik som gjorde det mojligt for till exempel fartyg att
fa reda pa sin exakta position nistan pd metern, men han ville ta
tekniken ett steg lingre.

- Jag tdnkte att om man dessutom kunde dela sin position
med alla andra s skulle det innebira ett stort lyft for sikerheten
bdde inom sjofarten och inom flyget.

Det lit bra, men kridvde att man skapade en datalink som
manga framstadende experter menade var teoretiskt omojlig att



Hakan Lans far ofta fragan varfor han blev sa framgangsrik som uppfinnare. Han tror mekanot han fick som liten ar en forklaring.

fa till. Med andra ord ett drémscenario fér Hakan Lans som dls-
kar att 16sa svara problem. Och 16sningen kom till honom pé en
segelutflykt med familjen ndr de lagt till i en vik.

- Vi hade grillat och jag satt kvar
pa berget och funderade nir jag
kom pa en 16sning som var vird
att utvdrdera. Det var en euforisk
kénsla och jag gick direkt ner till baten och borjade skriva.

Det hdr dr nog fér manga bilden av en uppfinnare, en person
som likt professor Balthazar funderar och fundera och sa plots-
ligt faller allt pa plats i ett 6gonblick av klarhet, men inget kan

vara mer fel. Fér dven om l6sningen kom till honom i stunden sd
tog det mer dn 30 ar innan tekniken var vérldsstandard.
- Uthallighet och langsiktighet dr ett maste for att lyckas. Nar

manniskor presenterar idéer fér mig, brukar jag halvt pa skimt
fraga hur gamla de dr och om de tror att de hinner foérverkliga
den under sin livstid.

For att lyckas krdvdes ocksa kompetenta medarbetare och



pengar. Hakan Lans gick med sin idé till investerare och fick 100
miljoner till projektet.

- Jag sa att chansen att lyckas var 20 procent. Det dr lite psyko-
logi i det hir. Det later ju bdttre dn att sdga att det dr 80 procents
chans att det misslyckas, sdger han och skrattar.

I borjan av 9o-talet, efter tio ar av forskning, simulering och
utveckling, boérjade han
sedan testa systemet med
flygplan som kopts in till
projektet. Hakan Lans
har sjilv  flygcertifikat
och passade pa att flyga
ndr han fick chansen.

- Jag brukade skicka
hem piloterna och da ju-
blade teknikerna for de

forstod att vi skulle provflyga pa egen hand, siger Hakan och
slar pa datorn for att visa ett inslag Discovery gjorde om projek-
tet under den hdr perioden.

Inslaget dr ndstan kusligt pa sa vis att det férutspar hur tek-
niken skulle komma att revolutionera bade flyg och sjofart.
Som skdrmsldckare pa sin dator har han en bild pa nir han
sitter bredvid en varg som han blev "kompis” med pa Kolmar-
den. Under bilden stdr det: "Jag litar mer pa vargar dn pa vissa
advokater” och speglar en annan bild av hans liv som uppfin-
nare. Den del som handlar om hur stora foretag anvinder hans
uppfinningar utan att be om lov och som inte tar hinsyn till
patent och ersittningar.

- Men det finns sa klart goda advokater ocksa.

Han sammanfattar de ekonomiska férutsittningarna for en
uppfinnare s har:

- Ar din idé for dalig tjinar du inga pengar. Ar din idé fér bra
tjanar du heller inga pengar. For dd finns det sd mycket pengar
att tjdna att stora foretag struntar i dina patent.

For trots att det dr mer dn 30 ar sedan han borjade jobba med
AIS-systemet sa har investerarna inte fitt betalt sa det tdcker ut-
vecklingskostnaderna och Hékans ersdttning som dr en del av
vinsten har dirmed uteblivit.

De utdragna rittegangarna, framst kring hans farggrafikkort
har stulit mycket tid och pengar, men inte gjort honom bitter.

- Nej, jag kdnner bara att jag aldrig vill bli som dem. Hur kan
de sova om nitterna, fragar sig Hakan och gar ut pa tomten for
att fotograferas.

PA TOMTEN LIGGER EN Overtdckt motorbat som han tidigare
akte vattenskidor efter. Redan som 18-aring byggde han en egen
ubat som klarade 60 meters djup. En ritt imponerande bedrift
av en tonaring. Han far ofta frigan om var den hdr férmdgan att
16sa problem kommer ifran och han tror att en pusselbit dr det
mekano han fick av sin pappa som barn.

- Idag far barn sd mycket som dr firdigt och som forildrarna
fixar. Ville jag ha en lyftkran fick jag bygga den. Det kunde ta en
hel dag. Jag tror faktiskt det dr en viktig férklaring, siger han och
tittar ut éver vattnet.

Inga fritidsbatar i sikte, men vad sdger landets frimsta pro-
blemlésare om grundet. Vad krévs for att han ska slippa se fler
grundstotningar fran sitt fonster.

- Spring bort grundet. Sint gillar jag.
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I Vartahamnen ar arbetet med att bygga
den nya terminalbyggnaden i full gang.
Varen 2016 ska den vara klar.

Under hésten har 400 palar slagits ner i
marken for att byggnaden ska sta stadigt.
60 energihal ar borrade som ska forse ter-
minalen med bergvarme. Det drojer dock
till nasta ar innan man med dgat kan se att
byggnaden borjar ta form. D& monteras de
stora stalfackverk som kommer att ge en

bra hild av byggnadens volym.

Terminalen blir 16 000 kvm och fyra
vaningar hog. Har kommer det att finnas
café, restaurang och en vacker takterrass
som ar oppen for allmanheten. Under hos-
ten nasta ar flyttas farjorna till sina nya
lagen och da maste ocksé de 650 meter
passagerargangar som nu produceras i
Polen vara pa plats.

- Det kommer att kravas sex eller sju
fartyg for att transportera hit delarna som

ar mellan 14 och 28 meter langa, sager
projektledaren Annica Sveholm.

Fyra konstnarer skapar nu ocksa span-
nande konstverk som ska placerasi eller i
anslutning till den nya farjeterminalen.

- Den stora utmaningen i byggfasen ar
att vara trogen var vision samtidigt som vi
haller tidplan och budget. Terminalen och
hamnen ar ocksa forst ut i den nya stadsdel
som kommer att ta form har, sager Annica
Sveholm.

Stockholms Hamnar satsar pa solen

I fjol invigde Stockholms Hamnar sin
forsta solcellsanlaggning pa taket

pa Magasin 6. Under hdsten har den
anlaggningen hyggts ut och en ny
anlaggning har dessutom upphandlats.

Den nya anlaggningen ar pa nastan
97 kilowatt, vilket motsvarar narmare

700 kvadratmeter solpaneler och ska
placeras pa en magasinshyggnad i
Nynashamns hamn.

Under 2015 planerar Stockholms
Hamnar att installera en eller tva
anlaggningar till av den storleken och
man har ocksa inventerat fastighets-
bestandet for att hitta fler platser som

lampar sig for solcellsanlaggningar.

- Var bedémning ar att vi har potential
att installera solcellsanlaggningar pa totalt
en megawatt, sager Viktor Axelsson fastig-
hetsutvecklare pa Stockholms Hamnar.

En megawatt motsvarar ungefar
solpaneler pa en yta stor som en
fothollsplan. &



POSTTIDNING B

ISENS DROTTNING

I skuggan av regalskeppet Vasa

pa Djurgarden ligger isbrytaren
Sankt Erik. Fartyget har inte en lika
dramatisk historia som sin granne,
men har gjort sjovagen farbar
vintertid for manga fartyg och
stockholmare fram till att hon
gicki pension 1977.

Hon sjosattes pa Finnboda varv 24

oktober 1914 och firar i ar sin 100-arsdag.

Idag ar Sankt Erik fartygsmuseum med
en viktig uppgift att formedla en span-
nande historia om svensk isbrytning och
ingenjorskonst.

Pa segelfartygens tid stangde Stock-
holms hamnar nar isen gjorde sjovagen
oframkomlig. Det kunde innebara ett
uppehall i trafiken pa flera manader. Det
har andrades nar angbatarna blev allt
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vanligare i borjan av 1900-talet och vin-
tertrafiken i Stockholm allt mer omfat-
tande, vilket i sin tur stéllde krav pa mer
resurser till isbrytning.

For att se till att skargardslederna in
mot stan var 6ppna pa vintern la man ar
1910 en motion i Stockholms stad om att
staden skulle kopa in Sveriges forsta
havsisbrytare.

Isbrytaren, som fran borjan hette
Isbrytaren Il, byggdes pa Finnboda varv.
Det var en stor investering dar staden
gick in med 800 000 kronor samtidigt
som staten betalade 300 000 i utbyte
mot att fartyget under tuffa vintrar aven
kunde anvandas i Bottenhavet och langs
den skanska kusten. Det senare innebar
till exempel att isbrytaren hjalpte till sa
att farjetrafiken kunde hallas 6ppen mel-
lan Skane, Tyskland och Danmark.

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

LinkedIn
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Isbrytaren
Sankt Erik.

\

Isbrytaren har en vinklad stav for
att kunna glida upp pa isen och sedan
krossa den med sin tyngd. Langst fram
finns en propeller som spolar vatten och
krossad is langs skeppets sidor.

For besattningen pa dack kunde
arbetet forstas vara kallt, men for de som
eldade pa angmaskinen var jobbet desto
hetare. Det har forandrades 1958 nar
man gick over fran kol- till oljeeldning.

I samband med det doptes isbrytaren
ocksa om till sitt nuvarande namn Sankt
Erik. Sedan 1980 ar S/S Sankt Erik som
sagt museifartyg och pa sommaren finns
ocksa ett café ombord. Senast hon gick
for egen maskin var sommaren 2007. 3.

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
historia.stockholmshamnar.se



