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GOD JUL & GOTT NYTT AR!

MEDAN DECEMBERMORKRET LAGGER SIG Over Stockholm kan
vi ligga ett framgangsrikt ar till handlingarna. Under senhésten
har EU utsett Stockholms Hamnar till en hamn med en sdrskilt
prioriterad stdllning i det europeiska transportflodet. Dessutom
tilldelades vi utmadrkelsen ESPO Awards, priset som bdsta hamn i
Europa inom socialt ansvarstagande och héllbar utveckling.

Det viktiga miljéarbetet har forstas ocksd fortsatt pd alla niva-
er. Bland annat har Stockholms Hamnar och Abo Hamn skrivit
under ett viktigt samarbetsavtal ddr vi tillsammans ska arbeta
vidare med fragor som handlar om framtida fartygsbrinslen,
elanslutningar och mottagning av svart- och gravatten.

UNDER ARET HAR VI VALKOMNAT en helt ny kund, och en helt
ny destination. St. Peter Line férbinder nu Stockholm med Sankt
Petersburg. Det dr ocksa fantastiskt att Stockholm i ar tagit emot
450 000 kryssningspassagerare och att vi slog nytt rekord igen.
Men vi hor alla vad som hinder i var omvirld och det ekono-
miska ldget dr mer svarbeddomt d4n nagonsin. I var verksamhet dr
det framfor allt godset som dr konjunkturkinsligt och hir skon-
jer vi en begynnande nedgang. Diremot blir firjepassagerarna
sillan firre ens under lite tuffare ekonomiska tider, utan brukar
ligga runt de fantastiska 11 till 12 miljonerna. Vi ser fram emot
summeringen av drets gods- och fdrjepassagerarsiffror.

NAR DET GALLER VARA STORA PROJEKT - Norvikudden och
Virtapiren - vintar vi pd klartecken fran Hogsta domstolen. Pa-
rallellt pagar férberedelsearbeten och vi stdr i startgroparna for
att starta bygget av Vértapiren under nésta ar.

Jag vill ta tillfdllet i akt och passa pa att tacka vara kunder, sam-
arbetspartners, medarbetare och alla ldsare for ett fint 2011 och

jag ser verkligen fram emot ett nytt spinnande 2012 tillsam-
mans med er.

JOHAN CASTWALL, ”
verkstillande direktor
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ANSLUTNING <«

Just nu pagar tester for att ansluta St. Peter Lines fartyg Anastasia
med el vid kaj i Stockholm.

Sedan tidigare ar Viking Lines fartyg Mariella och Gabriella, Tallink
Silias Romantika, Anedinlinjens Birger Jarl samt skargards- och
chartertrafiken anslutna till el i Stockholms Hamnar. Nar den nya
Vartaterminalen ar fardig kommer dar att finna fem anslutningar.

Stockholms Hamnars strategi, nar man bygger om och bygger nytt,
ar att gora det mojligt for fartyg att elansluta i hamn. Vinsten ar att
man far bukt med buller och utslapp.

FOTO: NIKLAS BJORLING



Pa sitt forra jobb i ett kopcentrum

kallades han kajchef. Den titeln funkar

inte i hamnen, men snacka gar alltid.

Det menar Jens Johansen, atervin-

ningsansvarig pa Sita i Frihamnen.

- Det har jobbet handlar till 80

4 procent om social kompetens.
Pratar man loser sig det mesta.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING

Jens Johansen har ett ora for kunden.

LOSER ALLT

08.30

- Det har hént att folk klagat pa att jag kor
for fort i hamnomradet. Det dr helt obegrip-
ligt. Min eltruck gar inte fortare dn 26 kilo-
meter i timmen, sdger Jens Johansen och
skrattar medan han rattar den bla eltrucken
Elvira lings Frihamnens gator.

Pa sldpet studsar dagens sista lass med
hushallssopor. Jens dr atervinningsansvarig
i Frihamnen for Sita och servar ett 50-tal
kunder. Det dr kirl som ska himtas, lamnas,
vdgas och registreras.

08.45

- Det hidnder att det star sex sopbilar
utanfor ndr jag har niofika. For det dr inte
Overallt i stan du kan stélla en sopbil nir du
blir kaffesugen. Darfér kommer kollegorna
hit for att fika.

Hir finns dessutom ett lummigt fikarum
som Jens pimpat med fynd fran hamnen.
Det dr bananplantor i plast, vassmattor pa
vdggarna och kungaportritt med guldram.

Pd viggen hidnger ocksd ett inramat mejl
fran en kund. Kunden 6ser lovord 6ver Jens.
Det star att han &r flexibel, trevlig och hjilper
till att hitta 16sningar. Och det dr ocksa bilden
man far. Han dr social och tillm&tesgaende.

09.00

- Grillad kyckling dr den fagel jag gillar
bast, sdger kollegan Micke och skrattar.

Det dr fikapaus och Micke skojar om Jens
stora fagelintresse. For det dr ingen slump
att det sitter en fagelholk pa viggen i fika-
rummet.

Niofika. Idag tog kollegan Micke med sig kaffe.

- Igar sag jag tre fjillvrakar segla in 6ver
hamnomradet, sdger Jens.

Sedan pratar de om en kund som Micke
hdmtat wellpapp hos. Sju fulla burar. Bada
tycker att kunden skulle hyra en kompres-
sor istdllet. Den pressar ihop wellpappen
och spar pa sa vis utrymme for kunden.

- Men det dr en kostnadsfraga fér kun-
den. Mitt jobb handlar mycket om att moti-
vera dem att hitta smarta 16sningar. Det tar
tid och man far ha tdlamod.

09.30

Elvira svischar ivig mot Magasin 6. Truck-
mecken kom forbi igar och bytte ddck pa



Jens borjar alltid dagen med att ta hand om hushallssoporna - det haller krakorna borta.

henne. Det var bra, men tog tid sd idag har
Jens mycket att ta igen. Han kor forbi ett
amerikanskt 50-talsbilvrak vid Magasin 6.
For den oinvigde ser det ut som skrot, men
den som fraktat hit vraket fran USA ser an-
tagligen en oslipad diamant. Jens rullar upp
tre tomma karl pa lastkajen.

- Jag trivs i hamnen. Jag gillar att ha ett
begrinsat omrade att jobba i. Hir blir jag
inte bara sopgubben som dyker upp utan jag
lar kinna manniskor, skapar relationer.

10.30

Trucken dundrar mot foretaget HRX termi-
nal. Jens berdttar att han en gang chockade
en chef genom att sdga att hans jobb till 80
procent handlar om social kompetens.

- Chefen tyckte jobbet handlade om att
hdmta sopor. Men om man pratar med kun-
derna far man kontakt och kan lgsa problem
innan de uppstar. Jag kan hitta smartare 16s-
ningar fér kunden, men ocksa skapa mer-
forsdljning till mitt foretag.

10.45

Tillbakai Sitas lokal tar Jens hand om kirlen.
De ska vdgas, registreras och stdllas i pryd-
liga rader. En gang i veckan toms alla kérl sa

det handlar om lite planering for att kirlen
ska rdcka till. Trots att bara en liten del av
avfallet dr blott blir vissa kdrl smutsiga. Jens
torkar avdem ordentligt innan han stdller ut
dem hos kunden.

- Annars ser det dckligt ut.

11.30

- Inga grisdnder dn.

Jens sianker kikaren. Kanske ir det for ti-
digt for de brukar komma in till Frihamnen
ndr vintern narmar sig.

- Jag tror att de far lite skydd hir, sdger
han och hiénger tillbaka kikaren pa sin plats
i trucken.

Jens skapar inte bara ordning bland sopor
och atervinning, han haller dessutom koll
pa faglarna. Av de 59 arter som inrapporte-
rats i Frihamnen sedan slutet pa 50-talet star
Jens for 6ver 40...

11.45

Jens lastar sldpet fullt med kdrl vid Maga-
sin 6.

- Det hir dr en hiftig byggnad. Fran bor-
jan fanns till exempel ett rorpostsystem i
huset. For att fanga upp posten fanns sma
vaggor av skinn. Ndr de slingdes tog jag

hand om skinnet och sydde ett lock till min
tubkikare av det. Det dr kul med foremal
som har en historia.

14.00

Pd vidg ut for att himta nya karl. Innan por-
ten gdr igen rullar han ut tva kirl som han
stéller utanfor lokalen.

- Herbert som jobbar pa Auktionsverket
ringde. De hade tomma glasflaskor som de
ville komma och ldmna.

Jens kor vidare till Magasin 1. Han vickar
vant pd ett kdrl och kan med stor sdkerhet
avgdra om det dr brannbart eller grovsopor.

- Det bdsta med mitt jobb dr friheten. Sa
linge jag gor det jag ska sa har jag en stor
frihet.

15.00

Nu har Herbert varit och lamnat flaskorna.
Jens vager och stiller plastladorna med flas-
kornaiprydlig ordning.

Han suddar bort ytterligare ett jobb fran
den stora whiteboardtavlan. Pa fredag ska
tavlan helst vara tom, men sa ser verklighe-
ten sdllan ut.

- Det dyker ndstan alltid upp nagot som
kastar om planeringen, sdger Jens.



FOTO: ANN SOFIE BACK

Forsta Bo pa Bat-kontraktet underskrivet

I september skrev familjen Ahlberg pa
fartyget Linnea Bladner kontrakt med
Stockholms Hamnar som de forstai
pilotprojektet Bo pa Bat. Sammanlagt
kommer 25 fartygsagare pa Soder
Malarstrand ges mojlighet att teckna

Stockholms Hamnar vinner
internationell utmarkelse

Vid en ceremoni i Bryssel den 9 november
tog Stockholms Hamnars vice vd Henrik
Widerstahl emot priset som basta hamn
inom socialt ansvarstagande och hallbar
utveckling av ESPO, European Sea Ports
Organisation. ESPO Awards delas ut varje ar
och arets tema var kreativ kommunikation.

hyreskontrakt som innebar tillgang
till avloppstomning, elanslutning och
dricksvatten vid kajen.

Stockholms Hamnar har totalt 120
kajplatser, varav cirka 100 hyrs ut till
fritidsskutor.

Nu har Stockholms Hamnar och Abo Hamn
skrivit under ett viktigt samarbetsavtal
med fokus pa Ostersjons miljo. Hamnarna
ska samarbeta kring fragor om framtida
fartygshransle, mottagning av svart- och
gravatten samt elanslutning av fartyg som
ligger i hamn.

Nu finns gratisappen Cruise-

Sthlm, som visar kryssnings-

fartyg som vantas och som

redan ligger inne i bade Stock-

holm och Nynashamn, aven for Android-
telefoner. Med appen far du kartposition,
bild och fakta om fartygen. Appen finns
sedan tidigare for Iphone. Ladda ner den
redan nu infor kryssningssasongen!

EU valjer
Stockholms Hamnar

EU-kommissionen har utsett Stockholms
Hamnar till en sa kallad CORE-hamn. Dar-
med ar Stockholms Hamnar en av ett fatal
hamnar i Europa med en sarskilt prioriterad
stallning i det europeiska transportflodet.

Stockholm kom tvaa efter Sydney i tavlingen
”Best Cruise Destination” som anordnades av
brittiska kryssningstidningen Cruise Interna-
tional. I80 000 passagerare rostade!

DFDS forvarvar rutten
Paldiski-Kapellskar av BSL

Det danska rederiet och logistikforetaget
DFDS avtalade i september att forvéarva
gods- och passagerarrutten mellan Paldiski
i Estland och Kapellskar, av Baltic Scandina-
vian Lines, BSL.

Folj oss pa Facebook! !;

Stockholms Hamnar finns nu pa Face-
book. Gilla oss dar, sa far du 6gonblicksbilder
och senaste nytt fran vara hamnar.



Om man borjar titta eftersa serman
Scanias lasthilar overallt. Inte bara i
Sverige. De rullar pa vagarivarldens

alla horn. Vi foljde nagra av foretagets

lasthilshytter pa deras resa fran delar till
fardig lastbil. En resa fran Sodertalje till
Sankt Petersburg.

TEXT: TOBIAS OSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING
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Malek Pauli plockar vant upp lastbilshytt

trucken och lastar dem pa lastbilen. S"Qg--.u
och kan pabaorja sin resa till Sankt Petersburg:

g #

stbilshytt med
bllarna fardlglastade

Frihamnen och over vattnet. Fardvagen ar ganske
salde lastbilar till Ryssland redan for ih,[] ar seda

MICHAEL LINDQVIST TITTAR OROLIGT PA KLOCKAN. Den
dr strax efter elva och lastbilarna fran Stjarnstréms borde varit
hdr. Pa den stora lastningsplatsen vid en av Scanias fabriker i S6-
dertilje star hytt efter hytt efter hytt och vintar pd transport till
Ryssland och Sankt Petersburg. Har star ocksa lador med moto-
rer och véaxellador och truckféraren Malek Pauli dr redo att lasta.

- Lastbilar som inte kommer i tid. Det dr sant som oroar oss i
vart jobb. Jag har folk uppbokade for att lasta just nu, siger Mi-
chael Lindqvist och tittar ater pa klockan.

Han jobbar pa avdelningen for leveransfunktion pa Scania i
Sodertdlje. Det dr hans jobb att se till att det finns lastbilar som
hamtar bestillda lastbilsdelar for vidare transport ut i virlden.

Det dr lastbilar som ska kora dagens andra sdndning av lastbils-
delar till Sankt Petersburg via Frihamnen vi vantar pa. Den forsta
gick redan klockan sju i morse.

- Scanias fabrik i Sankt Petersburg dr ganska ny. Den blev klar
2009 och Ryssland dr en vaxande marknad for oss, siger Michael
Lindqvist.

Att montera ihop en lastbil dr ingen lek, men en
minst lika stor utmaning dr att fa logistiken kring
transporterna att fungera. Det dr smd margina-
ler och det finns inte mycket utrymme for for-
seningar. Michael ringer transportforetaget och
far veta att lastbilarna dr pa ingang och plotsligt
rullar tva in och parkerar pa lastningsplatsen for
gods till Ryssland.

I FABRIKEN INTILL sitter bland annat ett hundratal personer
och packar ner alla artiklar som ska med. Det dr som gigantiska
byggsatser som sedan monteras ihop till lastbilar i Sankt Peters-
burg. Att besoka fabriken dr en upplevelse. Men den som forvian-
tar sig en oljig, skitig och bullrig milj6 blir besviken. Fabriken
kdnns mer som en hogteknologisk version av tomtarnas julverk-
stad. Det dr rent och tyst trots att man utan problem kan mon-
tera ihop 40 lastbilar pa en dag.

- Det garinteattjamfora ljudnivan hiridag mot fér 20 ar sedan.



Da var det betydligt bullrigare, berdttar Michael Lindqvist.

Ute pd lastplatsen lastar Malek Pauli lastbilshytt efter lastbils-
hytt pa den ena av de tva lastbilarna. Han har samma kénsla for
gafflarna pa trucken som en hockeyspelare for sin klubba.

HYTT EFTER HYTT SPANNS FAST av de estniska chaufférerna
Paul Migi och Venda Veski. De hjdlps at och kollar noga att allt
sitter som det ska.

- Vi ser till att allt lastas ritt, men det dr chaufférerna som har
ansvar for lasten under transporten.

Det dr ocksd Michael Lindqvists uppgift att se till att chauf-

forerna har de dokument som tullen i Ryssland kréver.

- Det dr oerhort viktigt att alla papper dr i ordning. Annars
kan allt fastna i tullen och bli férsenat. Det dr ocksa en fordel att
ha rysktalande chaufforer. De kan behovas i tullen.

- Det dr bara vdra saker som far finnas ombord pa lastbilen,
sdger Michael Lindqvist medan Paul Mdgi och Venda Veski
stinger igen den sista trailern och gor sig klara for avfird mot
Frihamnen. Dir blir lasten kvar till pa 16rdag da fartyget seglar
mot Sankt Petersburg.

Stjarnstroms korde tidigare med fartyg via Finland eller Baltikum.
Nu kor de direkt till Sankt Petersburg med St. Peter Lines fartyg.



- Det besparar oss minst en dag. Det fungerar bra just nu, men
det hir dr sadant Scania standigt ser Gver i arbetet med att skapa
effektiv och smart logistik, siger Michael Lindqvist medan last-
bilarna passerar grindarna och aker vidare pa vig mot Stockholm.

I FRIHAMNEN STALLS SLAPVAGNARNA UPP i vdntan pa lor-
dagkvillen och firden vidare osterut. Det stora blavita fartyget
M/S Princess Anastasia ligger vid kaj 625 i Frihamnen. St. Peter
Line har kort direkt fran Stockholm till Sankt Petersburg sedan i
april och kor tva turer i veckan.

Det finns mycket skog i Ryssland. Det sldr en ndr fartyget toms
pa sin last. Det &r modulhus av trd, ved, briketter och andra pro-
dukter av trd som rullar av Anastasia.

Klockan hinner néstan bli sex innan den réda trucken fran lo-
gistikforetaget Logent kopplar pa trailer efter trailer och kor in
genom fartygets stora gap. De tva sldpen med lastbilsdelar fran

4

Scania dr en munsbit i sammanhanget.

Exporten som gar pa fartyget speglar pd manga sdtt Sveriges
export. Det dr stal, papper, men ocksa elektronik fran ABB.

- Mycket skickas som halvfabrikat fér att monteras i Ryssland,
sdger John Dahlén, Cargo Manager pa St. Peter Line i Sverige.

7 3\
\ /' Historien om Scania
— Allt borjade i Sodertalje 189I. Det var da foretaget
Vagnfabriksaktieholaget i Sodertalje, forkortat
Vabis, borjade tillverka jarnvagsvagnar. Snart borjade de
ocksa utveckla och tillverka bilar och lastbilar. Nio ar senare
bildades Maskinfabriksaktiebolaget Scania i Malmo.
Drygt tio ar senare gick de tva foretagen samman. Sedan
starten har man levererat fler an |, 4 miljoner lastbilar
och bussar. Bara 2010 levererade Scania 56 837 lasthilar
och 6 875 bussar. Huvudkontoret ligger i Sodertalje och
man har dver 30 000 anstallda. Forutomi Sverige ochii
Ryssland sker produktionen i Frankrike, Nederlanderna,
Argentina, Brasilien och Polen.



Pa fabriken i S:t Petershurg monterar man fler an 4000 lasthilar om aret.

ATT KORA OVER MED TRAILERS, som i fallet med Scanias last-
bilsdelar, dr en ganska unik 16sning. Det vanliga dr att lastbilen
med chauffér kor 6ver med lasten och dnda fram till kunden.

- Men vi har hjilpt till att ordna en 16sning ddr Stjarnstroms
bara kor till Frihamnen. Hér rullar vi pa lasten med en truck och
framme i Sankt Petersburg tar en rysk transportfirma 6ver och
kor slipvagnarna till Scanias fabrik, siger John Dahlén.

Det hdr sparar pengar eftersom ingen férare behover f6lja med.

Klockan nio pa kvillen seglar firjan i vdg pa resan som tar ett
dygn. Vil i Ryssland ska man genom tullen. Sedan kors delarna till
fabriken i Sankt Petersburg.

Det hidr med att leverera lastbilar till Ryssland och Sankt Pe-
tersburg dr inget nytt for Scania. Det dr faktiskt sa att ndr Scania
borjade exportera lastbilar 1910 sa gick det forsta fordonet till just
den staden. Och sedan dess har foretaget levererat fler dn 20 000
lastbilar och bussar till den ryska marknaden.

DEN RELATIVT NYA FABRIKEN i Sankt Petersburg for mon-
tering och pabyggnad av lastbilar byggdes ocksa for att forbattra
kundstdd och korta leveranstider pa den viktiga ryska marknaden.
Kristina V. Demidenko dr logistikmanager pa fabriken. Hon berit-
tar att man har ett lager som gor att man har en marginal pa sju till
tio dagar, men att det stindigt behéver fyllas pa eftersom det har dr
en fabrik som producerar mellan 4000 och 5000 lastbilar om dret.

Varorna
far sjovagen

Sjofarten har varit viktig for handelni alla tider och ar
det fortfarande. | dag gar éver 90 procent av Sveriges
utrikeshandel via svenska hamnar.

Stockholms Hamnar spelar en viktig roll for flodet av varor
och gods till och fran regionen. 2010 gick 8,5 miljoner ton
frakt via Stockholms Hamnar. Bryter man ner den siffran sa
ser man att 6ver sex miljoner av dessa gar med farjor. Det ar
gods som gar med rederier som Tallink Silja, Viking Line och
Finnlink och ror handel med Finland och Baltikum. Andra
intressanta marknader ar Polen och Ryssland.
Containertrafiken ar daremot global. 2010 handlade den
om 148 000 ton. Stockholm och Malardalen ar en region
med ett stort sug efter konsumtionsvaror och mycket av det
som kommer med container kommer inte ovantat fran Kina.
Det byggs mycket i Stockholm och det marks ocksa pa
att mangden sand, grus och cement som kommer med bat
har okat nagot. Det ingar i det som kallas bulk dar aven olja
ingar. Mangden bulk till och fran Stockholms Hamnar ar
2010 var2 073 000 ton. 4

- Det tar ungefdr tre dagar att bygga en lastbil hir och vi dr
cirka 100 anstdllda, sdger Kristina V. Demidenko.

HON MALAR UPP EN LJUS FRAMTID for Scania i Ryssland. Ef-
terfrdgan dr stor och foretaget har haft vildigt bra ar. Deras last-
bilar rullar redan 6ver hela Ryssland.

- Vi levererar vidra lastbilar till en aterforsiljare i Moskva som
sedan sdljer dem till kunder runt om i Ryssland och dven till vara
grannlidnder.




Magnus Sjoberg ar ny projektchef for bygget av den
nya godshamnen pa Norvikudden i Nynashamn.

Ett projekt som tar tre ar att fardigstalla.

Far Stockholms Hamnar ratt besked kan man

borja spranga redan nasta sommar.

Och det beskedet fran Hogsta domstolen kan komma
vilken torsdag som helst.

NAMN: Magnus Sjoberg

BOR: Stocksund

FAMILJ: Gift, tre barn
UTBILDNING: Civilingenjor KTH
INTRESSEN: Tycker om att jaga,
kora motorcykel och vara ute
med baten

PA RADION SAGER DE att november inte varit sa varm och sné-
fattig sedan man borjade mata. Det dr septembervader i novem-
ber och Magnus Sjoberg tog motorcykeln till jobbet i morse.

- Det dr lite ironiskt med tanke pa att jag de tva senaste smadll-
kalla och snoiga vintrarna varit ansvarig for snéréjning av jarn-
vagspar, sdger han och skrattar.

Han berdttar om X 2000-tag som pa strackan Stockholm-Go6-
teborg kan samla pd sig 30 ton is och om isbitar smd som golf-
bollar som kan gora en tagvaxel obrukbar.

Men precis som snén som f6ll ifjol dr jobbet pa foretaget
Infranord historia. Sedan oktober mdnad dr Magnus Sjoberg
projektchef pa Stockholms Hamnar. Kontoret ligger i Friham-
nen, men jobbet dr Norvikudden. Det dr ddr den nya godsham-
nen ska vixa fram.

- Det ska bli en effektiv och smidig hamn. Jag vill att lastbils-
chaufforerna ska tinka att det hdr dr en hamn dér allt bara funkar.

Den dagen drgjer fortfarande, men han menar att man nu har
en unik mojlighet att skapa en modern hamn f6r framtiden och
for kundernas behov. Magnus dr van vid stora projekt, men han
medger att det svindlade till ndr han i september for forsta gang-
en besdkte Norvikudden.

- Det dr ett enormt omrade, stort som minst 50 fotbollsplaner.
Det kdnns som en oerhdrt spinnande utmaning. Det &r inte alla
som far vara med om att bygga en ny hamn.

Bygga dr annars inte nytt for Magnus. Det har han gjort i hela
sitt liv. Det har handlat om allt fran att han bygga en egen pool
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Magnus Sjoberg har alltid gillat att bygga och att han skulle bli ingenjor var sjalvklart.

pa tomten till att vara byggledare ndr E4:an fick en ny strackning
forbi Uppsala. Att han skulle bli civilingenjér som sin pappa var
sjalvklart. Magnus valde inriktningen vdg och vatten och sedan
examen pa 90-talet har han haft flera tunga poster i en rad stora
infrastrukturprojekt i Sverige. Han har mest jobbat pa land, men
trivs privat som fisken i vattnet.

- Familjen har en liten bat som vi gor badutflykter med pa
sommaren. Jag skulle gdrna semestra med baten, men det dr fa-
miljen inte lika pigg pa.

KOPPLINGEN TILL SJON och det faktum att han alltid varit svag
for hamnar bidrog till att han tackade ja till jobbet som projekt-
chef f6r Norvikudden nir han fick fragan av en rekryterare.

- Men det framsta skdlet var férstas utmaningen i ett stort och
spannande infrastrukturprojekt. Men det dr nagot med hamnar
och fartyg som seglar 6ver hela vdrlden som alltid lockat mig.

Sedan har jag vdnner som jobbat pa Stockholms Hamnar sa jag
visste att det var en bra arbetsgivare.

Trots det var det inte litt att sdga upp sig fran jobbet han hade
innan. Dir hade han ett stort personalansvar och fick nu limna
medarbetare som han dr fést vid och sjdlv rekryterat.

Det blev en rejdl rivstart pa det nya jobbet. Manga dokument
och avtal att ldsa.

- Samtidigt dr det sldende hur lika infrastrukturprojekt dr. Det
hdr projektet innehaller brobygge, jirnvdg och vigar. Sant jag
gjort forr. Sedan finns det alltid sant som skiljer sig at, i det har
fallet det sjofartsspecifika. Men da far man anlita specialister.

Och han dr vdldigt imponerad av kompetensen som finns i



EN Varldsekonomin star
och vager. Paverkar
det dina resplaner?

-
-

projektet. Magnus har dgnat formiddagen at ett samradsmote
med de fem delprojektledarna. Det dr viktigt att stimma av for
att veta exakt var man dr.

- Vi bestamde att vi ska bestélla mer informationsmaterial. I
projekt av den hir typen kan man inte nog podngtera vikten av
information till allménheten. Far minniskor veta vad som &r pa
gang och hur linge eventuella stérningar pagar sa dr de mycket
mer forstaende. Folk har rdtt att veta.

FOR ETT SA HAR STORT INFRASTRUKTURPROJEKT gdr inte
obemirkt forbi. Och det handlar inte bara om teknik, logistik
och byggande utan ocksa om juridik. Stockholms Hamnar vin-
tar fortfarande pa ett beslut fran Hogsta domstolen for att fa veta
exakt ndr man kan komma igdng med bygget av den nya hamnen.

- Det beslutet kan komma vilken torsdag som helst. Vi vet
inte vilken, men det dr den veckodagen Hogsta domstolen fattar
beslut.

Gar allt Stockholms Hamnars vig kan de forsta sprangning-
arna ske ndsta sommar och muddringen dra igang i september.
Dad dr hamnen klar 2015. Om inte, skjuts bygget framat i tiden.

- Det dr klart att ovissheten dr frustrerande for oss i projek-
tet. Samtidigt har jag den storsta respekt f6r mdnniskor som har
synpunkter pd hamnen. Det dr darfor den juridiska processen dr

sa viktig. Att vi far ett korrekt
och bra beslut.

Samtidigt dr det hidr inte
unikt for Stockholms Ham-
nar. Det hdr dr han van vid.

- Sa hdr dr det ndr stora projekt ska genomforas. Det dr en del
av jobbet.

Bortsett fran det, vilka dr de stora utmaningarna?

- Logistiken. I sa hir stora projekt maste allt géras i rdtt ord-
ning och bara en gang. Spranger vi sten och ligger den pa fel
plats blir konsekvenserna stora. Det kan ta manader och kosta
miljoner att flytta det igen. Dérfor dr logistiken ett eget delpro-
jekt i bygget. Vi maste ha koll pa vad som ska goras nar.

Han tittar i mobilen. Inget besked fran Hogsta domstolen dn.
Det kommer.

Bjorn Wigstrom,
Stockholm

- Nej familjens planerade
privata resor star nog fast
an salange. Vi brukar gora
en langre resa tillsammans
varannan jul. Sedan reser
var och en i familjen manga
ganger och langt. Det géller
bade privata resor och
tjansteresor.

Markus Bohm,
Stockholm

- Trots att jag inte har
nagra direkta resplaner sa
tycker jag att jag paverkas.
Det ekonomiska lageti
varlden paverkar mig psy-
kologiskt och de beslut jag
fattar kring allt som kostar
pengar.

Magdalena Persson,
Stockholm

- Nej, for jag har inga
planer pa att resa just
nu. Daremot tror jag rent
generellt att manniskor
haller hardare i pengarna
nar det borjar pratas om
att ekonomin ar skakig.

Per Schelander,
Sundbyberg

- Nej, vi har varit
foraldraledigai snart tva ar
och har oavsett konjunktur
inga pengar att resa for.
Jag tror inte heller att det
paverkar folks privata re-
sande. Nasta ar borjar jag
jobba och da hoppas jag
att vi kan gora en resa.
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Idag ar stad och hamn skilda varldar i
Vartan, men nar den nya passagerar-
terminalen ar klar och en handelsplats
byggtsikvarteret bredvid, kommer dessa
varldar att motas och gransen suddas ut.

- Det ar nagot vi jobbat hart for, sager
Annica Sveholm, projektledare pa Stock-
holms Hamnar.

Vartapiren ligger centralt, men alla som
akt med farja vet att det inte kanns som

I fjol gjordes ett sensationellt vrakfynd
under renoveringsarbetet med
Stromkajen. Nu fortsatter gravandet
och man har redan funnit flera
spannande vrakdelar.

Vrakresterna fran 1600-talet som gravdes
fram i fjol var en sjofartshistorisk sensa-
tion. Nu ar arbetet med kajen inne pa sin
tredje etapp och marinarkeolog Jim Hans-
son fran Sjohistoriska museet berattar att
fler fynd hittats.

- Det &r helt otroligt hur manga vrak
det finns pa en sadan liten yta! Det som ar
anmarkningsvart ar ocksa att vraken, som
vi tror ar fran minst 1600-talet, ar mycket
stora for att vara klinkbyggda.

city. Det finns ett glapp mellan hamn och
stad. Men sa kommer det inte att upplevas
om fem-tio ar. Da ar den nya Vartater-
minalen klar och en handelsplats fardig i
kvarteret Valparaiso.

- Den som kommer hit med den nya
sparvagen kan da kliva av, ga genom
handelsplatsen och vandra ombord pa
fartyget utan att behdva ga i nagra trappor.
Allt kommer att vara i samma niva, sager
Annica Sveholm.

Pa Stromkajen pagar annars arbetet for
fullt med att grava ner ledningar for el, vat-
ten och sopsug. Nar det ar klart ska man
ocksa hinna fixa ytskikten.

- Nar vintern ar over kommer det att
vara fint har, sager byggledare Lennart
Gimbergsson.

Att grava vid kajen ar ocksa en resa i det
moderna Stockholms utveckling. Har stoter
de standigt pa el- och gasledningar som
inte finns pa kartan. Sadana som ersatts av
nya, men blivit kvar i marken.

- Det stoppar upp vart arbete, men vi
ligger anda bra till tidsméassigt.

Félj marinarkeobloggen pa
www.sjohistoriska.se

ILLUSTRATION: C.F. MOLLER/BERG ARKITEKTKONTOR

Oavsett om du ska handla eller resa kan
du fran handelsplatsen ocksa ga ut pa pas-
sagerarterminalens tak.
- Dér erbjuds bade en fantastisk utsikt
och méjligheten att ata pa café eller res-
taurang. 15
Da har stad och land flutit samman. Byg-
get av terminalen pabarjas 2013 och 2015
ska den vara fardig. Handelsplatsen borjar
byggas nar terminalen ar klar.

Marinarkeolog Jim Hansson visar upp en knap,

som anvandes for att sla rep runt.
FOTO: PER-ERIK ADAMSSON
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Isbrytaren Il doptes
1958 om till Sankt
Erik. Idag ar hon
museifartyg och ligger

vid Galarvarvet.

SBRYTARNA

Nar fartygen var av tra och drevs
med segel satte isen stopp for
sjofarten pa vara breddgrader. Det
har forandrades nar angfartyg med
skrov av jarn borjade anvandas pa
1800-talet.

Da uppstod ett behov av isbrytning.
Fran 1872 holl en ishrytare en isranna
oppen in till Stockholms hamn de flesta
vintrarna.

I slutet av I800-talet skaffade Stock-
holms stad sin forsta isbrytare, Isbrytaren
I, som var byggd pa Kockums i Malma.
Med tiden visade det sig att det behdvdes
en storre ishrytare, och 1915 levererades
Isbrytaren Il fran Finnboda varv.

Den behdvdes for att halla skargards-
lederna in till staden 6ppna, men kunde
tuffa vintrar ocksa lanas ut till staten.
1916 fick den till exempel assistera
infrusna angare i Gavleomradet och 1918
anvandes den for att evakuera flyktingar
fran Finland.

Fartyget doptes 1958 om till Sankt Erik
och tjanstgjorde fram till 1977. Nu ar hon
museifartyg vid Galarvarvet.

Problemet med Isbrytaren Il var att
den kravde stor besattning och inte
kunde anvandas till nagot annat an just
ishrytning. Darfor ersattes den med
isbrytande bogserbatar som Starkodder
och Heimdal. De kunde forutom att bryta

is ocksa bogsera batar.

Stockholms Hamnar ansvarar fortfa-
rande for ishrytning i hamnen och i farle-
den ut till havsbandet. Idag ar uppgiften
utlagd pa entreprenad och det ar isbry-
tande bogserbatar som till exempel Tug
och Ted som gor jobbet. De stora farjorna
med tata avgangar gor ocksa ett stort
jobb med att halla farlederna 6ppna. ...

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
www.stockholmshamnar.se/historia.
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