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En ditt tillbaka pd 2007 visar act Stockholms Hamnar har
haft innu ett hindelserike r. Vi har tagit verkligt stora kliv i
viktiga frgor, samtidigt som vi har haft néjet att rapportera STOCKHOLMS HAMNAR
om en mingd spinnande nyheter och glidjeimnen.

* Sjofartsstaden Stockholm — under The Tall Ship’s Races

i juli besoktes vi av 118 segelfartyg, och ver en miljon f6lj-

VD HAR ORDET

de evenemanget frdn kaj och frin darna lings hela farleden.
* Aldrig har s& mycket gods passerat via vdra hamnar. Vi
har slagit rekord b&de i containerterminalen och i rorotrafi- Nyheter
ken p4 firjorna. Alla optimistiska prognoser har évertriffats.
* Det har dven passerat en mingd fartyg och passagerare Alltmer jobb vid Hamn och Trafik
under 4ret. Vi dr nu Sveriges, och Ostersjons, ledande passa-

gerar- och kryssningshamn. Under sommaren giistades vi av

Mycket hander 2008

ett av virldens storsta kryssningsfartyg, “Navigator of the
Seas”, som stockholmarna gick man ur huse for att vilkomna.
* Vi har tagit det forsta spadtaget f6r var nya kryssningstermi- Sa funkar livsmedelskontrollen
nal i Frihamnen och fler kryssningsfartyg 4n nigonsin tidigare
4r anmilda infér nista sisong. Som ytterligare bevis pa att vi dr

STHEAB blir privatagda Stockholm

en populir destination valdes Stockholm till *destination of the
Hamnentreprenad AB

year” pé Seatrade i Hamburg. RCCL som lanserar kortkryss-
ningar i Ostersjon med Stockholm som hemmahamn nista 4,
silde slut pd mindre &n tio dagar. Markus Johansson hugger i dar

* Entreprenadféretaget STHEAB 6vergdr till Peab/Stock- det behévs
holm Entreprenad AB for att konkurrera och utvecklas
inom den privata sektorn. Stuveriet i Stockholm har blivit
Stockholm Stuveri & Bemanning. Intensiva férhandlingar Euroglobe bor i hamnen
pagér med en internationell terminaloperatér som kommer
att skdta driften av containerterminalen och didrmed sitta
Stockholm p4 virldens containerkarta.

* Stockholms Hamnar driver nu de stérsta hamnprojek-
ten i hamnens historia. Vi har limnat in nio (!) ansokningar
om miljstillstind for ate driva hamndrift och bygga i vatten.
Varje hamn och hamndel har sina forutsittningar. De vikti-
gaste dr omdaningen i Virtan-Frihamnen, utbyggnaden av
container- och rorohamnen Stockholm-Nynishamn pd
Norviksudden samt ombyggnationen av Kapellskirs hamn.

* Den segdragna processen frén ansokan 2002 har 4ndli-
gen kronts med framging. Miljéoverdomstolen ger Kapell-
skirs hamn mojlighet att utvecklas for framtiden. Vi hoppas
att det ér en indikation pd att man frén domstolarnas och
myndigheternas sida har forstdte vikeen av transporternas
betydelse for ett modernt samhille med
miljén i centrum.

Jag vill passa p3 att tacka alla for ett

gott samarbete och dnska god jul och ett Redaktion: Camilla Strimpel, tel 08-670 26 00.
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CHRISTEL WIMAN, VD OCH KONCERNCHEF

riktigt gote nytt &r! Nu ser vi fram emot

spinnande ar.
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Stockholms Hamnars styrelseordférande Ulla Hamilton och Roar Ingdahl fran kryssningsrederiet

Royal Caribbean Cruise Line tog ett forsta spadtag for den nya kryssningsterminalen som kommer att

sta fardig lagom till sasongen 2008.

TEXT PER HOLMLUND FOTO CAMILLA STRUMPEL

Nu har bygget dragit i ging for Stockholms
nya kryssningsterminal. Den 15 november
tog Stockholms Hamnars styrelseordforande
Ulla Hamilton ett forsta spadtag for termi-
nalen, som kommer att std firdig lagom till
sasongen 2008.

— Behovet ir stort av att kunna ta emot
kryssningsturister i en terminal som 4r
spannande och modern men ocksd funktio-
nell och miljoriktig. Det gor Stockholm 4n
mer attraktivt som kryssningsdestination,
siger Ulla Hamilton, miljs- och fastighets-
borgarrdd i Stockholm samt styrelseordfs-
rande i Stockholms Hamnar.

Medverkade under arrangemanget gjorde

ocksd bland andra Roar Ingdahl frén kryss-
ningsrederiet Royal Caribbean Cruise Line.
Rederiet introducerar kortkryssningar med
Stockholms Hamnar som hemmahamn
under sommaren 2008.

Det 4r Magasin 9 pé Frihamnspiren som
ska totalrenoveras, bide invindigt och
utvindigt. Terminalen kommer att ha en
yta pd 3 000 kvm och inrymma bland
annat kafé, internetaccess, shoppingméilig-
heter, vinthall, tull och bagagehantering.
Kryssningsterminalen kommer att andas
modern svensk design med upplyst fasad
och den kommer att bli ett spinnande

inslag i Frihamnsmiljon. Q

Satsningar pa infrastruktur bradskar

Stockholms stad och Stockholms Hamnar arrangerade

i november ett valbesokt seminarium pa Armémuseum
med temat "hamnarnas strategiska betydelse for
naringsliv, turism och invanare”. Fokus lag pa omvarl-
dens utveckling, tillvaxt och miljé6 samt dess konsekven-
ser och mojligheter for oss i Stockholmsregionen, dar
bland andra Per Unckel, landshévding i Stockholms lan
och Carl Cederschidld, naringsdepartementet, var nagra

av talarna. Christel Wiman, vd Stockholms Hamnar, var moderator.
Temat hade bade ett marknads- och ett myndighetsperspektiv och de flesta talarna och debattérerna var
ense om att infrastruktursatsningar ar bradskande och nédvandiga av bade tillvaxt- och miljoskal.

NOTERAT AV
Vi

Rekord for farjegodset

Tidigare i ar slogs rekord i antal hanterade
containers i Stockholms Hamnar. Nu slar
aven farjegodset rekord. Med 650 000 han-
terade ton gods sa var oktober den intensi-
vaste manaden nagonsin.

Oktober brukar vara den mest hektiska
manaden for farjerederierna i Stockholms
Hamnar. | ar slog roro-godstransporterna
alla tidigare rekord, med mer an 650 000
ton gods. Orsaken ar en allt intensivare
handel mellan Ostersjons lander, i kombina-
tion med en julhandel som vantas sla nytt
omsattningsrekord.

— Nu ar det verkligen hégtryck. Vi han-
terade narmare 900 ton per timme under
oktober. Den o6vergripande trenden ar en
allt intensivare handel mellan landerna i
Ostersjon. Baltikum och Polen &r drivande
men aven Finland utvecklas positivt. Man
kan ocksé ana att butikerna rekordrustar
med varor infér julhandeln, sager Henrik
Widerstanhl, vice vd och marknadschef i
Stockholms Hamnar.

Las mer pa www.stockholmshamnar.se

Positiv dom i
Miljooverdomstolen

Miljoéverdomstolen har andrat Miljédom-
stolens beslut att begransa volymen for hur
mycket gods och antalet passagerare som
far passera genom Kapellskars Hamn.

— 1 och med beslutet far hamnen fortsatt
goda mojligheter att bidra till att sakerstalla
handel och resande éver Ostersjon samt
tillmotesga den 6kade efterfragan, sager
Christel Wiman, vd vid Stockholms Hamnar.
Las mer pa www.stockholmshamnar.se

Miljoarbete i
varldsklass

Av varldens 800 stérsta hamnar ar Stock-
holms Hamnar en av de framsta inom miljo-
omradet, enligt en internationell forsknings-
rapport fran universitetet i Montreal.

Som enda nordiska hamn tilldelas Stock-
holms Hamnar den hdgsta miljoklassifice-
ringen, tillsammans med sju andra hamnar.
Las mer pa www.stockholmshamnar.se
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HAMN OCH TRAFIK

Alltmer jobb for Hamn-
och Trafikavdelningen

Det kommer allt fler och allt storre fartyg till Stockholm. Malarens vatten blir alltmer
svarreglerat och hamnarna har fatt ett storre ansvar for arbetet mot terrorism.
Det har ar uppgifter som ska l6sas av Hamn- och Trafikavdelningen vid Stockholms

Hamnar.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO STOCKHOLMS HAMNAR OCH TOMAS ERIKSSON

DET AR VINTER OCH dven om isarna blir alltmer sillsynta och tun-
nare pi Ostersjon si ska ind3 isbrytarna ligga i beredskap.

— De ska vid behov se till att hamnomradet i Stockholm och
farlederna in till hamnarna 4r farbara, berittar Lars Sundberg,
hamnkapten vid Stockholms Hamnar.

De fartyg som skoter isbrytningen har ocksé fitt det lugnare
under resten av dret eftersom allt firre fartyg efterfrigar deras
tjanster som bogserbdtar.

— De flesta fartyg klarar sig sjilva, med bogpropellrar och
roder med hég verkningsgrad. Det ir ndgra enstaka kryssnings-
fartyg och tankbétar som behover hjilp. Darfor méste vi, for ate
det 6ver huvud taget ska finns bogserbatar, upphandla tillging-
lighet av dgarna, sidger Lars Sundberg.

Men om det ir lite lugnt p isbrytar- och bogserfronten s&
har Stockholms Hamnars Hamn- och Trafikavdelning dnd&
saker att gora s det ricker och blir éver. Det kan tyckas att
fjorton kilometer kaj och runt tjugo Milarbryggor ganska ldtt
borde kunna hirbirgera fartygstrafiken till Stockholm. Men det
blir allt storre tringsel lings kajerna och dirmed mer komplice-
rat for Hamn- och Trafikavdelningen att utféra sitt uppdrag att
fordela kajplatser och ge fartygen den service de efterfrigar.

- DET AR FRAMFOR ALLT PA sommaren det 4r tringt. Kryssningsfar-
tygen blir allt storre och alla vill ligga centralt i innerstaden,
helst vid Slottet. Det gor att vi ibland tvingas be dem att ligga
om sina rutter eller komma en annan dag. Det hiinder ocks3 att
vi fir hinvisa dem till Nyndshamn, berittar Lars Sundberg.

— Under sommarmanaderna 4r ocks3 ett stort antal charter-
btar verksamma. Dessa fartygs behov av kajplatser har vi bland
annat 16st med “héllplatser” dir fartygen fir himta och limna
sina passagerare, siger Lars Sundberg.

Firjetrafiken till och frén Stockholm klarar sig diremot i stort
utan hjlp.

— De kommer och gir pa samma tider och har sina egna kaj-
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Hamnkapten Lars Sundberg berattar att Stockholms Hamnars avdelning
Hamn och Trafik far allt fler uppgifter.

platser dir de skéter sig sjilva. Det ér bara nir det kommer nya
linjer eller vid avvikelser som vi blir inblandade, siger Lars
Sundberg.

Hamn- och Trafikavdelningen har ansvar for ate fartygens
framfart i hamnen ir siker och for service nir de ska ligga till
och nir de ligger i hamn.

— Vi ansvarar for fyrar och utprickning i hamnomridet, for
att vattendjupet ir riktigt och for att de finns tillrickligt med
pollare och avfendring vid kaj och for fortsjning och losskast-
ning. Vi tar emot fartygsgenererat avfall dir vi ser ill ate kill-
sortering sker. Vi levererar ocksa firskvatten till fartygen, vilket
faktiske 4r en heltidstjinst, alla fartyg vill bunkra i Stockholm
eftersom vi har det renaste och bista vattnet.

HAMNARNA HAR FATT ett storre ansvar i arbetet mot terrorism. Efter
11 september-diden utskades bide sjofartsskyddet som ska se
tll att ingen obehérig person eller obehérigt gods kommer
ombord pé fartygen, och hamnskyddet som gor hamnen ansva-

rig for ett storre omride pé land.
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Avdelningen for Hamn och Trafik ansvarar arbetar for att ge fartyg och allmanhet tiliganglighet till hamnarna. | arbetet ingar ocksa att vara
samarbetspartner vid stora evenemang som Tall Ships~ Races som hoélls i somras och lockade 6ver en miljon askadare.

En stor mingd farligt och miljsfarligt gods kommer och gér
till hamnarna i Stockholm. Dir ansvarar Hamn- och Trafikav-
delningen for tillstindsgivning och kontroll. Men som &verallt i
samhillet faller ett 6kande ansvar pa verksamhetsutévarna.

— Det innebir att vi i dag vid ett oljeutslipp ar inblandade
bade i riddningsskedet och i saneringsskedet. Det gor att vi
méste ha beredskap for snabba insatser, for 4r man snabb med

en forsta insats begrinsar man ofta skadan, siger Lars Sundberg.

STOCKHOLMS HAMNAR ANSVARAR ocksd for tvd av stadens slussar —
Hammarbyslussen som 4r 6ppen dygnet runt hela ret och Karl
Johan-slussen som 4r 8ppen under sommaren. Hamnen ansvar
ocksé for manévreringen av de rorliga broarna i Hammarby-
leden, ett arbete som i dag #r fjdrrstyre.

Dessutom ansvar Hamn- och Trafikavdelningen for vatten-
standet i Milaren, ett arbete som har blivit allt svérare.

— Regleringen av Milaren ir ett stort jobb for oss. Jag vet inte
om det har med klimatforindringarna att géra, men vi méste f&

fler tappluckor for att klara av ace hlla ritt niva. Just nu har vi

problem dven vid mattliga fordndringar av vattenstindet i Mila-
ren eftersom kommunerna runt sjon tillater bebyggelse allt nir-

mare strinderna, siger Lars Sundberg.

NAR LARS SUNDBERG FAR frigan om vad han idr mest stolt over i
Hamn- och Trafikavdelningens arbete borjar han med hantering-
en av oljan vid oljeterminalen pd Loudden.

— Det totala utslippet per ar dir motsvarar oljeutslippet frén
tjugo timmars kérning med en ildre tvtaktsmotor pd 4ctio hist-
krafter och vi fortsitter arbetet med nya utslippsbegrinsande
dtgirder. Jag dr ocksd stolt ver hanteringen av kryssningstrafi-
ken, vi 4r ansedda som en hamn med bra service och hog siker-
het. Sedan 4r jag mycket stolt éver instillningen hos var perso-
nal. De som jobbar hir ir flexibla, handlingskraftiga och uppoff-
rande och férstdr kundens behov, siger han.

— Desstuom ir jag extra stolt 6ver genomforandet av arets Tall
Ships’ Races. Det ir bara ett exempel pd hur vi i inom Hamn
och Trafik medverkar till att gora Stockholm till en attraktiv stad

for turister och medborgare. 0
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HAMN OCH TRAFIK

Hamnstyrman haller kursen

Atta hamnstyrméan ansvarar for kontakterna mot kunderna ute i hamnarna och
trafiken. Det ar till dem som alla som behéver information eller hjélp ska vanda sig.

Har far du veta vilka de &r och vilka ansvarsomraden de har.

FOTO JEANETTE ANDERSSON

Namn: ANDERS NORDLUND

Alder: 41 ar.

Ar i hamnen: 7 manader.

Ansvarar for: Blev anstalld for att arbeta
med underhall for Hamn och Trafiks rakning
i samband med att STHEAB knoppas av fran
hamnen.

Da ska du vanda dig till mig: Kontakt med
Sjofartsverket i samband med farledsfragor.
Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut: Jobbar
med hamnens underhallsystem, IDUS.
Kontakt med STHEAB i underhallsfragor.
Sommartid ar jag aven involverad i kryss-
ningstrafiken till Stockholm.

Roligast i mitt jobb: Eftersom jag &r ny sa ar
det spannande med nya arbetsuppgifter.
Svarast i mitt jobb: Hitta kanaler for den
information jag soker. Det tar tid att bli varm
i kladerna.

Bast med Stockholms Hamnar: En
arbetsplats med manga nya mal, sdsom
utbyggnaden av Vartapiren och Stockholm-
Nynashamn, Norvikudden.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Ror mig
garna vattennara. Har ett landstélle pa en 6.
Mest minnesvarda handelse pa sjon:
Oférglomliga vyer fran bryggan. Isberg, valar
och olika vaderfenomen.

Namn: ANITA KRAFFT

Alder: 52 ar.

Ar i hamnen: | Nynashamns Hamn sedan
1984 och i Stockholms Hamn sedan 2004.
Ansvarar for: Slussar, broar och hamnser-
vice (vatten- och fortdjningsfolk)

Ingar i ansvarsomradet: Personalen i
slussarna, broarna och hamnservice.
Fjarrstyrning av broarna. ID-badgar till perso-
nalen och vara kunder.
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Da ska du vanda dig till mig: Fragor som ror
slussarna och fiarrstyrningen, samt andra fra-
gor rérande hamnservice. Fragor om ID-badgar.
Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut: Kontors-
arbete, kolla av mejl, kontakt med persona-
len ute pa faltet.

Roligast i mitt jobb: Att ingen dag ar den
andra lik.

Svarast i mitt jobb: Att hinna med allt jag
skulle vilja gora.

Bast med Stockholms Hamnar: Kanns som
en trygg och bra arbetsplats.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Umgas med
familj och vanner. Ute med hunden.

Mest minnesvarda handelse pa sjon: Nar

vi var ute med var avdelning och seglade

en host.

Dold talang: Agility med hunden.

Namn: ARNE BERGQVIST

Alder: 44 ar.

Ar i hamnen: 27 ér.

Ansvarar for: Bevaknings- och trafik-
centralen (BTC).

Ingar i ansvarsomradet: Vartahamnen och con-
tainerhamnen, farligt gods, oljesanering, Isps.

Da ska du vanda dig till mig: Om inte jag
vet svaret pa din fraga, sa kan jag tala om
for dig vem som vet.

Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut: Ingen
dag ar den andra lik, men det blir en hel del
moten.

Roligast i mitt jobb: Att det ar sa omvax-
lande.

Svarast i mitt jobb: En del svara personal-
fragor.

Bast med Stockholms Hamnar: Friskvarden
och det goda arbetsklimatet.

Det gor jag nar jag inte jobbar: D4 umgas
jag med mina barn och ar pappa pa heltid.
Mest minnesvarda handelse pa sjon:
Soluppgangen oéver den spegelblanka
Atlanten.

Dold talang: Matlagning

Namn: HANS BERGSTROM

Alder: 61 ar.

Ar i hamnen: 25 ar.

Ansvarar for: Stab.

Ingar i ansvarsomradet: Underhall av far-
leder och nivastyrning av Malaren.

Da ska du vanda dig till mig: Om du ser

en trasig farledsmarkering, ar intresserad
av vattenstand, har fragor kring Malarens
utfléde eller behdver en kajkarta.

Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut:
Vattenstanden registreras och direktiv ges om
justering av dammluckor. Kartor framstalls at
kolleger. Felrapporter om farleder omvandlas
till arbetsorder for underhall, och en orolig lant-
brukare vid Enkdping blir lugnad for hégvatten.
Roligast i mitt jobb: Att det ar sa omvaxlan-
de och att fa stilla s& manga medborgares
vetgirighet.



Svarast i mitt jobb: Att verka som en byra-
krat utan att ta det personligt.

Bast med Stockholms Hamnar: Hanterbar
organisation med korta kontaktvagar.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Spanar in
omvarlden och vardar en tappa med hus.
Mest minnesvarda handelse pa sjon: Fran
barndomen i skargarden da jag sag havs-
ornar.

Dold talang: Fotograferar och dokumenterar
sedan 1964.

Namn: HENRIK AHLQVIST

Alder: 36 ar.

Ar i hamnen: 7 ar.

Ansvarar for: Kryssningsfartyg och farjor.
Ingar i ansvarsomradet: Kajplatsfordelning
av kryssningsfartyg, sakerhet pa kajerna
och for farjorna. Kontaktperson operativa
fragor samt arbetsmiljdansvar.

Da ska du vanda dig till mig: Fragor kring
kryssningstrafiken.

Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut: Ena
dagen framfor datorn, nasta dag ute i verk-
ligheten. Reser en del for att traffa natverk
och kunder inom kryssningssektorn. Manga
moten, bade nationella och internationella.
Roligast i mitt jobb: Att det ar omvaxlande
och ofta en hég puls.

Svarast i mitt jobb: Att de beslut man tar
paverkar s& manga manniskor. Om jag god-
kanner att sju kryssningsfartyg far komma in
samma dag, sa blir det en stor paverkan for
staden med turistmal och sevardheter.
Bast med Stockholms Hamnar: En trygg och
bra arbetsgivare. Jag kanner att jag far det
stdd som kravs i mitt arbete, dven om man
rakar ta fel beslut.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Friluftsliv
och husfix.

Mest minnesvarda handelse pa sjon:
Estoniaolyckan.

Dold talang: Ar duktig pa att brygga ol.

Namn: MIKAEL GLANTZ

Alder: 51 ar.

Ar i hamnen: 2,5 ar.

Ansvarar for: Innerstadskajerna.

Ingar i ansvarsomradet: Ordningsfragor,

upplatelser av kajplatser, avtalsskrivningar
och remissvar. Ta emot kryssningsfartyg.
Assistera vid oljeutslapp och andra olyckor i
hamnomradet. Kontakt med privatpersoner,
foretag, myndigheter samt stadens forvalt-
ningar.

Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut:
Skrivbordsarbete varvas med méten och
utryckningar av typen "ett fartyg haller pa

att sjunka”. Ska da hitta orsaken till handel-

sen, dokumentera med bilder och anteck-
ningar och sakerstalla att fartyget flyter
sakert igen.

Roligast i mitt jobb: Omvaxlande med stor
bredd pa uppgifterna. Manga kontakter med
manniskor och stor frihet under ansvar att
planera och utféra mitt arbete.

Svarast i mitt jobb: Balansen mellan olika
intressen for hamnen, staden och andra
aktorer.

Bast med Stockholms Hamnar: Erbjuder de
resurser som behovs for att jag ska kunna
utfoéra mitt arbete.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Seglar,
vandrar, cyklar och paddlar kanot pa som-
maren. Langfardsskridskor och skidor pa
vintern.

Mest minnesvarda handelse pa sjon: Nar
oljetankern "Okland” gick pa grund vid
Kvarnholmen-Nacka (1974) och jag som
osnuten jungman trodde vi skulle flyga i
luften.

Dold talang: Bakar brod.

Namn: TORBJORN PERSSON

Aider: 41 ar.

Ar i hamnen: 19 ar.

Ansvarar for: Fritidsskutor, Lodbrok, vice i

oliehamnen, samt diverse projekt. Just nu
arbetar jag med projektet Bo pa bat.

Da ska du vanda dig till mig: Nar du vill, jag
vet mycket om det mesta.

Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut: Dator
och skrivbordsjobb, samtal, mdten och kajer.
Roligast i mitt jobb: Att det ar sa omvax-
lande och innefattar s& manga moten med
olika typer av manniskor.

Svarast i mitt jobb: Att hinna med allt man
vill hinna med.

Bast med Stockholms Hamnar: Min sambo,
som jobbar pa It.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Samma
saker som de flesta pappor och sambor gor,
det vill sdga umgas med familj och vanner.
Mest minnesvarda handelse pa sjon: Har
inte varit pa sjon.

Dold talang: Bakar.

Namn: OLA JOSLIN

Alder: 59 ar.

Ar i hamnen: 8 ar.

Ansvarar for: Energibulk.

Ingar i ansvarsomradet: Oliehamnarna.

Da ska du vanda dig till mig:
Fragestallningar om oljehamnarna.

Sa ser en vanlig dag pa jobbet ut:
Genomgang av post och e-post, genom-
gang med personalen av veckans och
dagens arbete samt eventuell problematik.
Dokumentera egenkontroll och underhall.
Genomgang av nya bestammelser och dar
sa behovs skapa rutiner for dessa. Diverse
moten.

Roligast i mitt jobb: Ingen dag ar den andra
lik.

Svarast i mitt jobb: Tycker inte nagon upp-
gift ar sarskilt svar.

Bast med Stockholms Hamnar: Att det finns
ett stort kunnande och att alla staller upp
nar det behovs.

Det gor jag nar jag inte jobbar: Da ar jag
bara ledig.

Mest minnesvarda handelse pa sjon:
Sommarstorm med kryssjo.

Dold talang: Seglar garna.
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Ny terminal och nya passregler

2008 blir ett handelserikt ar inom Stockholms
Hamnar. En ny kryssningsterminal och nya
passregler for Baltikumtrafiken ar nagra av
héndelserna.

— Vi ska ocksa jobba for att kunna utnyttja
kajerna annu béttre, séger Henrik Cars, Hamn-
och Trafik-chef vid Stockholms Hamnatr.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO JEANETTE ANDERSSON

STRAX FORE ARssKIFTET gir Estland och Lettland in i schengensam-
arbete. Det fir dterverkningar for firjetrafiken mellan Baltikum
och Sverige.

— Eftersom passpolisen forsvinner méste vi bygga om Fri-
hamnsterminalen och i samband med detta gor vi 4dven en upp-
frischning, berittar Henrik Cars.

Till sommarens kryssningssisong ska en ny kryssningsterminal
std klar och fungera for i forsta hand turnarounds, som det kallas
nir fartyget byter passagerare.

— Vi arbetar mycket med att fi flédena att fungera smidigt. Pa
kort tid ska manga viskor rontgas och passagerarna ska passera
metalldetektorer. Det liknar sikerhetskontrollerna som finns pd
flygplatserna.

Ett annat stort projekt f6r Hamn och Trafik-avdelningen 4r
arbetet med att skapa forutsittningar for att kunna bo pa skutor-
na lings innerstadskajerna genom att dra fram el, vatten och
avlopp.

— Under hésten har vi ocksd inspekterat alla skutor. De som
har ordning, reda och 4r nymalade kallar vi ”Stockholmsklass”

och ger rabatt pi hamnavgiften.

I somMRAs BLEV DET ndgra ginger fullt lings kajerna. Att kryssnings-
trafiken 4r ojimn — minga fartyg en dag, inga nista — riknade
man med vid Stockholms Hamnar. Diremot var den kraftiga
okningen av privata yachter en 6verraskning.

— Den var inte planerad, och det ir inga sma bétar som det
ror sig om, si vissa dagar hade vi tyvirr inte plats for alla, berit-
tar Henrik Cars som nu vill gora en ordentlig inventering och
planering for samtliga kajplatser for att optimera utnyttjandet.

— Kanske méste vi dven flytta pd ndgot fartyg for att kunna
utnyttja kajerna pé bista sitt, siger han.

Inom négra &r hoppas Henrik Cars att hamnen ska kunna
leverera land-el till de stora kryssningsfartygen nir de ligger vid
kaj.

— Problemet som méste 16sas dr bland annat att det inte finns
nigon elstandard for fartygen, bland annat skiljer det pa frekvens

och volt. Variationerna 4r s& minga att det 4r svirt att hantera
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Hamn- och trafikchefen Henrik Cars har ett ar med manga spannande
handelser framfor sig.

i dag. Jag hoppas att rederier och hamnar kan enas om en stan-
dard snart.
Inom ett antal 4r ska containertrafiken troligen flyttats till
Norviksudden i Nynishamn. Det 8ppnar for nya méjligheter.
— Inte minst kommer det d& att bli littare att planera for

kryssningstrafiken i Frihamnen.

Hur tycker du att Hamn- och trafikavdelning-
en vid Stockholms Hamnar skoter sig?

— Frén var sida ar vi mycket nojda, framfor allt
med det goda samarbetsklimatet. Nu borjar
ocksa vara 6nskemal som kryssningsterminal,
kajférlangning och annat att komma pa plats.

Jan Ohlson
Kryssningschef
Lindholm Cruise Service

— Jag tycker att samarbetet med de jag kanner
pa Trafikavdelningen fungerar bra, de ar mycket
tillmoétesgaende. Men jag onskar lite kortare
leveranstider och vill jag garna ha den septic-sug
som planerats vid Nybroplan och Strandvagen.

Magnus Lovgren
Trafikchef
Stromma Turism & Sjofart

— Vi har ett gott samarbete kring vara kajer
och terminaler med Stockholms Hamnar, och
uppstar det nagra problem sa atgardas de.
Just nu har vi ett jatteprojekt med Stromkajen.
Det har fungerat bra hittills, aven om vi tycker
det ar lite synd att byggstarten skjutits upp.

Jan Norell
Chef kundservice

Waxholmsbolaget



SA FUNKAR DET

LIVSMEDELSKONTROLL

Innan livsmedel far importeras fran ett land utanfér EU, finns det en hel del hégt stall-
da krav som maste uppfyllas. Ett av dem éar livsmedelskontrollen. Bland Sveriges alla
hamnar ar det i dagslaget bara tre som ar godkanda for att utféra EU:s granskontroll
for livsmedel: Frihamnen i Stockholm, Skandiahamnen i Géteborg samt Hamnmagasin

402 i Helsingborg.

TEXT OCH BILD: BO REINERDAHL

Exportland

For att ett land ska fa exportera livsmedel till EU kravs:
e Att de har en godkand veterinarmyndighet.
e Att de rapporterar smittsamma sjukdomar.
e Att de har pesticidkontroll.
' e Att de har ett kontrollsystem for restsubstanser, till exempel antibiotika.
o Att de anvander slakterier och styckanlaggningar som EU har inspekte-
rat och godkant.

—-— -

EU faststaller ett intyg som tacker samtliga krav for att landet ska fa
exportera livsmedel till EU. Den harda forgranskningen av det tredje
landet eller exporterande landet i sig ar en garant for att det ar en bra

produkt som exporteras.

Omlastning

| samband med omlastning i ett EU-land, i vantan pa fortsatt transport
till slutdestinationen, far en container med livsmedel ldmnas i hamn utan

foreligger. Daremot, vid mer an tjugo dagars vantan pa omlastning gors en 7
fullstandig livsmedelskontroll.

DAGAR

Livsmedelskontroll
Senast 24 timmar innan ankomst ska importoren ha lamnat in en for-
anmalan med alla detaljer for respektive container. Innan containern ens
Oppnas, gas alla papper igenom. Man kontrollerar att alla intyg finns med
samt att de ar komplett och korrekt ifyllda. Vanligaste skalet till att en

\

A

Kurir

Alla handlingar och halso-
certifikat, undertecknade
av veterinaren i export-
landet, skickas i original

med kurir (UPS, DHL) till “\ »
sluthamnen. ‘

Frisatt vara

En vara ar fri for omsattning inom EU

forst nar den har klarat livsmedelskontrollen och
har fortullats av tullverket. Darefter kan den lamna
hamnomradet och fraktas vidare in i landet.

' sarskild atgard i upp till sju dagar. Om containern lamnas dar mellan atta
’ till tjugo dagar gors en dokumentkontroll fér att se att inga oegentligheter MAX
,\

vara blir avvisad, ligger hos dokumentationen snarare an hos kvaliteten
pa livsmedlet.

Sjélva livsmedelskontrollen bestar av flera steg:
Temperatur
Om det ror sig om kylda eller frysta varor kontrollerar man
varornas temperatur.
En "fardskrivare” i containern informerar om ratt temperatur
har bibehallits under hela transporten.

Vikt och antal
Man jamfor vikten med den angivna vikten pa férpackningen.
Aven antalet kollin kontrolleras.

Organoleptisk kontroll
En foreskriven mangd stickprover tas som man tittar, luktar
och smakar pa.

Surhetsgrad
Om kétt ar pa vag att bli daligt kan detta upptackas genom en
kontroll av varans PH-varde. Aven detta sker med stickprover.

Ovriga tester
| vissa fall kan det behdvas mer specialiserade tester. Ett sterilt framtaget
prov skickas da till ett, av Livsmedelsverket ackrediterat, laboratorium.
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Underhaller med nytt

STHEAB byter agare vid arsskiftet och tas
over av Peabagda Stockholm Entreprenad.
— Det innebér att vi vaxer rejalt eftersom
vi tillférs resurser fran agarna, sager
Magnus Tengblad, vd.
Samarbetet med hamnen fortsétter via
ett tvaarigt ramavtal.

TEXT TOMAS ERIKSSON
FOTO STOCKHOLMS HAMNAR OCH MELKER DAHLSTAND

1 VARAS 6lck EN forfrigan ut om
méjligheten att ligga bud pd
STHEAB - Stockholms Ham-
nentreprenad AB — som idgdes av
Stockholms Hamnar och som
till storsta del arbetar med servi-
cearbeten 4t hamnen. Fére som-

marsemestern utsigs Peabéigda

Stockholm Entreprenad som

Ulla Hamilton sager att affaren
ar bra for Stockholms stad.

vinnare i budgivningen och fick
kopa foretaget av Stockholms
Hamnar {6r 17,5 miljoner kronor.

Milj- och fastighetsborgarradet Ulla Hamilton, ordférande i
Stockholms Hamnar styrelse, berittar om bakgrunden till forsilj-
ningen av STHEAB.

— For ett antal &r sedan fick STHEAB anmirkning frin reviso-
rerna for att de hade f6r minga externa kunder. Den dévarande
majoriteten valde d& att dra ner pA STHEAB:s externa uppdrag,
Vi ansdg redan da att verksamheten borde knoppas av eller siljas.

— I dag kan vi se att deras ginster fortfarande ir eftertraktade
pa marknaden. DA tycker jag att de ska f3 utnyttja detta och vixa,
och inte himmas av att vara en del av hamnkoncernen. For sta-
den blir det en bra affir, och nu kan vi koncentrera vira resurser
och arbeta mera med upphandling, siger Ulla Hamilton.

Det ir frin arsskiftet som STHEAB 6vergdr i ny 4go, och byter
namn till Stockholm Hamnentreprenad. 37 anstillda foljer med dill
det nya foretaget, och kommer omedelbart in i en expansionsfas.

— Vi kommer att vixa rejile efter drsskiftet, Stockholm Entre-
prenad kommer att tillfora oss resurser i form av personal och
maskiner. De nya medarbetarna finns frimst inom bygg- och
anliggningssidan. Meningen ir vi ska kunna 4ta oss fler externa
uppdrag i regionen och att vi ska kunna samarbeta i konsortier

dir Peab utnyttjar vdra styrkor, siger Magnus Tengblad.

MAGNUS TENGBLAD BERATTAR att fOretaget har en omsittning p4 runt
4ttio miljoner kronor och arbetar inom fyra verksamhetsomri-

den, som ir ungefir lika stora. Det ir:
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STHEAB, som utfor entreprenadarbete och service i hamnen, har salts till
Peabagda Stockholm Entreprenad.

* En elektrisk enhet som hanterar el dll fartyg, magasin och
hamnens &vriga anliggningar.

* En mekanik- och stdlbyggnadsenhet som arbetar med service,
underhéll och byggnad av ramper, slussar och mekaniska
anliggningar.

* En bygg- och anliggningsenhet som bygger och underhéller
kajer.

* En sjodelsenhet som arbetar med farleder, prickar, hamndjup,
fyrar, pontoner och annat.

— Var styrka dr att vi har en total hamnkompetens dir véra elek-
triker och mekaniker som vanligtvis arbetar pa land ocksa kan
dka ut pa en bét och laga en fyr eller en ramp, siger Magnus
Tengblad.

Inga personer har sagts upp i samband med f6rsiljningen av
STHEAB.

— Personalen har hela tiden varit informerad och de har inte
varit oroliga. De 4r trygga i sig sjdlva och de vet att det finns en
marknad for deras tjinster. De har ocksd haft fortroende for att
hamnen skulle silja p3 ett sitt som gjorde att foretaget kom i
goda hinder, siger han.

Det framtida samarbetet med Stockholms Hamnar regleras i ett
tvadrigt ramavtal. Men samtidigt konkurrensutsitts foretagets tjins-
ter pa ett mer tydligt sitt, ndgot som inte oroar Magnus Tengblad.

— Vi har ett gott forhallande till hamnen, och jag hoppas att vi
kan oka servicen. Visserligen formaliseras arbetsformerna, men

tjinsterna ska utforas och vi 4r duktiga pa det vi gor, siger han.



Magnus Tengblad berattar att
Stockholm Hamnentreprenad
kommer att tillforas nya
resurser av sina agare for att
kunna vaxa.

PA STOCKHOLMS HAMNAR forbereder man sig for den forind-
ring som det innebir att STHEAB blir privatigda Stock-
holm Entreprenad.

— Detta ska inte innebira ndgra storre forindringar, vi
har hela tiden upphandlat tjinster externt, dven om STHE-
AB har en del unika kunskaper. Men for att vart férhallan-
de till Stockholm Hamnentreprenad ska bli mer affirsmis-
sigt arbetar vi nu med att utarbeta bra bestillarrutiner, siger
infrastrukcurchefen Kjell Karlsson.

Act han inte lingre har en intern part for entreprenad-
arbetena har bide sina goda och diliga sidor, anser Kjell
Karlsson.

— Férdelen 4r att vi mste vara mer affdrsmiissiga och att
tjansterna konkurrensutsitts tydligare, nackdelen ir att vi
tappar de enkla kontaktvigar vi hade och méjligheten att
gora forenklade upphandlingar.

Stockholms Hamnars vd Christel Wiman siger att redan
r 2001 hade hamnens ledning en 6vertygelse om att valet
stod mellan att lata STHEAB viixa p4 egna premisser p& en
konkurrensutsatt marknad eller héllas tillbaka och endast
leverera tjinster till hamnen. Hon 4r glad att STHEAB nu
i stdrre utstriickning fir anvinda sin unika kompetens
utanfér hamnens verksamheter.

— Det ir dags for STHEAB att kasta loss. Vi dnskar
STHEAB lycka till och ser fram mot ett gott samarbete.

Vi kommer att folja foretagets fortsatta utveckling med

spinning. O

Stuveriet bolagiseras

Stockholms Hamnars stuveriverksamhet kommer att bolagise-
ras, berattar Ulla Hamilton, ordférande i Stockholms Hamnar.

— Sedan ska det konkurrensutsattas. Daremot har vi inte tagit
nagot beslut om att salja stuveriet.

FAKTA /Bolagisering

Snallkarameller!

Via Stockholms Hamnar

| juletid kretsar mycket kring det goda — bade
det som smakar gott och det goda inom oss.
Att tomten &r givmild och att pepparkakor gor
0ss snalla ar ingen nyhet. Men visste du att
tomten, klapparna och manga av julens god-
saker kommer via Stockholms Hamnar? Har
utdvar vi konsten att vara snall aret om — inte
minst mot var miljé. Enligt en farsk rapport ar
vi en av varldens framsta miljohamnar. Det ar
vi stolta over.

God Jul och Gott Nytt Ar 6nskar Stockholms
Hamnar!

PS: Istéllet for att skicka dig ett julkort ger vi
Radda Barnen ett bidrag.

w-*
cc\uao(
- \F/ =
www.stockholmshamnar.se R
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ﬂ\ler: 36 ar. \

Familj: Sambo, tva déttrar, nio och tolv ar, hund,
katt och hast.

Bor: | villa i Osmo utanfor Nynashamn. (Eller i
"Banjoskogen” som arbetskamraterna i Stockholm
féredrog att kalla Markus hemtrakter, efter den
amerikanska filmen "Den sista farden”.)

Kor: Volvo och Audi.

Dold talang: Tror inte jag har nagon, men jag ar
ganska handig.

Ser pa tv: Nyheter och Discovery.

Ser inte pa tv: Dokusapor.

Senast lasta bok: "Luftslottet som sprangdes” av
Stieg Larsson.

FAKTA / Markus
Johansson




I hamnen i Nynashamn ar stuveriarbetarna vana vid att rycka in dar det behovs.
— Ar det ingen bét inne, d§ tar man tag i en kratta, sédger Markus Johansson, som

ar inne pa sitt femte ar i hamnen.

TEXT OCH FOTO BRUNO LUNDGREN

DET AR KALLT | HAMNEN i Nynishamn, trots att det bara ir novem-
ber. Som tillfillig besokare har undertecknad alldeles sjilvklart for
lite klider pé sig. Den kalla vinden som sveper in frin vattnet
blaser genom kliderna och fir 6ronen att krusa sig.

Men f6r Markus Johansson 4r det en fin dag. Luften ir hog,
det dr torrt pd marken, himmelen héller pa att spricka upp over
sjon och det ir inte speciellt kallt — om man 4r ordentlige klidd.

— Men p4 vintern, som han siger senare, kan det bli kyligt, nir
nordan ligger pa. Det ir ldtt att man fir sprickor i hinderna om
man jobbar utan handskar.

Markus Johansson har arbetat i tio ir som stuveriarbetare, de
forsta fem &ren pd Siljaterminalen i Stockholm och de senaste
fem i Nyniishamn, dir han ir uppvuxen. En av skillnaderna mel-
lan Stockholm och Nynishamn ir att
man hir gér mer #n att lossa och lasta
fartygen. Hir rycker man in dir det
behovs. Det kan handla om allt frin att
forsoka fixa en kringlande ventilation
eller ett stopp i en toalett pd terminalen
till att mala om ett forrad.

— Vi ir lite av hustomtar, siger han.
Jag tycker det 4r bra, det blir lite mer
varierat sd.

Dirmed finns det ocksd majlighet till egna initiativ. Markus
Johanssons senaste projekt har varit att bygga ett f6rrd p& hamn-
kontoret. Men det har tagit sin tid.

— Ofta tar man fram grejerna for att pdborja ndgot, men sa blir
man avbruten for att nigot annat méste goras.

Forr hinde det ocksi att stuveriarbetarna gkte utanfér hamnen,
till foretagen pé orten, for att himta gods. Det gér man inte

lingre.

MARKUS JOHANSSON BORJADE arbeta som 25-3ring i hamnen. Som s
ménga andra startade det med extrajobb, sedan blev han kvar
eftersom han trivdes. I bérjan var det framfor allt arbetstiderna
som lockade, jobba sju linga dagar for att sedan var helt ledig i
sju dagar. I dag, med familj och tv4 déttrar hemma, kiinns just
det arbetsschemat inte lika attraktive.

— Socialt kan det bli lite slitigt i lingden, siger han, man ir ju
borta varannan helg.

Men han trivs i 6vrigt f6r bra med sitt arbete for att pé allvar

fundera pd ndgot annat.

”Vi ar lite av hus-
tomtar. Jag tycker
det ar bra, det blir
lite mer varierat sa”

— Det dr ett frite arbete, man tar eget ansvar for att arbetet ska
fungera. Vi 4r ett bra ging arbetskamrater som har kul ihop.
Sedan stoter man pd alla méjliga konstiga minniskor hir i ham-
nen. Vi har pensionirer som cyklar ner hir ibland och som har
asikeer om hur vi ska jobba, siger han och ler.

Vad som ir simst med arbetet kan han inte riktigt komma pa.
Inget 4r direke daligt, men pa vintrarna nir det dr mérke pd mor-
gonen och han vet att han méste borja dagen med att handskotta
snd kanske han inte direkt studsar upp ur singen for att fi borja

en ny arbetsdag.

PA VINTERHALVARET AR det betydligt lugnare 4n under sommar-
ménaderna i hamnen. Nu kommer Gotlandsfirjan tvd ginger per
dag, en bit som gir pd Polen och en annan pi
Lettland kommer vardera en ging.

— Vi ir sex personer per skift nu. P4 somrar-
na, nir Gotlandslinjen &r hir dtta nio génger
om dagen ir vi &ver det dubbla.

Gotlandsfirjan kommer in i hamninloppet
och det 4r dags fér Markus och hans arbets-
kamrater att lossa, lasta och dirigera biltrafik.
Han hjilper dll att fortdja baten. Fér nigot ar
sedan hinde det att en av Gotlandsfirjorna fick
full gas vid ett sddant 6gonblick, kérde av fortdjningarna och var
pa viig in i ett annat fartyg — men fick tack och lov i ankaret i tid.

Markus Johansson kor pd trailrar i lastrummet pd biten medan
kollegerna héller ordning pa biltrafiken. Det ir mycket folk och
fordon i rorelse.

— P4 senare 4r har vi tagit ned tempot lite, siger han. Bide vi
och besittningarna har velat det, for att minska olycksrisken.

Markus Johansson gir pd interutbildningen Kompassen. En
dag i veckan dgnar han 4t den.

— Den ir bra, siger han. Man fir en inblick i foretaget.

Négon kilometer frin dir vi dr nu ska en ny och stérre hamn
byggas, Norvik, som ska ta éver containertrafiken fran Friham-
nen i Stockholm. Frin den nya hamnen byggs en fyrfilig vig in
till Stockholm, vilket kommer att f4 ned restiden avsevirt.

Eftersom stuveriverksamheten i Stockholm ska bolagiseras ir det
flera i Nynishamn som tror att utvecklingen blir densamma hiir s&
sméningom. Men det ir ingenting som oroar speciellt.

— Det kiinns som att framtiden finns hir nere i Nynishamn,

siger Markus Johansson. 0
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Euroglobe trivs | Frihamnen

Hésten 2005 flyttade Euroglobe in i sina lokaler i Frihamnen. | och med det blev man
bade samarbetspartner och hyresgast till Stockholms Hamnar. Ett samarbete som har
varit till stor belatenhet fér bada parter.

TEXT CATALINA BJORKMAN FOTO EUROGLOBE

EUROGLOBE AR EN OBEROENDE operatdr som levererar spedition, — Vi hanterar allt frin papperstallrikar och tonfisk dill stora
logistik och terminaltjinster. Javier Sanguesa ir vd for foretaget, maskiner, bdtar och bilar. Hanteringen sker utifrin hur varorna
som sedan tvd 4r tillbaka hyr lokaler i Frihamnen. ir lastade, i container eller pa pall, siger Javier Sanguesa.

— Lokalerna var skriddarsydda for vér verksamhet da vi bérja- Han berittar att det i det dagliga arbetet rér sig om allt frén
de med terminalarbete, de passade for kontor och terminal. De handlossning till maskinarbete och det behévs bide bra redskap
var dessutom lagom stora for oss, siger Javier San- ) och bra medarbetare med fantasi och férméga att

guesa. 16sa problem.

— Samarbetet med hamnen har 6ver lag varit Foretagets terminal har dven tullagerstatus vilket
litt och positiv eftersom vi bida efterstrivar mojliggor tulltekniska losningar f6r kunderna.
samma mal, att tillgodose stadens och regionens — Vi lagerhéller exempelvis containrar som ska
foretag med bra service. Ménga av vdra kunder dr stanna i Sverige under en kortare tid innan de ska
hamnens kunder och tvirtom, siger Javier San- vidare. Det innebir att godset ligger kvar i termina-
guesa. len och kunden behéver inte fortulla in varorna i

Han tycker att Stockholms Hamnar under sena- Sverige. Det sparar bide tid och pengar, siger Javier

re &r har skapat ett mer kundvinligt klimat. . Sanguesa.
Javier Sanguesa, vd Euroglobe.
— I dag erbjuds till exempel stodfunktioner som

it-system ddr kunder kan g in och kolla sin sta- EUROGLOBE HAR FYRA anstillda och omsitter cirka
tus. For var del har det varit positivt att de har anstillt en logis- 25 miljoner kronor. Terminalen drivs som ett separat bolag inom
tikchef p4 containersidan. Kunder, rederier och hamn maéste en koncern som har elva anstillda. Javier Sanguesa siger att han
fungera i alla led och det gor det i dag, siger Javier Sanguesa. stindigt vill utveckla sig sjilv och foretaget.

— Min instillning 4r “frihet under ansvar.” Flexibilitet och ser-
EUROGLOBE HAR LOGISTIKLOSNINGAR som ska underlitta godsflodet vice dr faktorer som ska genomsyra vér organisation. Vira arbets-
for de foretag som lastar, lossar, fortullar, lagrar eller forligger sin roller i foretaget gr i varandra utan status eller elitistiskt tinkan-
logistik genom Stockholms Hamnar. de. Jag forsoker vara “en i ginget”, siger Javier Sanguesa. O
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Pa gang i Stockholms Hamnar

Projektledare till infrastrukturav-
delningen

Den 1 november bérjade Ingela Trolle
som projektledare pa infrastrukturavdel-
ningen. Ingela kommer nirmast frin
SWECO VIAK i Stockholm dir hon
arbetat sedan 1998 — senast i Sverige

men tidigare dven i Bangladesh och Ryssland. Under sin
SWECO-tid har hon 4ven arbetat i tv& ar f6r Sida med olika

projekt inom bistind i Afganistan.

Bitradande bolagsjurist
Den 15 oktober bérjade Josef Dadoun
som bitridande bolagsjurist i Stock-

holms Hamnar. Josef kommer nirmast

fran Kammarritten i Jénkoping.

Asa Fernell Modigh gar vidare till nya uppdrag
Miljsingenjor Asa Fernell Modigh slutar i Stockholms Hamnar
den 21 december for att bétja hos Tyréns AB konsultbyrd. Dir
kommer hon att jobba som miljskonsult med utredningar av
olika slag, miljskonsekvensbeskrivningar och diverse tillstinds-
provningar med olika foretag som uppdragsgivare.

Vi tackar Asa for hennes sex r och énskar varmt lycka till!

Sten-Crister Forsberg har avlidit

Natten till den 6 november avled Sten-Crister Forsberg,
Destination Gotlands vd efter en lingre tids sjukdom.
Sten-Crister var en respekterad person i sjofartskretsar
och en mycket vilkind och uppskattad vin och kund i
framfor allt Nynidshamns hamn.

En vilbesokt och vacker begravningen dgde rum i
Visby domkyrka.

Tankarna gir framfor allt till familj och kollegor pd
Destination Gotland.

Christel Wiman vd Stockholms Hamnar

Med den traditionella
sjofartslunchen startar julen

Det ir en ldng tradition att Stockholms Hamnar bjuder
in dll sjofartslunch den f6rsta méndagen i december. D4
ges kunder, branschen och politiker tillfille att tréffas
under littsamma former, 4ta gott och diskutera. Lun-
chen ir pa Teaterskeppet och deltagarna fir alltid ndgra
visdomsord pa vigen. I &r var det Stefan Einhorn, pro-
fessor i molekylir onkologi vid Karolinska Institutet,
overlikare vid Radiumhemmet och populir forfattare
som talade om konsten att vara snill. Ett passande och
tinkvirt amne i juletid som fick en djupare och mer
vetenskaplig innebdrd efter foredraget. Stadsdirektoren
Irene Lundquist Svenonius talade om stadens utveck-
lingsplaner och ett Stockholm i virldsklass dir nigra av
Stockholms Hamnars projeke ér av stor betydelse.
Christel Wiman, vd Stockholms Hamnar summerade
slutligen 4ret och berittade om framtidsplaner och
visioner for framtiden.

Stockholms Hamnar tackar for visat intresse och 6ns-

kar vilkommen igen nista 4r!

\_ /

VIA gratulerar

30-aringen
Joel Hurlburt, Hamn & Trafik, 10 november

50-aringarna

Elisabeth Dellner, Personalavdelningen, 14 november
Kjell Aslund, Stuveriet, 31 oktober
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MARKNADSTIDNING B

Redaktionen ber att fa tacka for 2007 och énskar
alla lasare en god jul och ett gott nytt ar.
Pa aterseende i borjan av 2008!

VIA FRAGAR...

Hur stor del av de varor som kom-
mer till Sverige kommer sjovagen?

ANDERS EJDELMARK, 56, EKONOM, TABY

- Kanske femtio procent. Lastfartygen ar sa stora,
sa det ar ett effektivt satt att frakta saker pa.
Sedan vet man inte hur manga batar som faktiskt
kommer med varor till Stockholm. Det finns ju ham-
nar i skargarden ocksa sa man ser inte alla fartyg
som anlander hit.

HENRIK SJOMAN, 22, STUDENT, LINKOPING

- Jag har inte den blekaste, men om jag skulle
chansa borde det ligga nagonstans runt sextio pro-
cent. Det ar ett billigt och effektivt satt att frakta
varor pa. Dessutom mycket mer miljovanligt an att
kora dem med lastbil. Det ultimata vore dock om
man kunde frakta fler varor langs jarnvagen, det ar
det basta for miljon.

BARBRO EKLUND, 63, ARKITEKT, LINKOPING

- Fem procent skulle jag saga. Det mesta kommer
ju med lastbilarna. Man ser dem jamt pa lands-
vagarna dar de tar valdigt mycket plats. Jag kor
mycket bil och man blir sa irriterad nar man fastnar
i en ko bakom en hel rad av dessa stora abaken.

JENNIFER BIHAGEN, 16, STUDERAR, VASTERAS

- Runt trettio procent. Jag brukar inte tanka pa

hur varorna kommer hit. Antar att det mesta kom-
mer med lastbilar. Om varorna fraktas 6ver langa
avstand ar det nog flygplan som galler dock. Jag for-
soker att kopa till exempel Kravbananer, men man
har ju inte sa stor koll pa transporter och liknande.
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Stockholms Hamnar, Box 27314, 102 54 Stockholm
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