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; LEVANDE SJOFARTSSTAD

ATT UTVECKLA HAMNINFRASTRUKTUREN i sjofartsstaden
Stockholm dr och har alltid varit en utmaning. Om vi tittar tillba-
ka, inte allt for langt, kan vi se att hamnomradena var slutna. Hela
Frihamnsomrddet var inhdgnat och stingt. Om denna tid vittnar
resterna av det gamla Frihamnsstaketet lings Tegeluddsvigen med
sina infarter. Allminheten varken fick, kunde eller ville ge sig in
bland hamnkranar och stuveriarbetarnas manuella slit med gods.

Hamnverksamheten fordndrades och staden sag mojligheteriatt
planera for bostdder och annan stadsutveckling pa gamla hamn-
omrdaden. Hamnen kdnde till en bérjan detta som ett hot mot den
egna verksamheten och forsokte pa olika sdtt motarbeta utveck-
lingen. Med tiden lidrde vi oss att samarbeta, att forstd varandras
behov och se de virden respektive verksamhet férde med sig. Det
dr tillsammans som vi nu utvecklar en huvudstad med stora be-
hov av bade stadsutveckling och en vil fungerande sjofart.

Ett resultat av detta dr det arbete som pabdrjats med den fram-
tida stadsdelen Norra Djurgardsstaden. Har utvecklas nu hamn
och stad till att bli ndrmaste grannar, den nya terminalen i Vir-
tahamnen ger en tydlig men attraktiv bild av hur hamnomradet
Oppnas upp och faktiskt blir en del av staden. Framtiden visar pa
en hamn som inte ldngre dr ett slutet och isolerat omrade. Detta
trots 6kade krav pa sikerhet.

I INNERSTADEN HAR VI I FLERA AR kunna se hur kaj efter kaj
rustats upp. Vi har arbetat oss genom Skeppsbron, Séder Malar-
strand, Nybroviken, Strandvégen, nyligen avslutades arbetet pa
Norr Milarstrand, och vi dr nui full ging med att renovera Strém-
kajen. Det har legat i vart intresse, sa vil som stadens, att dven hir
O6ppna upp omrddena och géra dem tillgidngliga bade f6r stockhol-
mare och turister. Man kan flanera lings kajerna, titta pa vackra
bétar, stanna och &dta en bit mat pa nagon trevlig restaurang eller
kanske bara sitta sig ner och njuta av utsikten &ver vattnet.

Det har varit en spinnande resa sa langt och i framtiden vantar
nya utmaningar for gemensam hamn- och stadsutveckling. Ett sa-
dant omrade dr Stadsgarden och Masthamnen. Det dr viktigt att
Stockolm fortsitter att vixa och utvecklas, men det dr minst lika
viktigt att vi varnar om Stockholm som den levande sj6fartsstaden.

KJELL KARLSSON,
chef infrastrukturutveckling
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12

14
[5
6

Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Prenumeration kan bestallas via

o _____

Ostersjon &r en vinnare nar hamnarna jamfor
sina miljdinsatser.

TRADEN

Europa Foley i Frihamnen ir en ay manga néjda
hyrestagare i Stockholms Hamnar.

NOTISER

Véirt?hamnen far ny pir. Bagagehanteringen i
Nynashamn moderniseras, Lir om godsets vag.

TEMA

=
Nu stundar battre tider for hamnen.

PORTRATTET

Ett helt livi hamnen har givit blivande
pensionaren Kurt Lilja manga minnen.

o

Hur manga ton gods gér du av med per ar?
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Vagval 2010

HAMNARNAS HISTORIA

Kryssning - en tillvéixtsektor sedan 1800-talet.
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I somras blev det klart att projektet Clean Balfic Sea Shipping far 2,2 miljoner Euro
av EU:s Ostersjoprogram. Det 4r ett program for att begrinsa sjofartens miljofarliga
utslipp i Ostersjon. Stockholms Hamnar &r med i projektet och kommer bland

annat att delta i arbetet med att ta fram ett miljohamnindex. Det gor det mojligt

for hamnarna runt Ostersjon att jamfora sitt miljdarbete. | indexet kommer det till
exempel att framga om hamnen har miljodifferentierade hamnavgifter, mojlighet att
ta hand om svart- och gravatten och kallsortering. Tanken &r att indexet ska vara en
sporre i miljarbetet. Det vinner Ostersjon pa.



UIf Olausson sliter av sig de

guldglittrande hogklackade skorna.

De ar snygga, men klapprar inget

vidare och for honom ér det bara

ljudet som raknas. Du har hort honom

ga pa film, men aldrig sett honom.

4 Vi foljde honom en dag pa jobbet som
vd pa Europa Foley, en av Stockholms

Hamnars hyresgister i Frihamnen.

TEXT: TOBIAS GSTBERG
FOTO: NIKLAS BJORLING

Ulf ratar de guldfargade hogklackade
till forman for ett par svarta. De later
battre till slitna jeans.

HLMMAGH

07.30

Ulf Olausson parkerar motorcykeln vid
Filmhuset for ett mote. Det dr hosten som
ska avhandlas och det blir tajt som vanligt.

- De flesta vill ha premiir pa sina filmer i
jul och da blir det mycket jobb for oss under
hésten. I host ir det bland annat Anglagard
och Asa Nisse som vi ska gora, siger Ulf som
kdnner sig lite 6m i huvudet.

Han kdnner av att han stod en halvtimme
pd huvudet pa yogan igar. Yoga dr bra for ho-
nom som séllan star still.

8.30

- Jag dr foley eller trampare som man sa-
ger pa svenska. Det dr ett sa hemligt yrke
att knappt ndgon vet att det finns, siger Ulf
ndr han kommer in pa kontoret som ligger i
Magasin 3 i Frihamnen.

Yrket dr uppkallat efter Jack Foley som
ljudsatte en hel stumfilm pa slutet av 20-talet.
Idag handlar det om att ligga pa ljud efter att
filminspelningen &r klar. Det handlar inte om
bomber och granater utan snarare fotsteg,
prassel och klirr fran kaffekoppar.

09.00

Det ar ett ar sedan Europa Foley flyttade in i
lokalerna som tidigare tillhorde tullen.

- Forsta gangen jag sig lokalerna fanns
hir en fyllecell. Det kindes ritt deppigt,
men vi har fatt det vildigt fint. Vi trivs bra
dven om det varit lite stokigt med alla som
flyttat in och ut ur huset. Vi dr ju ldttstorda
eftersom vi spelar in ljud. Fartygen som vi
oroade oss lite for stor inte alls, siger Ulf

10.00

Ulf och hans kollegor Lotta Nilsson och Bos-
se Persson fikar och pratar jobb. De haller for
tillfdllet pa med en tv-serie f6r SVT som he-
ter Vara vinners liv. Bosse reser sig ur soffan.
Han ska till Filmhuset med en mikrofon och
ett stativ till en prins.

- Prinsen ska gora ett ljudpaligg pa en
film som FN gjort om milj6n, siger Bosse.

10.30

Studion dr en blandning av hightech och
Mulle Meck. Hir blandas supermodern in-
spelningsutrustning med drivor av skor, fot-
bollsspel, dlghorn, en bil, ljusslingor, vadar-

Att arbeta som foley kraver insikt i dramatik.




Ratt skor, ratt takt och lagom blot asfalt. Det ar mycket som ska stamma nar stegen spelas in.

stovlar och ett par moonboots med inbyggt
snoknarr. Saker som Ulf kan gora ljud av. Fér
han forvandlar litt ett par skosnéren till en
tassande hund, ett verktyg for att bara fons-
ter blir hovarnai filmen om Arn.

- I somras gjorde vi en film med Orlando
Blom. Da anvdnde jag min dotters trasiga
armpuffar for att skapa ljudet av en dropp-
pase, sdger Ulf.

11.00

Lotta spelar upp en sekvens ur tv-serien pa
sin dator. Det dr joggare vars steg maste go-
ras om. Lotta och Ulf letar vant efter ledtrd-
dar i bilden for hur de ska fa till ljudet.

- Springer de péd en grusvdg? Nej, det ar
nog asfalt, siger Lotta medan Ulf knyter pa
sig ett par joggingskor.

Vid en ndrmare titt uppticker de att asfal-
ten dr blot och att joggarna springer en kort
bit pa grdset bredvid viagen.

Ulf hdller vatten pa den pldtt asfalt som
finns i studion och skapar griskinsla genom
att blanda plast, grenar och jord i en hog.

Tagningen sitter direkt och nir de lagt pa
den kan ingen ana att det inte dr joggarnas
steg man hor.

- De bista “trampen” dr de som ingen
marker ndr de ser filmen. Det dr det otack-
samma med det hdr jobbet, siger Ulf.

Det hinder att folk uppmadirksammar
hans jobb. Som ndr han lit som en bulldog
som drack ur en vattenpdl. Det gillade re-
gissoren...

12.00

Lunchdags och vi fortsitter att prata ljud.
Ulf har bra horsel, men far ett pip i héger 6ra
ndr han blir trott.

- Det dr Iron Maidens fel. Jag fick pipet efter
en konsert med dem pa Ullevi. Nu anvinder
jag alltid 6ronproppar ndr jag gar pa konsert.

13.30

- De hidr hogklackade skorna dr skitsnygga,
men ger ett virdeldst ljud, siger Ulf och tar
av sig ett par guldfdrgade hogklackade skor.

Det dr ljudet som ridknas och da viljer han
ett par svarta med ett mer "klickigt, diskan-
tigt och feminint ljud”. Det dr en scen med
en kvinna i en reception som ska spelas in.
Det dr f6r hennes skull han gér i hogklackat
och i ett par toktrasiga jeans.

- Byxorna ger ljudet kropp. Det rdcker
inte med bara steg, sdger Ulf.

14.30

Ett avsnitt av tv-serien dr klart. P4 mandag
skickar de resultatet till SVT och i oktober har
serien premidr. Dd far de hora hur det blev.

- Det hir jobbet ir lite som att vara kor-
sangerska. Man sjunger det bista och vack-
raste man kan, men sa klipps dnda mycket
av det vackra bort, sdger Lotta.

Annars tinker de inte sa mycket pd ljudet
ndr de sjdlva ser pa film.

- Inte nér det dr bra. Bara ndr det dr daligt,
men dé blir jag stord, sdger Ulf.

16.30

Ulf tar motorcykeln och dker hem till Eker6.
I morgon ska han till Berlin med Bosse pa en
kurs som det irlindska filminstitutet anord-
nar. Han har varit pd sdna dér kurser tidigare
och det har férutom inspiration och kun-
skap ocksa skapat jobb. ..,



Arkitektfirmaet C. F. Mgller/Berg Arkitekt-
kontor har tagit fram forslaget som blev
utvalt i upphandlingen av en ny terminal-
byggnad i Vartahamnen. Terminalen blir ett
landmarke for den nya stadsdelen Norra

Tack till vara kunder!

Stockholms Hamnar vill tacka alla kunder
som under varen deltog i var néjd kund un-
dersokning (NKI). Undersokningen ger oss
mycket vardefull information om hur vi kan
forbattra var service och formaga att vara
en bra affarsframjande partner. Gladjande
ar att vi lyckats hoja flera varden samtidigt
som vi ser att det fortfarande finns omraden
dar vi kan forbattra oss. Mer info finns pa var
webbplats www.stockholmshamnar.se dar
du ocksa kan lamna forslag pa nya atgarder.

Djurgardsstaden och ett lyft for Vartapiren
och passagerarna. P4 webbplatsen kan

du ta del av forslaget, bilder och annat
material - ta garna tillfallet i akt for att
kommentera och diskutera forslaget.

BILD: BERG ARKITEKTKONTOR

Huvudforhandlingar
i Miljooverdomstolen
under hosten

Vara byggplaner i Vartahamnen och pa
Norvikudden ar planerade att tas upp i
Miljooverdomstolen den 27-28 oktober
respektive 23-24 november. For mer
information se
www.stockholmshamnar.se.

Ny bagagehantering
i Nynashamn

Under september pabérjar vi installationen
av ett nytt bagagehanteringssystem for
Gotlandsbatarna i Nynashamn. Projektet
beraknas vara fardigt under nasta sommar.
For mer information, se www.stockholms-
hamnar.se/Nynashamn.

Hur kommer kaffet till Sverige?

Pa var webbplats har vi tagit fram en
enklare animation som visar hur varor som
vi koper i butik transporteras till Sverige.
Har kan du folja alla steg i transportkedjan
fran produktionsland, till mellanhamn och
sedan till Stockholm. www.stockholms-
hamnar.se/Allmanhet/Varans-vag.

Ww

www.stockholmshamnar.se w



ARl 1. i. t I. I.

™ "-*-”il"i ]

I LLE

Den la krisen skickade ut chockvagor dver -
varldens hav. Fornar fﬁrﬁen‘ tvingades drai
nodbromsen och minska produktionen sa minska
ocksa behovet av transporter till havs-dramati
Stockholms Hamnar mérkte ocksa hur marknaden 2
fros tillis, men trots érets smallkalla vinter var detda
marknaden bérjade tina. Nu har det \_lerJ(I_igEn lossnat
och godstrafiken till sjoss har ater vind i seglen.

TEXT: TOBIAS OSTBERG
FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR/PER-ERIK ADAMSSON o



Det blaste snalt i hamnarnai fjol.
Sarskilt tufft var det i Kapellskar.
Hamnchefen Rikard Sahl var aldrig
orolig och nu har det ocksa vant.

- Nu behover vi fa ett beslut sa att vi
kan bygga flera kajer. Det ar nodvandigt
om vi ska kunna ta tillvara potentialen i
Kapellskars hamn.

Enligt Dick Lagerberg pa
Stockholms Hamnar ar

okningen sarskilt stor till
och fran Baltikum.

KAPELLSKAR LIGGER I NORRTALJE KOMMUN ungefdr nio
mil fran Stockholm. Hamnen &r en av Sveriges storsta ro-ro-
hamnar. Ro-ro stdr f6r "roll-on, roll-off” och innebdr att godset
kors ombord med lastbilar och truckar. Det sker ofta med lastbil.

Hamnens placering i norra ytterskirgarden gor att den har kort
inseglingstid. Det gér hamnen utmarkt for alla som snabbt vill
transportera gods och méanniskor till och fran Finland, Estland.
Hilften av allt firjegods till och fran Finland, Estland och Aland
skeppas ocksa via Kapellskidrs hamn.

Hamnen har med andra ord ett bra lige, men har precis gatt
igenom riktigt tuffa tider. Nu har det vint. Det har det for alla
tre av Stockholms Hamnars hamnar, men uppgéngen har varit
extra stark i Kapellskar.

RIKARD SAHL AR HAMNCHEF i Kapellskdr och menar att en
viktig forklaring till det dr att fallet hir var extra stort. Redan i
vintras kunde han se att det borjade vinda och nu tycker han det
ser riktigt bra ut.

- Vi ser en kraftig 6kning nu. Samtidigt ska man vara klar 6ver
att vi inte alls dr upp i 2008 ars volymer dnnu. Vi forlorade sa
otroligt mycket 2009.

Var du aldrig orolig for att vindningen inte skulle komma?

- Nej, jag har varit med alldeles f6r linge for att bli orolig. Jag
vet att det forr eller senare viander och nu tycker jag framtiden
for oss i Kapellskar ser ljus ut.

Det som ddremot oroar honom ér bristen pa kajplatser i hamnen.

- Det dr ett stort problem nu ndr volymerna 6kar, men det hir
dr inget nytt problem. Vi slog faktiskt i taket dven under lagkon-
junkturen. Det dr en begransning och gor att vi far pussla for att
fa det att fungera.

Det kan till exempel innebdra att ett fartyg som lossat sin last
maste aka ut och ankra for att ge plats at andra fartyg innan det



kan atervanda for att lasta pa gods. Det gynnar varken hamnen,

rederierna eller miljon.

- Vi avvaktar nu beslut pa den miljéansdkan vi ldmnat in si
att vi kan borja bygga. Det handlar om att bygga en ny pir, om
att fordjupa hamnbassingen, utokade markytor i en hamn som
har en kort insegling, mycket bra geografiskt lige med korta sj6-
distanser dsterut och som dr beldgen i glesbygd. Det handlar om
framtiden, sdger Rikard Sahl.

DICK LAGERBERG, marknadsansvarig for gods och logistik, ser
ocksa ljust pa framtiden.

- De senaste médnaderna har vi haft en kraftig volymokning
i Kapellskdr, Stockholm och Nyndshamn. Jimf6ér man forsta
halvaret 2010 med samma period i fjol sa dr volymdkningen hela
20 procent.

Forsta halvéret 2010 jimfort med motsvarande period 2009
okade Kapellskdr med 22 procent, Nyndshamn med 22 procent
och Stockholm med 17 procent. I ton rdknat har 6kningen varit

Sa stor ar volymokningen forsta halvaret 2010
jamfort med samma period forra aret.

Kapellskar +22 procent
Nynashamn +22 procent
Stockholm + |7 procent
Per destination

Tallinn +48 procent
Riga + 35 procent
Ventspils + 52 procent
Gdansk +15 procent

Rikard Sahl,
hamnchefi
Kapellskar, har jobbat
for lange for att bli
orolig. Han forstod
att vandningen skulle
komma. Fragan var
bara nar.

storst i Kapellskdr, men det var ocksa ddr volymfallen f6ll mest
under lagkonjunkturen. Tittar vi pa olika destinationer sa ser
han att Baltikum har 6kat kraftigt.

- Till Tallinn dr 6kningen 48 procent, till Riga 35 procent och
till Ventspils dr den ver 50 procent. Aven Gdansk i Polen ser bra
ut. Ddr kan vi se en 6kning pa 15 procent det forsta halvaret jam-
fort med samma tid ifjol. De polska volymerna vaxer dessutom
fran en hogre niva dn de finska och baltiska, eftersom de inte
paverkades i samma omfattning under lagkonjunkturen.

Men varfor har da volymékningen varit storst i Kapellskdr?

- Det beror pa att man i Kapellskar i stor utstrdckning transpor-
terar tungt gods at industrin. Den typen av gods dr extra konjunk-
turkinslig. Bade i uppging och i nedgang, sdger Dick Lagerberg.

Han brukar vara forsiktig i sina framtidsprognoser och hade
for ett ar sedan inte kunnat gissa att vi skulle fa en sadan kraftfull
aterhdmtning som vi nu ser.

- Det dr glddjande att se att volymerna under det forsta halv-
aret 2010 Okar igen, men det dr viktigt att notera att det dr en ater-
himtning fran vildigt laga nivaer. Vi har fortfarande en bit kvar
till de nivder som radde innan den globala finanskrisen slog till.

Det ar alltid svart att sia om framtiden, men efter att ha talat
med kunder, rederierna och speditdrerna sa har Dick Lagerberg
en positiv bild av framtiden.

- Jag delar deras uppfattning att vi med stor sannolikhet
kommer att se en fortsatt volymuppgang, men en forsiktigare
sadan dn den snabba uppgang vi haft de senaste manaderna,
sdger Dick Lagerberg.
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For Tallink Siljainnebar lagkonjunkturen en minskning av
godstrafiken med 30 procent. Aven om augusti var en ritt blek
manad for rederiet sa ser 2010 anda ut att bli ett bra ar.

- Det har helt klart vant, sager Tommy Lindroos
regionchef pa Tallink Siljai Stockholm.

HOSTEN 2008 KOM KRISEN till Tallink Silja.

- Det blev ett kraftigt fall hosten 2008. Vi forlorade 30 procent av
godset, sager Tommy Lindroos pa Tallink.

Nu ser det betydligt battre ut &ven om augusti var en svag manad.

- 2010 blir ett bra ar. Att augusti blev en férhallandevis svag
manad kan bero pa att industrin planerat lingre semester dn

_vanligt pd grund av nedgdngen ifjol.

Tommy Lindroos,
regionchef, Talllink Silja.

FOTO: NIKLAS BJORLING

Siffrorna for 2010 far dessutom en extra knuff av den stuve-
ristrejk som pagick i Finland i mars i ar. Den gjorde att foéretag
fick kora godset pa lastbil och det gynnade Tallink. For rederiet dr
uppgangen nu storst pa linjerna till och fran Baltikum.

- Det dr en mindre marknad dn Finland, men 6kningen ir
storre. Det handlar frimst om en 6kning av import av gods fran
Baltikum till Sverige. Nar det gdller handeln mellan Sverige och
Finland s dr den mer i balans.

Hur mirkte du att konjunkturen borjade vinda upp igen?

- Det markte jag ndr jag pratade med vara kunder i vintras. De
sa att produktionen 6kade, om dn langsamt. Jag tycker ocksa att
laget i bilindustrin dr en bra virdemitare om man vill veta hur
transportbehoven kommer att se ut framover. Féretag som Vol-
vo, SAAB och Scania dr sa viktiga for Sverige sa nir de gar battre
for dem sd Okar dven produktionen av reservdelar och behovet
av godstransporter.

Har ni ldrt er nagot av krisen?

- Det har vi sdkert. En sak dr insikten att vi maste jobba dnnu
hardare for att fylla fartygen.

Nedgangen for branschen 2008 ar den storsta i Finnlinks
20-ariga historia. Nu ser det ljust ut och sommaren har
enligt marknadschefen Oktay Akbulat varit stralande.

FINNLINK HAR KORT GODSTRAFIK mellan Finland och Sve-
rige i mer dn 20 ar. Det blir en del gods med tanke pa att de trans-
porterar mellan 120 000 och 150 000 lastbilar mellan Kapellskar
och Nidendal utanfér Abo varje dr. 2008 var fér dem precis som
for manga andra i branschen ett fantastiskt ar.

- Ja och alla trodde att volymerna bara skulle fortsitta att 6ka och
Oka. Sen kom hdsten och det tog tvdrstopp, siger Oktay Akbulat,
marknadschef pa Finnlink.

Han har jobbat i branscheni 40 ar och sdger att bara tiden efter
Estoniaolyckan kan mdta sig med den nedgang vi just upplevt.

- Lagkonjunkturen kunde ha blivit ett problem om vi inte s
snabbt och enkelt kunnat ga ner fran fyra till tre fartyg pa var
linje mellan Kapellskir och Nadendal. Pa sa vis klarade vi oss val-
digt bra genom lagkonjunkturen..

Sett i backspegeln menar Oktay Akbulat att 2009 var ett helt
ok ar och redan i vintras borjade Finnlink marka hur bokning-
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Oktay Akbulat, marknadschef, Finnlink.

arna pa fartygen blev fler och att vintelistorna blev lingre. I ar
raknar han med en 6kning pd runt 15 procent.

En viktig forklaring till det dr att sommaren varit sa bra och
Oktay Akbulat raknar med att Finnlink ater kommer att borja
kora med fyra fartyg senast varen 2011.

- Men det beror inte bara pa oss. Det maste ocksa finnas ka-
pacitet i Kapellskdrs hamn. Det maste finnas avgangstider och
kajplatser. Kan Stockholms Hamnar hjilpa oss med det sa dr jag
ganska siker pa att vi sitter in det fjirde fartyget igen.

Nagra fler batar dn fyra pa linjen tror han knappast att det blir.

- Det dr en fin linje vi har. Sjdlvklart planerar vi f6r nya linjer
ocksd, men det finns inget konkret att berdtta nu, men det ir
stora saker pa gang.

Pa Baltic Scandinavian Lines méarker de att den svenska
ekonomin mar allt battre. Exporten fran Baltikum okar
och rederiet tvingas sedan en tid till och med siga nej till
kunder nar deras fartyg ar fullbokat.

BALTIC SCANDINAVIAN LINES AR ETT REDERI vars huvud-
sakliga verksambhet dr att frakta ro-ro gods till sjoss. Sedan 2005
driver de en reguljir linje mellan Paldiski i Estland och Kapellskar
norr om Stockholm.

- Det dr den kortaste strackan mellan Sverige och Estland, si-
ger Peeter Ojasaar, foretagets svensktalande vd.

Estland drabbades hart av den globala krisen, men kom tack
vare ett snabbt agerande tidigt ur den enligt Peeter Ojasaar.

Baltic Scandinavian Lines linje mellan Sverige och Estland
klarade sig ddrf6r bra genom krisen.

- Den var relativt stabil och nu ser vi hur volymerna 6kar igen.
Det mirks inte minst pa att vi allt oftare tvingas siga nej till kun-
der pa grund av att fartyget Via Mare dr fullt. Vi har helt enkelt inte
kapacitet att mota efterfragan och s har det faktiskt varit en tid.

Rederiet klarade ocksa lagkonjunkturen utan att behdva siga
upp personal.

- Oturligt nog startade vi en linje mellan Finland och Sverige
2008. Det var ingen bra tajming och den linjen fick vi darfor lag-
ga ner och dessutom ta en ekonomisk forlust for.

For honom dr det tydligt att svenska ekonomin blir allt battre.

- Och vi mar bra ndr Sverige mar bra. Jimfér man arets som-
marmanader med fjolarets sd dr utvecklingen vildigt positiv, sa-
ger Peeter Ojasaar.

Rederiet slar nu i kapacitetstaket och maste nu bestimma
vilka atgdrder de ska vidta for att kunna 6ka kapaciteten.

- Det handlar antingen om fler avgangar eller att skaffa ett
fartyg till.

Det dr inte ett litt beslut, men ett relativt angendmt efter en
stormig och tuff lagkonjunktur.

FOTO: PRIVAT



Det 4r 50 ar sedan Kurt Lilja jobbade
sin forsta dag i hamnen. Jobbet var nytt,
men inte Frihamnen. Dar ar han fodd och

uppvuxen. Nu gar han i pension.

TEXT: TOBIAS GSTBERG
FOTO: NIKLAS BJORLING

NAMN: Kurt Lilja
ALDER: 64 ar

FODD: Fédd och
uppvuxen i hamnen
AKTUELL: Gar nu i
pension efter ett livi
hamnen.

HOBBY: Reser girnai
Sverige och dvriga varlden. Matlagning. En del
av fritiden agnar han at att ta hand om den lilla
bostadsrattsforeningen, dar han ar ordférande
och lite av fastighetskotare.

ETT KRYSSNINGSFARTYG LIGGER VID KA]J och pa en bank sit-
ter ndgra turister och dter glass i solen.

Det dr en vanlig sensommardag i Frihamnen, men det dr inte
mycket som dr sig likt fran ndr Kurt Liljas pappa Gustav gick i
land for att borja jobba som bitrddande maskinmadstare i Friham-
nen 1944.

- Det var mycket mer manniskor och ett helt annat liv i ham-
nen pé den tiden. Da kunde det kridvas 100 man for att lassa eller
lossa ett fartyg. Nu ricker det med mindre dn tio man, siger Kurt
Lilja ndr vi traffas pa Stockholm Hamnars kontor i hamnen.

Hans pappa Gustav var sjéingenjor fran Landskrona och ville
borja jobba i land nu ndr han skaffat familj. Tva ar senare f6ds
Kurt och dd har familjen ocksa fatt en tjinstebostad pd omradet.

- Mina férsta minnen fran hamnen ér frin tidigt 50-tal. Jag
minns hédstar som drar vagnar med gatsten och angloken som
kdrde gods till och frin hamnen strax utanfor virt fonster. Ang-
lok som gjorde min mamma vansinnig ndr de spydde ut sin dnga
och rok pa tvitten hon just hdangt ut pa tork.

HAMNEN VAR EN SPANNANDE PLATS for en liten pojke att
vdxa upp i. Hér fanns fartyg, sjomdn, hamnarbetare, kranar och
spannande platser att leka pa. Det tyckte inte bara Kurt utan ock-
sd hans kusiner som ofta kom pa helgerna och hilsade pa.

- Mina mostrar var inte lika glada nidr de kom och hdmtade
dem. Deras kldder var ofta bade sotiga och oljiga efter en dag.

Pd helgerna f6ljde han ofta med sin pappa nir de uppstatt
problem som behovde dtgdrdas. Det var ocksa en internationell
miljo. Hit kom fartyg och sjomadn frdn méanga olika lander.

- Haftigast var ndr det kom fartyg fran Amerika. Da brukade



Kurt Lilja har levt storsta delen av sitt livi och kring hamnen.

vi fraga sjomdannen om vi kunde fa riktiga amerikanska tuggum-
min. En kompis lyckades kopa ett par jeans av en sjoman. Det var
valdigt speciellt for det hdr var innan det fanns jeans att kopa i
butiker i Sverige.

Han gick i Girdesskolan och pa Ostra Real och fick gd genom
tullen for att komma till och fran skolan. Nar Kurt var 14 ar flyt-
tade familjen till det hus som idag heter Liljas hus och som &r
uppkallat efter hans far. Vagen dit heter Liljas gata.

- Det kidndes vildigt speciellt ndr de beslutade att dopa vigen
och huset efter min far.

En speciell dag var det ocksd 1960 ndr han jobbade sin forsta
dag i hamnen. Han var 14 ar och fick ett sommarjobb pa en ma-
gasinexpedition.

- Jag hade ingen aning om vad jag skulle géra, men de som
jobbade dar var snilla och visade mig.

DET ENA JOBBET LEDDE TILL DET ANDRA och ju fler arbets-
uppgifter han klarade av desto oftare ringde de for att héra om
han kunde jobba efter skolan eller pa helgen.

- De uppmuntrade mig hela tiden att lira mig nya saker. Nar
jag tog korkort fick jag lossa bilar fran jarnvagsvagnar. Sedan lir-
de jag mig kora truck och spannmalssugen. Det var mer okom-
plicerat pa den hdr tiden.

Det hir gjorde ocksa att han hade ganska god ekonomi under
studietiden. Ndr han i borjan av 70-talet var klar med sin pol-
mag i ekonomi fran universitetet sa var det inte sjélvklart att han
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Hur mycket gods tror du att
du forbrukar under ett ar?

Nu vantar lugnare dagar. Fran sin lagenhet kommer han fortfarande
att kunna halle ett 6ga pa vad som hander i hamnen.

skulle borja jobba i hamnen. Istillet hade han siktet instdllt pa
att borja pa nagot rederi. Han blev ocksa erbjuden rederijobb,
men nu hade konjunkturen vint och han var inte néjd med de
villkor som han blev erbjuden.

- Da fick jag en fraga om jag ville jobba pa kontoret i hamnen. Jag
tackade ja och min forsta uppgift blev att jobba med forsakrings-
drenden.

KURT HAR I HELA SITT LIV bott nira hamnen bortsett fran de
fem ar da han jobbade pa Sjofartsverket i Norrkoping. Sjofarts-
verket tog honom dessutom betydligt lingre bort ndr han ater-
vant till sin gamla arbetsgivare Stockholms Hamnar.

- De erbjod mig ett konsultjobb ddr jag skulle vara med i arbetet
med att rusta upp farlederna i de stérre hamnarna i Mogambique.

Det var en riktig ut-
maning. Under den
tiden sd vixlade jag
mellan att jobba hdr i
hamnen och med att
jobba pa plats i Mo-
cambique. Nir det
var klart fick jag fler
konsultuppdrag i Baltikum. Det var valdigt roligt och spinnande.

P4 en av viggarna i kontoret finns bilder pd Frihamnen fran
olika tider. Kurt pekar och visar var han bodde och pa hur ham-
nen utvecklats. Han har en speciell relation till hamnen och ar
intresserad av dess historia.

- Jag laser litteratur som jag kommer 6ver, men har ocksa
mina egna minnen. Jag mdrker dock att minna minnen ibland
spelar mig spratt. Ibland stimmer de inte ndr jag kontrollerar
dem. Jag madrker ocksa hur jag och kollegor kan ha helt olika syn
pd en hindelse.

HAN VERKAR INTE SA VEMODIG Over att han nu ska limna
hamnen. Det dr dags tycker han.

Kan du tycka att det kdnns sorgligt att de ska bygga en ny hamn
pd en annan plats?

- Nej, det har redan varit sa stora fordndringar att det kinns
som att det inte gér nagot. Mycket av det som jag minns finns
dndad inte kvar hdr.

Helt sldpper han inte heller taget om hamnen. Frdn sin ligenhet
pa Gdrdet kan han halla ett 6ga pd bade hamnen och sj6farten.

Jill Klackenberg

- Omkring fem ton skulle
jag gissa. Fran oktober till
juni ar det nog mest frukt
och gronsaker. Jag koper
nog en del kott ocksa nar
jag tanker efter.

Peter Wiklund

- Jag skulle gissa pa
ett ton gods per ar. For mig
handlar det antagligen om
en himla massa livsmedel.
Det ar min spontana tanke
nar jag forsoker fundera
kring vad jag forbrukar.
Bensin? Ja, kanske, men
inte lika mycket.

Anna Karin Andersson

- Eftersom jag varken
odlar eller tillverkar nagot
sjalv ar val allt jag konsu-
merar gods pa nagot satt,
sa det borde vara flera ton.
Jag koper mest livsmedel,
vin och tidningar och
klader.

Martin Stockenstrand

- Jag gissar pa att jag
sjalv forbrukar I, 5 ton gods
om aret. For min del handlar
den storsta delen nog om
frukt och gronsaker.

Ww
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I september holl BPO, Baltic Port
Organization, sin arliga konferens i
Tallinn. Temat for konferensen var
utmaningarna for hamnarna nar vi nu
ser en forandring i det ekonomiska
laget och en uppgang i volymerna.
Henrik Widerstahl, tf vd, som sitter i
styrelsen for BPO och Gun Rudeberg,
miljochef och bolagsjurist, som sitter
i arbetsgruppen for gemensamt
miljoarbete, deltog i konferensen.

-

Ett for Stockholms Hamnar intressant fore-
drag hélls av Steve Wray fran Ocaen Ship-
ping Consultants Ltd. Det ar en Londonba-
serad konsultfirma som ar specialiserad pa
analys av shippingmarknaden.

De har precis givit ut en rapport som
behandlar hur Ostersjéns containerhamnar
paverkas av den senaste tidens utveckling
av den globala handeln och den framtida
utvecklingen av transporter.

Firman noterar i sin rapport att fartygs-
storlekarna vid nyproduktion okar i
varlden. Det leder till att fartygen pa
andrahandsmarknaden och darmed aven
feederfarygen okar i storlek, vilket har stor
betydelse for trafiken i Ostersjon.

De ser aven att direktanlopen kommer
snabbare an vintat till Ostersjon och redan

ar en realitet i Gdansk, vilket var otankbart
for bara nagra ar sedan. Aterhamtningen
fran lagkonjunkturen ar stark och redan
2013 nar man rekordvolymerna fran 2008.
Tillvaxten efter det ser aven ut att vara
fortsatt stark.

Nyckelfragan for hamnar kommer
att vara djup och mojlighet att hantera
stora volymer - i sammanhanget namns
i rapporten Gdansk, Kaliningrad och
Stockholm-Nynashamn, Norvikudden som
hamnar i Ostersjon som kommer att ha
denna mojlighet.

Stockholms Hamnar har gjort samma ana-
lys och satsar pa att bygga infrastruktur for
framtidens behov. Nu ser morgondagen ut
att komma fortare an beraknat. Man maste
vara modig for att bygga infrastruktur.

PA GANG | HAMNHUSET

Elisabeth Dellner ny HR-chef
efter Kersti Tagesson

Kersti Tagesson lamnar Stock-
holms Hamnar efter sju ar och blir
personalchefi Enskede-Arsta-
Vantors Stadsdelsforvaltning.

Ny chef for HR-enheten blir
Elisabeth Dellner. Elisabeth har
arbetat 20 ari hamnen inom HR
och har en mycket bred erfarenhet
av personalrelaterade fragor.

David Schubert slutar och
Henrik Ahlqvist tar vid

David Schubert har valt nya

” utmaningar utanfor Stockholms
Hamnar. | samband med detta
¥ slas Davids tjanst ihop med Hen-
' # '-." rik Ahlqvists, hamnstyrman for

kryssningar pa Hamn och Trafik.

Sandra Alwert ersitter Emelie Norlén i receptionen

Emelie Norlén kommer att g vidare som jobbcoach for ungdomar i Taby
kommun, efter 6 manader i Stockholms Hamnar. Sandra Alwert som aven
hon kommer fran Uniflex ersatter Emelie.

Ulrika Persson stannar i Stockholms Hamnar

Sedan i bérjan av januari har Ulrika Persson fran Sweco arbetat som
miljéingenjor hos Stockholms Hamnar. Ulrika fick ett erbjudande av
Stockholms Hamnar att stanna och valde att tacka ja.

Birgitta Andersson ny containerterminalschef efter Jan Kallander

Birgitta Andersson tilltradde den | september tjansten som enhetschefi con-
tainerterminalen inom Hamn- och Trafikavdelningen. Birgitta ersatter Jan
Kallander som efter drygt 20 ar inom Stockholms Hamnar har gatt i pension.

Hakan Soderlund, ny medarbetare pa Teknik

Den 16 augusti borjade Hakan Soderlund som projektledare for anlagg-
ning pa Teknikenheten inom avdelningen Infrastruktur. Hakan kommer
senast fran Stockholms stad och trafikkontoret dar han var projektle-
dare for mark och trafik inom anlaggningsavdelningen. Hakan kommer
framst att ansvara for enhetens projekt i Nynashamn.
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Kryssningsfartygi Stockholm kan
kannas som ett ganska nytt fenomen,
men redan pa slutet av 1800-talet
anlopte kryssningsfartyg till
huvudstaden. 1912 kom sex kryssnings-
fartyg. Det ar ganska blygsamt i
jamforelse med fjolarets facit pa 293.

Redan pa slutet av 1800-talet fanns kryssningsfar-
tyg pa Ostersjon. 1884 borjade engelska rederier med
kryssningstrafik till S:t Petershurg och de anlopte
aven Stockholm.

Antalet kryssningsfartyg var blygsamt jamfort
med dagens matt matt. Stockholmsutstallningen

Stockholms Hamn AB
Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00

lockade hit sex kryssningsfartyg och precis lika
manga kom 1912, det ar da Stockholm var vard for
sommarolympiaden.

Fran 20-talet och fram till andra varldskriget ka-
de antalet kryssningshesok till Stockholm for varje
sommar. Bland annat genomférde Svenska Amerika
Linien kryssningar i Ostersjon for att visa upp sina
fina Atlantfartyg. Fartygen lag ute pa Strommen och
vackte, som man latt forstar, stor uppmarksamhet.

1948 kom de forsta kryssningsfartygen efter
kriget. Under 1960 okade kryssningstrafiken igen
och 1969 anldpte 33 fartyg Stockholm.

P4 90-talet inleddes en ny och snabbare
expansion av kryssningstrafiken. 1991 mottog
Stockholm 130 anlép och 100 000 passagerare. 2001
kom 191 fartyg med 170 000 passagerare. Ifjol kom
293 fartyg med cirka 440 000 passagerare, darav
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Svenska Amerikalinjens fartyg
"Kungsholm” pa besok i Stockholms
strom i november 1953.

84 000 turn-around passagerare som alltsa gick pa
eller lamnade en kryssningstur i Stockholm. Denna
sésong gastar 261 kryssningsfartyg Stockholm. 12 av
dem ar helt nya fartyg.

2008 invigdes en kryssningsterminal i Friham-
nen. Den underlattar for fartygen att gora passa-
gerarbyten i Stockholm.

Kryssningstrafiken till Stockholm har en historia
pa over 100 ar och huvudstaden ar idag Sveriges
kryssningsdestination nummer ett. Det ar en viktig
besoksnaring och besdokarna spenderar runt 450
miljoner kronor per ar i Stockholm. Kryssningar
i Ostersjon ar ocksa en av de marknader som har
starkast tillvaxt i varlden.

WwW
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