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VD HAR ORDET

ALLA HADE FEL - diirfor att tillvixten i virldens transporter och
transportsystem har hittills varit hogre in den mest optimistis-
ka analytiker hade forutspitt.

Hela transportvirlden rustar for att méta ekonomisk tillvixt
och vixande handel med storre fartyg och didrmed stdrre ham-
nar. Ostersjon med de nya EU-linderna ir Europas starkaste
tillvixtomrade. Inom Ostersjon forvintas sjstransporterna fram
till 2020 nistan ha dkat med motsvarande Sveriges totala sj6-
godsvolymer i dag, cirka 150 milj ton. Dirtill kommer export
och import med ytterligare tvd ginger Sveriges nuvarande sj6-
godsvolymer, enligt SAI Baltic Maritime Outlook 2006.

Samtliga hamnar i regionen rustar for att méta den 6kande
handeln och de storre fartygen. Utbyggnaden av Nynishamns
Hamn stirker Sveriges ostkust och Milardalen. Och ett nir-
mare samarbete med vriga hamnar skulle 6ka den svenska
ostkustens betydelse i Ostersjon.

Stockholms lin har de senaste femton aren haft en tillvixt
med ett Malmé och férvintas ka med dnnu ett Malmé de
kommande femton 4ren.

STOCKHOLM RUSTAR sI6 for att mota morgondagens sjdtranspor-
ter. Langt innan Bengt Owe Birgersson fick uppdraget att for
statens rikning utse strategiska hamnar férvirvade Stockholms
Hamnar Kapellskir, Nynishamn och Norvikudden. Den dll-
vixtstrategin plus omfattande investeringar i dessa hamnar har
lete dill ate Stockholms Hamnar har klarat de vixande gods-
volymerna under de senaste femton 4ren.

Gods bor transporteras pa sjon till hamnar s nira markna-
den som méjligt. Det dr dirfor bittre for miljon med kortare
vigtransporter till Sveriges storsta marknad och terminaltitaste
omréde. Det mesta godset transporteras pa vig, och tringseln
pa jirnvigssparen 4r redan pétaglig. Sjovigen kommer att
vinna i lingden. En ny hamn byggs i dag dessutom med hég-
sta mojliga miljéstandard och normer. Bra hamnar runt Sveri-
ges linga kust okar majligheterna dll mer sjétransporter och
ger transportdrer, varuigare och industrin valméjligheter. Sve-
riges transportkostnadsandel av BNP ir i dag cirka arton pro-
cent, alltsi visentligt hogre in EU och USA. Okad konkur-
rens borde effektivisera transporterna.

Norvikudden ligger i Sveriges storsta konsumtionsomréde,
med gott om tillverkande foretag i ndromradet. Hamndjupet dr
Ostersjomax, det finns expansionsytor och det ir kort insegling.
Nirmare Stockholm finns ingen bittre
hamninfrastruktur. Besluten ir fattade,
finansieringen klar, miljéprévning pagér,
terminaloperatdr blir klar under hésten,
vigarna byggs just nu, tdgsparen uppgrade-
ras och inga statiga investeringar behévs
for att hamnen byggs.

(it lueny

CHRISTEL WIMAN, VD OCH KONCERNCHEF
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Kapellskar uthamnd som
strategisk hamn

Kapellskar utnamns som strategisk hamn av regeringens utredare
Bengt Owe Birgersson i en rapport om vilka hamnar som ska prio-
riteras for att fa statligt infrastrukturstéd. Stockholms Hamn och
Nyndshamns Hamn, som ocksa ingér i Stockholms Hamnar, anses
daremot inte vara i behov av statliga bidrag.

TEXT LISETTE BERG FOTO CHRISTIAN LAGEREKE

HAMNSTRATEGIUTREDNINGEN HANDLAR om vilka
godshamnar i Sverige som ska ges statligt
finansierad infrastruktur i syfte att uppnd
mer kostnadseffektiva godstransporter. Det
giller satsningar pé vigar, jirnvigar, kombi-
terminaler och annan infrastrukeur.

— Vi ir glada att Kapellskir, som visat sig
ha en vildig potential, 4r utnimnd som stra-
tegisk hamn, eftersom vig 77 ir i stort
behov av att byggas ut. Diremot ir jag for-
vénad 6ver att Stockholms Hamnars 6vriga
hamnar, Stockholm och Nynishamn, inte ir
utnimnda, speciellt med tanke p4 att vi 4r
Sveriges fjirde stérsta godshamn och ledan-
de passagerar- och kryssningshamn sévil i
Sverige som i Ostersjon, siger Christel
Wiman, vd p& Stockholms Hamnar. Dessut-
om ligger Stockholms tre hamnar mitt i Sve-
riges storsta konsumtionsomrade.

— Med de beslut om hamninvesteringar
som Stockholms stad har tagit dr det ocksd
forvinande att utredningen inte fordjupar
sig i en sd pass viktig hamnverksamhets
potential. Enligt Birgersson 4r Stockholms
Hamn ett stadsutvecklingsomride som man

inte behéver ta hinsyn till som strategisk

hamn. Passagerartrafiken ir dessutom inte
med i bedémningen, siger Christel Wiman.

— Jag ser inte att utredningen pa négot
sitt skulle paverka vira omfattande utveck-
lingsprojekt. Stockholms stad och Stock-
holms Hamnar investerar stort i Virtaham-
nen och Stadsgdrdsterminalen, i utbyggna-
den av godshamnen pa Norvikudden i
Nynishamn samt i Kapellskir. De strategis-
ka satsningarna str pd egna ben och har
aldrig utgdte frén ate staten ska skjuta till
ndgra anslag, siger Christel Wiman.

— Oberoende av utredningens slutsatser ar
det ocks osannolike att forestilla sig en
utveckling dir Sveriges konsumtions-,
niringslivs- och politiska centrum med en
snabbt expanderande sjofart skulle kunna sta
utan full lotsservice i sina hamnar, siger
Christel Wiman.

Nu f6ljer en remissrunda dir en rad
instanser ska siga sitt. Vi utgar frin atc
regeringen kommer fram till samma slutsats
som Stockholms stad, att alla Stockholms
Hamnar — tre av fyra i Stockholms ldn — ir

strategiska hamnar i alla avseenden.

NOTERAT AV
Vi

Nytt utseende och
innehall pa www.
stockholmshamnar.se

Under oktober lanseras Stockholms
Hamnars nya webbplats. Formodligen kom-
mer de storsta skillnaderna att markas pa
forstasidan och i strukturen i vanstermenyn.
Forhoppningen ar ocksa att du som beso-
kare kommer att upptacka nya bra tjanster
som bildbanken, linjekarta, forbattrade far-
tygslistor, méjligheten att kdpa slusskort pa
webben med mera.

Glom Karibien

och Soderhavet —
Ostersjon ar varldens
hetaste kryssnings-
omrade

Ostersjon ar nu officiellt varldens
hetaste kryssningsomrade. Utmarkelsen
"Destination of the Year” tilldelades Cruise
Baltic, ett samarbetsprojekt for aktorer
runt Ostersjon dar Stockholms Hamnar
och Stockholm Visitors Board ingar.
Utndmningen agde rum pa den internatio-
nella konferensen Seatrade i Hamburg.
Motiveringen ar att Ostersjon har en mycket
snabb tillvaxt, internationellt sett spannande
destinationer och ett gott samarbete mellan
hamnstaderna.

Kryssningssasongen ar nu avslutad i
Stockholms Hamnar och totalt anlépte
255 krysshningsfartyg.
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Allt vaxer i Ostersjon

Ostersjéregionens tillvéxt kan bara jémféras med tillvéxten i Kina. Den kommer att

hélla i sig i ytterligare 10-15 ar, enligt Tor Wergeland vid Copenhagen Business School.
Léngs Ostersjén byggs nu stora hamnar for att méta den utvecklingen. Den nya con-

tainerhamnen i Nyndshamn kan komma att visa sig vara for liten fér Stockholms

behov, enligt Tor Wergeland.

TEXT TOMAS ERIKSSON

ALLA FORMER Av Gobs pd Ostersjon okar i take med den explo-
sionsartade tillvixten i Ryssland och de andra linderna i nord-
ostra Europa. Just nu finns ingenting som talar for att tillvixten
ska avta. Ett antal stora hamnar har byggts eller haller p4 atc
byggas i Ostersjon for att kunna hantera godsokningen. Det
innebir att just nu ir tillvixten pd hamnsidan nigorlunda i fas
med tillvixten av gods, vilket i sin tur ytterligare okar tillvixt-
takten, enligt Tor Wergeland.

— Det pégér stora hamn-
byggen i Finska viken, bde
pa finsk och pa rysk sida, for
att ta hand om den skande
godstrafiken till och frén
Ryssland. De hamnarna
ricker nu och i den nirmaste
framtiden. Ddremot tvivlar
jag pa att det kommer att
ricka i femton r till, siger
Tor Wergeland.

— Normalt i en s3dan situa- =
EU borde stotta intermodala

Mikael Castanius vid Sveriges Hamnar

miljéfarliga avfall. Hir har politikerna ett ansvar, de kan inte
bara avkriva rederierna ett miljdansvar utan att ocksd skapa

bittre forutsittningar for det.

EU SKULLE KUNNA UNDERLATTA hamnarnas utbyggnad om det fanns
en politisk vilja. Men sjofarten saknar de lobbyistkrafter som
exempelvis jarnvigen alltid har haft, siger Tor Wergeland.

— Vigtransporter och jirnvig har skapat en politisk struktur
som gor att de fir sin infra-
struktur finansierad av
offentliga medel. Hamnar-
na diremot fir klara sig
sjilva pd kommersiella vill-
kor, vilket 4r svart eftersom
det ir en fragmentiserad
industri ddr ingen enskild
spelare har rid att ensam
gora de ofta tunga investe-
ringar som krivs for att 6ka

konkurrenskraften. Sjofar-

tion si brukar marknadskraf-
terna verka, s3 att stigande

priser sitter fart pd hamnut-

transportsystem, det skulle gynna
sjofarten, enligt Tor Wergeland vid
Copenhagen Business School.

hoppas att svenska staten ska vara
offensiv nar det galler EU-finansierade
infrastrukturprojekt i Ostersjon.

ten har i lobbysamman-
hang satsat p att utverka
skattefrihet f6r vinster och

vecklingen. Men problemet

dr att i var del av virlden tar ett hamnprojeke runt tio 4r efter-
som hamnarna tar stora omréden i ansprdk och kriver en hel
del dllstdndsgivning inom mark- och miljofrgor.

Det finns gott om plats for fartygen pa Ostersjon. Men att
Ostersjon har utsetts till et miljsomride kommer att skapa en
del operationella problem i framtiden, enligt Tor Wergeland.

— Det kriver exempelvis att fartygen kors pd bunkerolja med
lagt svavelhalt, det dr ett brinsle som kan bli svirt ate f3 tag pa.

P4 landsidan mdste man bli béttre pa att ta hand om fartygens
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arbetskraft vilket sannerli-
gen ir en prestation, men ndgot annat har man inte lyckats
dstadkomma, siger han.

— Det som EU borde gora ir att stotta intermodala transport-
system vilket skulle gynna sjofarten. For att det ska ske méste
vig- och tigtrafiken vara med och finansiera infrastruktursats-
ningarna och betala for sin miljopéverkan. Avgifterna pd tunga
lastbilar genom Tyskland och Schweiz kan ses som en bra start
pa detta.

Tor Wergeland tror att Ostersjon i framtiden kommer att 3



ett antal stora regionala hamnar, som forsorjer mindre hamnar i

sin region. Diremot knappast en dominerande hamn for hela
Ostersjon.

Han tror ocksi att utvecklingen kommer att innebira att den
nya containerhamn som byggs pa Norvikudden i Nynishamn
kan bli for liten i framtiden.

— Den ir s4 pass liten att den antagligen blir fullbelagd direke.
Jag gissar ind4 att den ir s stor som ir politiskt mojligt. Ham-
nen kommer dock att vara mycket viktig for Stockholm.

Finns det d3 inga moln p4 tillvixthimlen dver Ostersjon?

— Egentligen inte, sivida vi inte fir en politisk destabilisering i
Ryssland som gor att en del visterlindska foretag inte vigar

investera i regionen, siger Tor Wergeland.

TYSKA HOCHTIEF AR ETT foretag som bygger och utvecklar hamnar.
Ostersjon ir ett mycket intressant omride for foretager, berittar
Martin Ruhtge, vd vid féretagets kontor i Hamburg,.

— Vi har just varit med och byggt klart den nya containerham-
nen i Gdansk, som ir den stdrsta satsningen i Polen just nu.
Men manga hamnar hiller pa eller kommer att bygga ut, exem-
pelvis S:t Petersburg, Helsingfors, Gdansk, Gdynia, Liibeck,
Rostock, Tallinn, Ventspils, Arhus, Malmé och Stockholm.

Martin Ruhtge siger att det framfor allt dr i Ryssland som
behovet av nya hamnar ir stort, men att minga av hamnarna i

Ostersjon miste forbittra sina faciliteter.

— Fartygen blir allt modernare och kan lasta allt snabbare, men
ménga hamnar har inte moderniserats i samma takt. Dessutom
4r infrastrukturen for att frakea godset vidare for dalig pA ménga

stillen.

MIKAEL CASTANIUS, BRANSCHCHEF vid Sveriges Hamnar berittar om
investeringsplaner lings hela den svenska ostkusten for att mota
tillvixten i Ostersjon.

— Vi ser en forskjutning av transporterna frin nord-sydlig rike-
ning till 8st-vistlig. Fir man sedan i ging transporterna pé
Transsibiriska jarnvigen s kommer vi att f3 se en stor tillvixt
och stor tillstromning av gods till svenska hamnar, siger han.

Mikael Castanius uppmanar den svenska staten att vara offen-
siv med EU-ans6kningar kring infrastrukturprojekt som exem-
pelvis Motorways of the Seas.

— Tittar vi pa Polen och andra linder p4 andra sidan Ostersjon
s4 fir de mycket pengar frin EU. Om Sverige, och EU, lever
kvar i tron att vi 4r “virldsbist” d& blir vi snart omsprungna,
sdger han.

Han tycker ocks3 att det ir viktigt att svensk sjofart tillacs folja
internationella regler for att kunna konkurrera pa samma villkor
med andra linders sjofart i Ostersjon.

— Vi fir inte skapa nationella regler som hindrar svenska ham-

nar, siger han. Q
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Det byggs runt

Det byggs nya hamnanlaggningar i hela
Ostersjén for att ta emot den ékande
varumaéangden.

VIA har gjort ndgra nedslag i det nya,
expanderande hamnlandskapet.

TEXT TOMAS ERIKSSON ILLUSTRATION BO REINERDAHL

1 DANSKA ARHUS AR NU den tredje etappen pd den nya container-
hamnen pé 750 000 kvadratmeter firdig. Det ger hamnen en
kapacitet pa en miljon TEU per 4r. Till detta kommer tv& nya
containerkranar, allt som allt en investering pa runt 1,25 miljar-
der svenska kronor.

— Viért mél 4r act bli en hubb och fi direktanl6p frin Fjirran
Ostern, dir godset efter omlastning gir vidare till S:t Petersburg
och andra hamnar i Ostersjén, siger Henrik Munch Jensen, vice
vd vid Arhus hamn.

Arhus stir pi fyra ben: containrar, roro, oljetrafik och bulk.

— Vi har tvé tredjedelar av den danska containertrafiken och
vi dr landets storsta bulkhamn. S3 vi dr en mycket viktig del av

Danmarks internationella forbindelser.

Gdansk
Polska Gdansk var under planhushéllningens tid brinslehamn

for olja och kol. I dag har kolet nirmast forsvunnit, hemma-
marknaden forbrukar nistan allt polskt kol och limnar lite kvar
for export. Fjorton miljoner ton olja passerar dock arligen
genom Gdansk, men hamnen vill komma bort frin oljeberoen-
det och bredda verksamheten. Dirfor har man byggt en ny
djuphavs-containerterminal, via en privat investering.

— Djuphavshamnen kan ta emot fartyg pa upp dll sjutton meters
djup. Terminalen har en kapacitet p& 500 000 TEU per 4, som kan
fordubblas, siger Julian Skelnik, marknadschef vid Gdansk hamn.

— Vi riknar dven med att den gamla containerhamnen blir
kvar. Dir har man nu képt en ny kran frin Kina och 6kar kapa-
citeten till 100 000 TEU per ar.

Ett stort logistikcenter med en yta pd 210 hektar har ocksa
byggts, med en tunnel under floden Wisla. Nu dterstér en stor
sak att 16sa for Gdansk, och for all del grannstaden Gdynia:

— Vi méste f& fler motorvigar. Nu byggs de forsta hundra
kilometerna motorvig soderut, men det behovs mycket mer for

att bli en hamn som ocksd kan ge service till vira grannlinder.

Gdynia
Gdynia var under planekonomin den polska hamn som hantera-
de bulk och container. I dag fér bulkhanteringen alltmer limna

plats for containrar. Gdynia stdr for ttio procent av den polska
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Gdynia har nu tva containerterminaler och hanterar runt attio procent av
den polska containertrafiken. Snart ska hamnen bygga en ny farjetermi-
nal for trafiken till Nynashamn och Karlskrona.

containertrafiken till sjoss, enligt marknadschefen Jan Lewko.

— Vi har tv4 containerterminaler: Baltic Container Terminal,
4gd av Hutchison, med en kapacitet p& 750 000 TEU per r,
men en potential att nd en miljon. Gdynia Continer Terminal
har filippinska dgare och jag uppskattar, det finns inga offentliga
siffror, att den har en drsomsittning pé& runt 150 000 TEU, men
skulle kunna byggas ut for en kapacitet pd upp till 500 000 TEU,
sdger Jan Lewko.

Fortfarande finns en stor rorotrafik i hamnen som ir vikeig
omlastings- och lagringshamn f6r papper frén Finland och Sverige.
— Vi har en bra utvecklad rorotrafik med Finland med &tta

anlop i veckan. P4 firjeavgdngarna till Nyndshamn och Karls-
krona bérjar det dessutom att bli alltmer gods frin de nya EU-
linderna Bulgarien och Rumiinien som gér till Sverige, berittar
Jan Lewko.

I framtidsplanerna ligger att bygga en ny firjeterminal for tra-
fiken till Sverige, att fordjupa hamninfarten och att bygga en ny
logistik- och distributionscentral.

Precis som Gdynia vill Gdansk bli en hamn som ger service
till grannldnder utan hamnar, som Slovakien, Vitryssland och
vistra Ukraina.

— Det skulle vi kunna gdra om vi fick bittre vigforbindelser i
norra Polen. Men jag gissar att det tar 5-10 &r till, méjligen kan

det g4 lite fortare med hjilp av EU, siger Jan Lewko.

Helsingfors

I Helsingfors byggs en helt ny hamn, Nordsjé hamn (Vuosaa-
ren), strax oster om staden. Den ska tas i bruk 2008 och har ett
hamnomréde pa 150 hektar med tvd 750 meter linga container-
kajer och femton roroplatser, allt till en kostnad av dryga 500
miljoner euro. Hamnen fér nya vig- och jirnvigsforbindelser in
tll Helsingfors och ut i det finska tig- och vignitet.



Lubeck

I Liibeck, Tysklands stérsta Ostersjiphamn, har flera av hamn-
anliggningarna byggts ut. Skandinavienkai har utskats med
fyrtio hektar hamnomrade, hamnen i Travemiinde har utékats
med tjugo hekear och fitt en ny gate. Ett antal nya dilliggsplatser
och nya terminaler for bide roro- och containerfartyg har byggts
inne i Liibeck, liksom ett nytt 20 000 kvadratmeter stort maga-

sin for papper frin Sverige och Finland.

S:t Petersburg

En ny containerterminal byggs vid Ust-Luga, hundra kilometer
vister om S:t Petersburg. Den blir Ostersjons stérsta med en kapa-
citet pa 3 miljoner TEU per ér vid ppnandet 2009, men med
expansionsmdjligheter till 6 miljoner TEU. Inne i S:t Petersburg
byggs hamnen ut med flera nya gods- och containerterminaler.

Tallinn

Muuga hamn, en av Tallinns fem hamnar, byggs om och fir nya
kajer, forbittrade jirnvigskommunikationer och en stérre con-
tainerterminal med en kapacitet pa 1 miljon TEU. Ar 2012 ska
hamnen vara klar. I Paldiski byggs nya kajer f6r gods- och con-
tainertrafik samt en ny bilterminal for att ta emot det 6kade

antalet bilar f6r den estniska och ryska marknaden.

Ventspils 3¢

>

Abo

Ett 22 000 kvadratmeter stort logistikcenter har byggts vid ham-
nen i Abo som bland annar kan hantera jirnvigsvagnar med
bide rysk och europeisk sparbredd.

Malmoé

Ska flytta container- och roroverksamheten ut frin centrala
Malmé till Norra hamnen. Dir byggs ocksd en kombiterminal.
Hamnen i Malmé fyrdubblar dirmed kapaciteten.

Stockholm

En ny containerthamn med kapacitet f6r 500 000 TEU och

300 000 fordon ska byggas pd Norvikudden. I Kapellskir ska en
ny pir byggas. I Virtahamnen planeras en ny pir p& 67 000
kvadratmeter for att frigora mark till annan verksamhert i
hamnomridet.

Ventspils

Flera nya terminaler har byggts, bland annat en ny passagerar-
terminal, en juiceterminal och en storre styckegodsterminal.
Dessutom har flera vigprojekt genomférts vilket har gett nya
infarter till hamnen och f6rbittring av bron éver floden Venta

och ny motorvig.
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Stockholm svarar

OSTERSJON

Christel Wiman berattar att
Stockholms Hamnar svarar
pa tillvaxten i Ostersjon
med att bygga en ny hamn
pa Norvikudden (bilden till
hoger) och att bygga ut
Vartan och Kapellskar.

med ombyggda hamnar

Tillvéxten i Ostersjén Idmnar manga spér i
Stockholm. Mer gods och fler manniskor
kommer till hamnarna pa fler och storre
fartyg. Stockholms Hamnar svarar med att
bygga storre hamnar.

TEXT TOMAS ERIKSSON FOTO VICTOR BROTT OCH SWECO

JUST NU GAR STOCKHOLMS HAMNAR i vintans tider eftersom tre stora
projeke hiller pé att miljoprovas:

* den nya piren i Kapellskir

* den nya containerhamnen p3 Norvikudden i Nynishamn

* den nya Viirtapiren.

De nya och utbyggda hamnarna ir nédvindiga for act méta
utvecklingen, menar Christer Wiman, vd vid Stockholms Ham-
nar. For tillvixten i Ostersjon och den ekonomiska utvecklingen
pa ostra sidan av Ostersjon har gitr mycket snabbare in nigon
hade riknat med.

— Vi har fitt nya linjer, och det gér fler fartyg p4 de gamla lin-
jerna till Polen och Baltikum. Vi ser ocksd att rederierna bestiller
nya och stdrre fartyg, bdde roro- och containerfartyg, siger hon.

Enligt Christel Wiman 4r det tillvixt pd alla fronter i hamnar-
na i Stockholm. Exempelvis dkade firjegodset med 5-7 procent
under 4rets forsta 4tta manader jimfort med forra dret, en ill-
viixttakt som nistan innebir en fordubbling pé tio 4r.

— Mest 8kar Polferries som haft en ¢kning pd 79 procent pd
linjen Nyniishamn-Gdansk jimf6rt med forra rets dtta forsta
ménader. Under samma period har antalet passagerare pa firjorna
dkat med en procent, vilket 4r mycket eftersom vi har 6ver elva
miljoner firjepassagerare varje ar. Antalet TEU i containerham-

nen 6kar med 24 procent.
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Dessutom blir kryssningsfartygen bara fler och storre.

— Kryssningsmarknaden blir allt hetare. Ostersjon limpar sig
mycket bra for kryssningar, det 4r nira mellan stiderna och hir
finns minga nya mél som det inte gick att nd forr i tiden, siger
Christel Wiman.

Stockholms Hamnar méste hela tiden tinka pé l&ng sikt. At
bygga nya hamnar, eller bygga ut de hamnar som finns, ir ofta en
lang process med tillstdndsgivning och finansiering.

— Vi talar stindigt med rederier och varuiigare for att forstd hur
marknaden ser ut, ddrefter gor vi investeringsplaner for att méta
det som 4r kint. Allt talar i dag for en fortsate tillvixt, det visar
exempelvis alla forfrigningar vi fir frin rederierna om att ta emot

nya fartyg och om hur vi ser pd framtiden.

EN MYCKET VIKTIG faktor for hamnverksamheten dr méjligheterna
att snabbt och enkelt kunna frakta varor till och frin hamnen.
Christel Wiman ir i stort néjd med hur infrastrukturen utvecklas
runt hamnarna i Stockholmsregionen.

— Det sker minga saker just nu. Norra linken i Stockholm
och vig 73 till Nynishamn byggs nu och beslut har tagits om
att bygga Citybanan och att bygga ut Sédertdrnsleden. Dessut-
om har dven vig 77 tll Kapellskir pekats ut som ett prioriterat
projeke, siger hon.

— Sedan hoppas jag att Banverket stdr fast vid sitt beslut att
bygga dubbelspar mellan Visterhaninge och Hemfosa och att det
i Alvsjo byggs ett spar som gor att tigtrafiken till och frin Nynis-
hamn knyts till sédra och viistra stambanan.

Nir Christel Wiman fir frigan om vad hon vill géra om hon
fir fria hinder, kommer svaret blixtsnabbt.

— Jag skulle bérja bygga hamnen i Nynishamn och bygga ut
Kapellskir med detsamma ... Q



SA FUNKAR DET | ELANSLUTNING AV FARTYG

Elanslutning - ett led i Stockholms Hamnars miljoarbete

Stockholms Hamnar har under manga ar genom differentierade hamnavgifter arbetat for att stédja och upp-
muntra anvandningen av lagsvavligt bransle samt katalysatorer eller andra kvavereducerande atgarder pa
samtliga motorer. Atgarder ombord pa fartyg ar det basta alternativet eftersom det har effekt under hela
sjoresan och i nasta hamn.

Men elanslutning ar ett bra alternativ for att minska emissioner och buller fran fartyg vid kaj. Aven om
tekniken ar under utveckling, och det annu ar langt ifran att bara att sticka in en sladd i narmaste vagguttag
har hanteringen gatt framat. Till en borjan var det en tung, mekanisk och inte helt riskfri metod. Med tiden
har dessutom alltmer ombord blivit datorstyrt och datorerna behdver en avbrottsfri inkoppling av elférsorj-
ningen. Losningen blev “infasning” som beskrivs nedan.

TEXT OCH ILLUSTRATION BO REINERDAHL

KAJ OMBORD

@ 690/400

11 000 volt
> >

1. Stockholms Hamnar képer in 11 000
volt fran stadsnatet. En specialanpas-
sad transformatorstation pa kajen
omvandlar hégspanningen till antingen
400 eller 690 volt, beroende pa vilket
elsystem som fartyget har. Fartyget
lagger till i hamn, motorerna gar fort-
farande och all el ombord kommer an
sa lange fran fartygets generatorer.
Fartyget placerar sig sa att forsorjnings-
luckan i skrovet kommer mitt for trans-
formatorstationen pa kajen.

it

2. Inne i stationen har elen fordelats pa
nio grova anslutningskablar. En travers
leder ut kablarna fran stationen fram
till den nydppnade férsérjningsluckan
dar de en och en dras in och ansluts
mekaniskt till fartygets interna elsys-
tem. Slutligen kopplas aven en tionde
kontrollkabel in som kontrollerar att
samtliga kontakter ar korrekt anslutna.

e

3. Forst darefter kopplas spanningen

A pa med hjalp av en elektriskt styrd
mangpolig effektbrytare inne i stationen.
En fristdende brytare ombord pa baten
& Oppnar upp och slapper in den externa
elektriciteten parallellt med elektriciteten
fran batens generatorer. Men en viktig
skillnad ar att den externa elektriciteten
i det laget i stort sett inte innehaller
nagon stromstyrka, bara spanning.

[

4. Under en minut 6kas strommen suc-
cessivt i den externa elektriciteten sam-
tidigt som strommen fran generatorerna
sakta stryps. Detta kallas for infasning
och behdvs for att all utrustning ombord
ska kunna ha ostord, konstant elfor-
sorjning.

= e

5. Nar den externa elektriciteten har
natt full stromstyrka, cirka 2 500
ampere, har generatorernas strém

O nastan sankts till noll. Den interna for-
sorjningen kopplas ifran och fartygets
generatorer kan stanna. Avgaserna i
o hamn kan héllas till ett minimum samti-
digt som varenda lampa, flakt och bild-
skarm ombord kan atnjuta en obruten
elférsorjning.

= e
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Bra flyt for The Tall Ships’

Nar arbetet med The Tall Ships’ Races 2007
drog i gang trodde Henrik Ahlqvist, hamn-
styrman pa Stockholms Hamnar, att tavlingen
Skulle locka ett sextiotal fartyg. Det blev
nastan dubbelt sa manga: 114 stycken.

— Det var som att lagga pussel. Inte en
bit till hade fatt plats, sdger han stolt och
trott en manad efter arrangemanget.

TEXT CATHARINA BERGSTEN FOTO THE TALL SHIPS’ RACES

NAR 114 STORA SEGELFARTYG skulle samlas i Stockholm samtidigt
rickte hamnplatserna inte till, trots att alla ordinarie kunder
l&nade ut sina platser. Losningen blev att forlinga kajplatsen vid
Strémbron och bygga pontoner.

— Fartygens storlek fick sedan bestimma var de skulle ligga
och i vilken ordning de fick ligga till, siger Henrik Ahlqvist.

Runt en miljon minniskor besskee The Tall Ships Races
under det fyra dagar l&nga arrangemanget i Stockholm. Mat,
dryck, musikundershéllning, parader och fyrverkeri var visserli-

gen uppskattade inslag, men en publikundersékning visar att det
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var méjligheten att fi gd ombord p3 fartygen som lockade mest.

Henrik Ahlqvist 4r n6jd med att programmet fungerade som
planerat, och tycker det var sirskilt roligt att f& jobba med s&
manga volontirer:

— Det var hirligt att se minniskor g& in s3 for sin uppgift,
trots att de inte fick ndgon ekonomisk ersittning. En annan fan-
tastisk sak var att vi inte hade ndgra incidenter: inga grundstét-
ningar, inga krockar, inget brik och stok pa stan.

Aven Lillian Westerberg, generalsekreterare f6r The Tall Ships’
Races, ir ndjd;

— Allt fungerade l&ngt &ver férvintan. Vi har haft ett mycket
gott samarbete med alla inblandade parter och lyckades ocks3 f&

bra sponsorer.

SKOLFARTYG FRAN OVER trettio linder deltog i drets tdvling, och den
31 juli gick startskottet for sluttivlingen som avslutades i polska
Szczecin. Brittiska barken ”Lord Nelson” knep det finaste priset i
tivlingen ”The Sail Training International Friendship Trophy”.
Denna prestigefyllda trofé tilldelas det fartyg som under tivling
och i hamn har gjort mest for att frimja internationellt samarbe-
te och visat sirskilt god kamratanda. "Lord Nelson” 4r utrustad
for att segla med trainee med skilda fysiska funktionshinder. I ar

deltog till exempel 6ver tio rullstolsburna trainee.



dCeES

— Vi férstod att vi aldrig skulle komma att vinna kapp-
seglingarna, men pa vArt stora fartyg kunde vi gora allt for
att gora det mojligt for alla act delta i seglingen, siger kap-
ten Clare Cupples.

Nista ging som Stockholm har méjlighet att fa vara
vird for The Tall Ships’ Races dr 2013. 0

rThe Tall Ships’ Races ar varldens storsta internationella \
kappsegling for stora fartyg och har arrangerats sedan 1956.
Malsattningen ar att skapa ett evenemang dar ungdomar fran
manga olika lander med olika bakgrund kan métas under
annorlunda former. Man arrangerar kappsegling, vanskapstav-
lingar och aktiviteter i hamnarna. Minst halften av besattningen
pa varje fartyg maste vara mellan 15 och 25 ar. The Tall

Ships’ Races 2007 gick i féljande etapper: Arhus—Kotka 9-18
juli, Kotka-Stockholm 22-27 juli, Stockholm-Szczecin 31 juli-

4 augusti. Vard for arrangemanget i Stockholm var Stockholms
stad. Operativt ansvarig var Stockholms Hamnar.

FAKTA / The Tall Ships’ Races

Gront ljus for
nykter trafik

Frivilliga alkoholtester fér yrkesforare pa
farjorna 6ver Ostersjon &r ett nytt steg i
arbetet for okad trafiksakerhet. De fri-
villiga testerna kompletteras med stick-
provskontroller i hamnarna.

TEXT CATHARINA BERGSTEN FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

1 HOST BEKOSTAR VOLVO testutrustning ombord p firjorna éver
Ostersjon for yrkesforare. Utrustningen installeras i de allminna
utrymmena f6r yrkesforare, och anvindandet ir frivilligt.

— Detta 4r vart sitt att bidra till samhillets nollvision, som
antogs 1997. Vi tror att frivilliga alkoholtester kan vara ett bra sitt
att minska rattonykterheten. Att utrustningen finns i allménna
utrymmen for forare hoppas vi ska skapa uppmirksamhet och dis-
kussioner om trafik och alkohol, siger Lennart Pilskog p& Volvo.

I dag har nistan alla rederier anmiilt intresse for testutrustning-
arna. Men éven om sjilva utrustningen 4r kostnadsfri for rederier-
na, s kriver satsningen ett visst arbete: information ska formedlas
till forarna, ansvarig personal ska utbildas och utrustningen ska
kalibreras med jimna mellanrum. D4 kan man 4ven lisa av hur
ménga tester som har gjorts och vilket utfall utbldsningarna har
gett vid olika tidpunkeer.

VIKING LINE HAR ANVANT utrustningen sedan i juni 2007 och har tagit
fram ett informationsblad pé sex sprék som delas ut till yrkesforare
vid incheckningen, tillsammans med ett munstycke.

— Forarna ir overlag positiva till den hir servicen. Utrustningen
visar inga exakta alkoholvirden, utan svaret ges i form av en grén
alternativt rod lampa som tinds vid utblasningen. Om det lyser
rott uppmanas foraren ta kontakt med laststyrmannen pa bildick,
for att f2 hjilp med att kora av fordonet, berittar Helena Kneck,
informationsansvarig f6r Viking Line Skandinavien.

Aven i hamnarna pagir alkoholtester. De utfors genom stickprov
av sirskilt utbildad vakepersonal i nira samarbete med polisen. Per-
sonalen ska kunna bedéma om ett beteende verkar misstinkt, men
kan inte tvinga ndgon att testa sig. De ska diremot kunna gora
medborgaringripanden vid misstanke om alkoholpaverkan, vilket
betyder att en person kan hallas kvar tills polisen anlinder om
pafsljden for det misstinkta
brottet kan bli fingelse.

— Vaktstyrkan frin Stock-
holms Hamnar 4r rérlig och
kontrollerna kommer att
ske i olika hamnar och vid
olika tidpunkter under
2007, siger Lars Sundberg,
hamnkapten pa Stockholms

Hamnar. 0 En vaktstyrka fran Stockholms Hamnar
utfor alkotester under 2007.
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Namn: Bogdan Oldakowski.
Alder: 39 ar.

Arbete: Vd och delagare i konsultféretaget Actia
Forum LTD i Gdansk. Generalsekreterare i Baltic
Port Organization.

Familj: Hustrun Hanna och dottern Helena.
Fritidsintressen: Vara med dottern, idrott (spelar
fotboll och tennis, aker skidor, men tittar ocksa
mycket pa sport pa tv).
Oanad talang: God psykolog.

FAKTA /Bogdan
Oldakowski




Han ser en stark ekonomisk utveckling i Ostersjon framfér sig. Och som general-
sekreterare i BPO ser han det som den kanske viktigaste uppgiften att fa EU att
finansiera motorvéagsbyggen frdn hamnarna pa éstra sidan av Ostersjén.

Men nér Bogdan Oldakowski ar ledig leker han helst med dottern, idrottar eller

lyssnar pa jazz.

TEXT TOMAS ERIKSSON

DET VAR FORRA SOMMAREN som Bogdan Oldakowski tog dver som
generalsekreterare i BPO, Baltic Port Organization, ett uppdrag
som han beskriver som “intressant och prestigefyllt”.

Hans konsultforetag Actia Forum LT'D i Gdansk ansvarar ocksa
for BPO:s sekretariat.

Actia Forum grundades ar 2000 och arbetar med internationella
transportprojekt och transportorganisationer. Bland annat har fore-
taget haft i uppdrag att vara ridgivare &t styrelsen for hamnen i
Gdansk och Gdansk internationella flygplats.

Nu, nir Bogdan Oldakowski bland annat ska marknadsfora
Ostersj('jhamnarna infér EU:s institutioner, kommer de goda kon-
takter som han har knutit genom 4ren till stor nytta.

— Vi inom BPO méste 6vertyga beslutsfattarna i EU att rikta
storre uppmirksamhet mot Ostersjon nir
de fattar beslut i transportfrigor, siger Bog-
dan Oldakowski.

Vilka speciella fragor vill du atr BPO ska
driva inom den niirmaste framtiden?

— Vi méste f8 EU:s beslutfattare att ge
stod dll bygget av motorvigar till och frén
hamnarna, framfér allt pd den &stra sidan
av Ostersjon. Men okad sjofart i Ostersjon
dkar dessutom risken for miljoforstoring, sd dirfor borde vi arbeta
annu mer for ate Ostersjon ska vara ett rent och sikert hav i fram-
tiden. Det gor vi genom att kriva sikra fartyg, dubbla skrov pa
oljetankers, dtgirder som minskar kollisionsrisken och annat. Nir
det giller utvecklingen av hamnarna s& méste vi driva sikerhets-
och miljofrigorna hirt.

Vad kan hamnarna och sjifarten be sina regeringar om?

— Att de fir stod att bygga system som tar hand om avfallet frin
fartygen. Dessutom hamnar hamnarna i innerstiderna under allt
hérdare tryck frin omgivningen som vill ha deras mark. Hir méste
politikerna hjilpa hamnarna eller hitta alternativ.

Kommer vi att se samma tillvixt i Linderna runt Ostersjon i fram-
tiden?

— Det dr troligt att vi fortsitter att se en snabb tillviixt i de baltis-
ka linderna, lite lingsammare i Polen och en 4dnnu lite lingsamma-
re men stadig tillviixt i Skandinavien. Den ryska modellen, byggd
pd export av naturresurser, stimulerar ocksd tillvixten i regionen.

Har Ostersjon tillricklig hamnkapacitet for att mita tillvéixten?

— Det ir uppenbart att hamnarna méste forbittra sin infrastruk-
tur for att klara utvecklingen. Men vi ser hur nya hamnar byggs i

Ryssland och i de nordiska linderna. Vi ser ocksé en tendens dir

"Det som oroar mig
ar forbindelserna pa
landsidan, motor-
vagar och jarnvagar.”

hamnarna flyttar utanfor stadskirnorna, dir de tidigare funnits, f6r
att underlita for den 6kande trafiken till och frin hamnarna. S:t
Petersburg har dock stora kapacitetsproblem, men den nya contai-
nerhamnen i Ust-Luga kommer 6ppna en ny vig till Ryssland.

Vad gor dig glad niir du tinker pé sjofart och hamnar?

— Det ir verkligen spinnande att se hur hamnarna vixer éverallt.
Dessutom har hamnarna en intressant historia som 4r bide spin-
nande och romantisk.

Vad gor dig arg nir du tinker sjifart och hamnar?

— At det ska ta s ling tid med all byrikrati och dllstdndsgiv-
ning innan man fir bérja bygga eller bygga ut en hamn.

Stockholms Hamnar ska bygga en ny containerhamn pid Norvik-
udden. Kommer den att bli framgingsrik?

— Jag dr 6vertygad om att den nya hamnen
i Nynishamn kommer att méta ett stort
intresse frin marknaden. Det ir en av de nya
hamnar i Ostersjon som ir helt nédvindig for
att mota framtidens krav. Ténk pa ate antalet
lastbilar och godsmingderna mellan Polen
och Nynishamn har haft en kraftfull utveck-
ling under 2007. Genom att hamnen ligger
utanf6r Stockholms city s kan den erbjuda
effektivare och bittre transportldsningar frin hamn till kund.

Kommer vi f& se nigon form av “Rotterdamlisning” diir en hamn
blir en hubb for svriga Ostersjohamnar?

— Jag ir beredd att erbjuda en flaska god champagne till den
som kan spa vilka vigar containertrafiken kommer att ta om 5-10
ir. Det finns nigra hamnar som har ambition att bli Ostersjons
hubb. Men jag har inte hért ndgra 6nskemal frén de stora rederier-
na i den rikeningen, och det ir de som avgor.

Hur Gir utvecklingen i de polska hamnarna?

— I hamnarna har vi i dag en bra infrastruktur och det gérs stora
investeringar i terminaler och tillginglighet. Det som oroar mig ir
forbindelserna pé landsidan, motorvigar och jirnvigar. Men lyck-
ligevis fir Polen mycket pengar frin EU:s fonder som tillsammans
med pengar frdn polska staten och privata investerare gor att vi
snart ndr EU-standard p3 vér infrastrukeur.

Ar Polen et bra land att leva i i dag?

— Frigar du mig 4r svaret ja. Men svaret 4r mer komplext, minga
unga limnar landet for att jobba utomlands, frimst i England.

Vad vill du gora i framtiden?

— Jag trivs med vad jag gor, sé jag vill fortsitta att vara konsult
inom internationella affirer. 0
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Numera partner aven

| Stockholm

Det ar goda tider for transportbranschen
och darmed for den oberoende transport-
formedlaren Svensk Logistikpartner AB i
Stockholm.

Det enda molnet pa himlen ar bristen pa
chaufforer.

TEXT CATHARINA BERGSTEN FOTO KLAUS AKREN

NAR FALUKORVEN ERsATTs med parmaskinka och hushéllsosten med
mozzarella dkar trafiken pa vigar och hav. Det betyder mer jobb
for transportindustri och importdrer — och fler affirsméjligheter
for transportformedlare.

Svensk Logistikpartner AB grundades 2001 i Goteborg och
har i dag dotterbolag i Helsingborg och Stockholm. Tillsammans
med partner i Sverige och 6vriga Norden férfogar foretaget dver
mer dn 150 fordon: bil- och sldp, trailrar, kapell- och skipbilar
och containerdragare. Den 1 september i &r 6ppnade Stock-
holmsbolaget med tre anstillda och i hela koncernen jobbar
drygt tjugo personer.

— Var styrka 4r att vi 4r ett litet foretag med nira och personli-
ga relationer till alla kunder och samarbetspartner. Vi kinner alla
véra chaufforer, ir alltid dllgingliga och ser il att allt fungerar i
hela kedjan, siger Petra Akrén, vd for Stockholmskontoret.

| STOCKHOLM JOBBAR FORETAGET in si linge enbart med container-
transporter lokalt och nationellt, men p4 6vriga orter erbjuds ett
paket av tjdnster for speditdrer, shippingforetag och foretag som
arbetar med import och export.

Det omfattar containertranspor- -'E. o

ter per bil och jirnvig, daglig i
inrikes styckegodstrafik, daglig
nordisk styckegodstrafik med for-
tullning och lagertjinster med
distributionsavtal. Efterhand ska
alla tjinster erbjudas dven i
Stockholm. Och det lir inte
dréja linge, med tanke pd att
verksamheten gir sa bra att det

storsta problemet 4r att i tag i

kontor i Stockholm.

chaufforer.
— Man kan tycka att det 4r ett angenimt problem, men om
fem—tio ar kommer detta att bli ett akut hot for hela branschen.
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Vi méste forsoka skapa bittre villkor for chaufférerna, s4 ate fler
vill jobba inom &keriniringen. Sirskilt svirt r det ate f3 folk att
jobba med lokala transporter, siger Petra Akrén, som tror att
l&nga arbetsdagar och et slitigt jobb med medio-
ker 16n ir viktiga orsaker till att foryngringen
inom &kerikéren 4r dalig.

At logistiken kring Ostersjon utvecklas med fler
fartyg och hamnar ir nigot som tydligt mirks i
verksamheten for Svensk Logistikpartner AB i
Stockholm. Men den nya containerhamnen som
ska byggas pa Norvikudden i Nynidshamn blir
kanske inte enbart av godo.

— Vi kommer antagligen att behova héja priser-
na for vissa av vdra kunder eftersom véra chauffs-
rer inte kommer att hinna kéra lika manga conta-
inrar per dag som de gor nu. Men de kunder som
ligger ndrmare Nynishamn, i till exempel Jordbro, kommer for-

stds att gynnas, siger Petra Akrén. Q



Pa gang i Stockholms Hamnar

Underhallstekniker

Gunnel Asp har blivit anstilld pa teknis-
ka avdelningen frin och med den 1
oktober 2007. Hon kommer att bli en

viktig kugee i underhillsadministration,
g kugg

arkivet och andra uppgifter.

Marknadskoordinator pa plats
Mandagen den 20 augusti borjade Karin
Olofsson som marknadskoordinator pa
Marknads- och Kommunikationsavdel-

ningen. Karin kommer att arbeta med

statistik, webb, nyhetsbrev, viss omvirlds-
bevakning med mera. Karin kommer nirmast frin en tjinst som

marknads- och utbildningsansvarig pa Arbetsmiljoforum.

Markansvarig - tillsvidareanstalld
Helge Yrjas, som varit projektanstilld i
Stockholms Hamnar, #r nu tillsvidarean-
stilld som markansvarig i Fastigheters

driftgrupp. Helge kommer som tidigare

att arbeta med barmarksrenhdllning
(sn6rdjning & halkbekimpning), grona ytor & planteringar. 1

arbetet ingdr dven kontakt med entreprensrer och myndigheter.

Driftchefen blir
drifutvecklingsansvarig
Driftchefen for fastigheter Alan Berry
tillerdder en ny tjdnst som driftutveck-

lingsansvarig med inriktning pd energi

och miljs. Arbetet innebir utveckling av
driftssystem och rutiner som ir lingsiktigt hallbara och miljs-
missigt riktiga. Alan kommer 4dven att arbeta med energieffekdi-
visering, energideklarationer, delta i olika fastighetsutvecklings-
projekt, samordna hyresgistanpassningar och sist men inte minst

vara terminalansvarig for terminalerna i Stockholm.

Nya medarbetare pa vag in:
Marknadsansvarig fastigheter

Den 17 december bétjar Viktor Axelsson som marknadsansvarig for
fastigheter i Stockholms Hamnar. Viktor har en gedigen bakgrund i

branschen och ir fastighetsekonom med examen frén KTH.

Projektledare till infrastrukturavdelningen
Ingela Trolle bérjar den 1 november som projektledare pd infra-

strukturavdelningen. Ingela kommer nirmast frin SWECO
VIAK i Stockholm.

Bitradande bolagsjurist

Som bitridande bolagsjurist har Josef Dadoun anstillts. Josef
kommer nirmast frin Kammarritten i Jénkdping och borjar i
Stockholms Hamnar den 15 oktober.

Niirmare presentation kommer nér de ir pa plats.

Lars Lindblom slutat hos Stockholms Hamnentreprenad
Lars Lindblom, arbetsledare for bygg- och anliggningsenheten i
STHEAB, har slutat den 28 september. Minga kollegor frin
STHEAB och Stockholms Hamnar var pé plats for att tacka av
Lars och 6nska honom lycka till.

Lediga tjanster —
Stockholms Hamnar soker just nu:

Nyutexaminerad ingenjor

Fér mer information kring tjinsten, se stockholmshamnar.se

Ports of Stockholm Cup klar for 2007

Ports of Stockholm Cup ir en fotbollscup dir laget frén Stock-
holms Hamn IF méter andra lag frdn inneliggande kryssnings-
fartyg och firjor i serieform. Cupen I6per under hela sommarsi-
songen och avslutas under september varje &r med finalspel.

I grundserien som pabérjades redan i maj har 31 lag deltagit
som tillsammans spelat 73 matcher. Lagen representerade natio-
ner som Sverige, Finland, Estland, Litauen, Tyskland, Malta,
Bahamas och Italien.

Finalspel

Arets finalspel digde rum lordagen den 15 september: en grimu-
len dag med regnstink i luften méttes lagen frin Stockholms
Hamn IF och estniska "Romantika”. Vinnare detta ar blev
Stockholms Hamns IE

VIA gratulerar

40-aringen
David Schubert, Marknad och Kommunikation,
1 oktober

50-aringarna
Lars Wallgren, Hamn & Trafik, 3 juli

Peter Séderberg, Hamn & Trafik, 10 augusti
Tony Gladh, Kapellskirs Hamn, 3 september

60-aringarna

Carl-Erik Aroseus, Organisationsutveckling, 7 augusti

Bengt Yhlin, Stockholms Hamnentreprenad, 3 september
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MARKNADSTIDNING B

Nummer 4 av VIA Stockholms Hamnar 2007 kom-
mer ut i december

VIA FRAGAR...

Hur manga passagerare tror du kom-
mer till Stockholm med farja eller
kryssningsfartyg en genomsnittlig
sommardag?

PRIMROSE BLOM, 18, STUDERANDE, SODERMALM
-1 000 personer gissar jag pa. Jag aker aldrig

bat, ar namligen radd for djupa vatten. Det tog till
exempelvis valdigt lang tid innan jag larde mig att
simma. Men nagon gang i framtiden skulle det vara
kul att aka Finlandsfarja.

LARS WARBERG, 60, FORTIDSPENSIONAR, ARSTA
— 20 000 passagerare skulle jag saga rent intuitivt.
Jag aker mycket farja och har flera ganger akt
Finlandskryssning. Da brukar det vara jag och nagra
kamrater som aker ner till Abo eller Helsingfors. Det
ar en kul grej att gora tillsammans.

SOFIA OLSON, 15, STUDERANDE, JARFALLA

— 2000-3 000 borde det val vara. Det kommer ju
sa manga batar fran alla mojliga stallen, alltifran
Lettland till England. | min forra klass akte vi

pa avslutningsresa med ett kryssningsfartyg till
Estland, det var valdigt roligt, jag gillar kryssningar.

LINUS HANSON, 30, STUDERANDE, NORRTALJE

- 15 000 kanske. Det ar en ren gissning. Jag har
aldrig akt pa kryssningsresa och jag har inga planer
pa att gora det. Men det ar ju ganska manga man-
niskor som verkar gilla det.
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