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| BYGGANDETS TECKEN

NU BORJAR VI SE SOLEN och skonja varen hidr i Frihamnen. Vi
borjar sa smatt rusta oss for sommarens efterlingtade hogsdsong
genom att férbereda bade kajer och personal. Alla kryssnings-
ldgen ska ha ritt service, vara putsade och fina. Slussar och inner-
stadskajer far lite extra tillsyn och vi borjar plantera i rabatterna.

VI HAR LAGT ETT FINT 2014 bakom oss. Det precis som 2015
gick i byggandets tecken. Det dr verkligen full fart i bade Virta-
projektet och i utvecklingsprojektet i Kapellskar. Det gar fort nu.
Nistan varje dag ser man hur hamnarna vixer och byggnaderna
tar form. Det dr oerhort spannande att f6lja hur vara visioner nu
snabbt forvandlas till verklighet.

MEN VI FAR INTE GLOMMA den ordinarie verksamheten. Bade
gods- och passagerartrafiken tuffade pa och vi riknar med att
na hoga volymer dven for 2014. Vi ligger kvar pa vara cirka 12
miljoner passagerare och 8 miljoner ton gods. Det som sticker ut
och dr oerhort gladjande dr att var containerterminal gor all time
high for femte aret i rad.

ETT STORT TACK TILL ER ALLA som bygger vara ny hamnar,

jobbar pa kontor och kaj och som &r vira kunder. Nu ser vi fram
emot ett lika bra 2015!

JOHAN CASTWALL,

vd Stockholms Hamnar : ¢

P R E Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
E RA info@stockholmshamnar.se.
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Solen ger energi till Stockholms Hamnar.
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Helge Yrjas ser till att snén forsvinner.
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Den 9 maj firas Hamnens dag i Kapellskar,
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VIA foljde med de som ser till att Stockholms
Hamnar ar trygg under en hel dag.
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Ny passagerargang ska monteras
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Vindragarnas hus star kvar i Gamla stan,

Folj oss pa Twitter, Facebook,
Instagram och Linkedin!

Stockholms Hamnar finns pa Twitter, Facebook, Instagram
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Sedan nagra manader finns nu solpaneler

pa ett hamnmagasin i Nynashamn. Den nya
anlaggningen ar pa 96 kilowatt vilket motsvarar
narmare 700 kvadratmeter solpaneler pa

taket. Och det kommer att bli mera. Stockholms
Hamnar raknar med att pa sikt totalt installera
solcellsanlaggningar pa en megawatt, vilket
motsvarar ungefar tre tennishanor.

FOTO: NIKLAS BJORLING




SAND

OCH SALT

Tallink Siljas Isabelle har nyligen
lagt till och det myllrar av folk i
hamnen. Ettans buss stannar till vid
sin hallplats och allt flyter pa som
vanligt. Att hamnen var tackt av sno
kvallen innan finns det inga spar av.
Det tack vare ett otroligt valsmort
maskineri av bland annat snoplogar,
arbetskraft och logistik.

TEXT OCH FOTO: NIKLAS BJORLING

Helge Yrjas ar markansvarig for Stockholms Hamn.

05.00

Det dr becksvart ute. Helge Yrjas kisar ut
genom fonstret och ser att snon ligger tjock
utanfér huset hemma i Huddinge. Att kolla
vddret dr det forsta Helge gor ndr han har
vaknat. Via sin telefon kan han dven se den
exakta temperaturen och luftfuktigheten i
Stockholms Hamnars omraden, en tjinst
kopplad till flertalet vdderstationer inom
omradet.

- Man kinner sig lite som en meteorolog
med tiden, siger Helge.

Helge Yrjas arbetar som markansvarig for
Stockholms Hamn. Dessforinnan arbetade
han med att besiktiga fritidsfartyg pa 6ver
13 meter f6r Stockholms Hamnars rakning.
Privat nojer han sig med sin lilla fiskebdt
som star startklar pa trailern.

-Jag slipper det obligatoriska klubb-
engagemanget som kommer med att ha en
batplats och kan i stdllet ligga min tid pa
familjen.

Ddrefter ringer han upp den jourhavande
arbetsledaren, som snabbt far redovisa laget
fran nattens snorojning medan Helge van-
tar pa bussen fran Huddinge.

Salt- och sandblandningen som anviands inne-
haller 3-5 procent salt.

06.15

Morgnarna bérjar alltid med det sa kallade
bénemotet mellan Helge och arbetsledaren
fran Wio, en professionell och palitlig entre-
prendr fran Roslagen sedan tjugo ar tillbaka.
Under métet gar man igenom nattens hin-
delser och lagger upp taktiken inf6r dagen.

- Det kan bli ett langt snofall och da giller
det att resurserna racker till.

Det avvigs hur mycket som ska stjdlpas av
pa snétippen intill Loudden och hur mycket
som ska ner i Saltsjon. Tva ganger per ar
skickas snoprover in till Naturvardsverket
som visar pa halterna av tungmetaller och
gifter. Stockholms Hamnar har dispens for
att stjdlpa 100 0oo kubikmeter per ar i Salt-
sjon.

- Vi tar bort snén pa en gang, sd halterna
ligger valdigt lagt for oss, sdger Helge belatet.

08.00

Efter motet tar Helge den lilla trappan upp
till Bevaknings- och trafikcentralen, BTC,
for att hora efter om det har hant nagot som
han maste ta tag i med detsamma.
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Av sakerhetsskal sker snordjningen under kvalls- och nattetid.

Helge hamtar den bokade bilen och beger
sig ut fOr att se om det dr rojt som det ska,
eller om nagot behovs korrigeras. Det tar sin
tid att kontrollera omradet, som innefattar
hela innerstaden med alla dess kajremsor
som madste skottas och sandas fér hand.

- Sandar gor vi med en salt- och sand-
blandning som bestar av 3-5 procent salt.
Den fungerar bést for oss. Och sandas maste
det goras dven ndr det inte har sndat, om det
finns risk for halka, det vill sdga. Vid even-
tuell personskada dr vi direkt ansvariga, och
dér vill man inte hamna.

Helges jobb &r inte bara att halla rent pa
ytan, utan bestdr dven av att se till att det dr
grovstddat under marknivan. Pa varen och
sommaren for smalt- och regnvattnet med
sig skrdp och sand ner i brunnarna som i sin
tur fangas upp i sandfillor. Helge ser till att
sandfdllorna sugs ur ordentligt da det an-
nars kan bli problem med rorsystemet och
orsaka dversvimmningar.

- Det regnar inte lika ofta men allt inten-
sivare nu for tiden, och det finns en hel del
kéllarlokaler i omradet. Sdger Helge

Att vintrarna blir allt mildare och snofat-
tigare ses som en vinst. Det gynnar inte bara
Stockholms Hamnar ur ett ekonomiskt,
utan dven ur ett underhalls- och sdkerhets-
madssigt perspektiv.

Ett enda snofall kan ndmligen kosta up-
pemot 1,4 miljoner kronor och under en
snorik vinter kan notan hamna pa ndrmare

25 miljoner kronor. Nu far den ordinarie
personalen tid dver for att rusta upp och se
till att hamnen dr i gott skick.

Nir budgeten sitts for kommande ar gar
man tillbaka tre ar, eftersom vintrarna kan
se sa pass olika ut.

- Har det varit tre snofattiga vintrar i rad
kan man rakna med mycket sno till ndsta,
och da far vi ta med det i berdkningen, sager
Helge Yrjas.

14.00

Med ndd och nédppe hinner Helge precis till-
baka till veckovisa sjométet, dir hamnstyr-
main, projektledare fér de stora projekten
och ibland externa partners samlas. Métena
dr vildigt uppskattade, da det tidigare var
upp till var och en att pa egen hand s6ka efter
informationen.

Pa motet tas det upp vad som dr pa gang
och vad som giller, sa det inte blir nagra
missforstand. Att tiderna halls for farjorna
och i containerterminalen ir alltid forsta
prioritet, dd marginalen for forseningar ar
valdigt liten.

Pa sommaren hinder det att firjor beho-
ver ldgga till i Nyndshamn, och da ligger det
pa Helges bord att se till att hamnen ar or-
dentligt bemannad samt att det finns bussar
och bagagevagnar pa plats till passagerarna.

- Vidr en riksvdg genom vattnet. Trafiken
fir inte stanna, sdger Helge allvarligt.

16.04

Allt dr ordnat infoér kvillsréjningen och
Helge kan med ro borja bege sig hemat igen.
Att man r&jer snon under kvills- och natte-
tid dr framst av sikerhetsskil, eftersom det
dd dr lugnt i omradet.

- Vi haller stenhart pa sikerheten. Det
ska vara seriost med flytvast och hjdlmar. Vi
lagger dven vikt vid den ergonomiska biten,
det dr viktigt att inte slita pa kroppen, sager
Helge.

20.12

Som markansvarig slutar inte arbetspasset
ndr man ldmnat hamnen. Innan liggdags
dr det tid for kvillsavslutning, ddr arbets-
ledaren och Helge aterigen stimmer av ld-
get, ser till sa att tillstanden &r pd plats och
att snétipparna dr Oppna.

Nu kan Helge ga och ldgga sig och hoppas
pad att inga allvarligare incidenter intrdffar
under natten, dd han alltid har jour.

Och vem vet, kanske blir det plusgrader
i morgon?




FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR

Valkommen till Hamnens dag
i Kapellskar 9 maj

Kapellskars hamn fyller 55 ar som farje-  nere vid kaj, utstallning, fika, fiskdamm

hamn. Det vill vi fira genom att bjuda och mycket mer. Det blir en spannande
in dig till dppet hus. Pa néra hall far dag for hela familjen.
du se hur den nya hamnen vaxer fram. Nir: Lordag den 9 maj,

Sjofartsverket oppnar sitt omrade och klockan 10.00-14.00.
Tullen har med sig sina specialtranade
narkotikahundar. Du bjuds pa guidad tur ~ Varmt vilkommen!

I borjan av april flyttar
Taverna Brillos Bageri till
Tullhus | pa Skeppsbron.
Bageriet kommer att silja
brdd, glass och fardiga
ratter och halla dppet aret
runt. Taverna Brillo finns
sedan tidigare pa Humle-
gardsgatan 19.

FOTO: PER-ERIK ADAMSSON

Containervolymerna i Frihamnen okar for
femte aret i rad. Under 2014 omsattes Gver
51 000 TEUs (I TEU motsvarar en 20-fots
container) i containerterminalen vilket

ar ett nytt rekord och en 6kning med runt
fem procent jamfort med aret innan.

Den 26 februari omsatte Team Lines
fartyg Tina hela 522 containrar. Det var
den hittills storsta omsattningen for ett
enskilt anlop.

Samarbete med Finland
om EU-finansiering

Stockholms Hamnar har fatt regeringens
stod for att ansoka om EU-finansiering for
utvecklingsprojekten i Vartahamnen och
Kapellskar. Ansokan skickades in i februari
i samarbete med fyra finska hamnar och
syftet ar att forbattra sjotransporterna
mellan Sverige och Finland.

Passa pa att bestalla ditt slusskort redan
nu. Kortet ger dig mojlighet att slussa
obegransat under 2015.

Koper du kortet pa webben kostar det
bara 600 kronor jamfort med 850 kronor
om du koper det pa plats. Bestéll pa
www.stockholmshamnar.se/slusskort.

Och glada nyheter for alla Stockholms
sjofarare! Karl Johan-slussen (Slussen)
har oppet aven sasongen 20I5.

FOTO: ISTOCK
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TRVGGHETSKOLL

Efter terrorattackerna i USA den Il september 200l
forandrades sakerhetsarbetet i varldens alla hamnar.
Sa aven i Stockholms Hamnar. Ett tatare samarbete

i hamnens olika delar okar tryggheten for bade
yrkestrafik och passagerare.



Hans Kemkes ar sakerhetschef pa Stockholms Hamnar.

Sakerhetsarbetet i Stockholms
Hamnar har genomgatt en
forvandling under 2000-talet. En
mer forandrad omvarld har pressat
fram nya lagar och regelverk som
fatt stora konsekvenser for bade
arbetssatt och infrastruktur.

VI LAMNAR HUVUDKONTORET i en av Stockholms Hamnars
miljobilar och aker ut pd Frihamnspiren for att sékerhetschefen
Hans Kemkes ska visa upp det nya skalskyddet, alltsa det stal-
svarta staket med tillhérande 6vervakningskameror, som nyli-
gen kommit pa plats. Trots att denna graa fredagsférmiddag f6-
refaller lugn dr det svdrt att inte ldgga marke till att det pagar ett
aktivt sikerhetsarbete.

Pa kajen vid Tallink Siljas firja Isabelle star en lastbil parke-
rad. Tatt intill krypkor en bla lastbil med en stor arm. Armen dr
i sjdlva verket en gigantisk scanner som réntgar lastbilen for att
pa ett snabbt och praktiskt sitt kontrollera dess last.

Vi kor ocksa forbi den automatiska nykterhetskontrollen ddr
nyligen anlidnda bilférare pa egen hand utfor blastest. Nykter-
hetskontrollen dr ett samarbete mellan bland andra Stockholms



Hamnar, Polisen, Tullverket och Motorférarnas Helnykterhets-
férbund. Det som bérjade som ett tillfilligt forsok under hosten
2014 ser nu ut att bli permanent.

- Under de forsta manaderna var det ganska médnga som fast-
nade i kontrollerna men det har under projektets tid blivit farre
och under de sista veckorna pa dret pitriffades inte ndgon onyk-
ter chauffor vid kontrollerna, siger Hans Kemkes.

JAMFOR MAN SAKERHETSARBETET I Stockholms Hamnar i
dag med hur det sag ut i b6érjan av 2000-talet hittar man fa lik-
heter. Kartldggningen, 6vervakningen och kontrollen dr oerhort
mycket mer omfattande. Utvecklingen ér en direkt foljd av ter-
rorattackerna i USA den 11 september 2001. For att férhindra
att liknande attentat skulle ske i framtiden kravde amerikanska
politiker hojd internationell sikerhetsniva pa en rad omraden,
diribland sjofart. Ar 2004 inforde FN:s sjofartsorganisation In-
ternational Maritime Organization, IMO, ett nytt regelverk for
sikerhetsarbete i hamnar och for fartyg.

Sverige anammade reglerna genom en ny lag om sj6fartsskydd
samma ar. Ar 2006 kom ocksa en ny lag om hamnskydd som bland
annat anger vilka skyldigheter en hamn har for att skydda mann-
iskor, infrastruktur och fartyg mot "allvarliga, olagliga handlingar”.

- SaniKlinga &r siker-
hetshandlaggare

och projektledare for

. Stockholms Hamnars

satsning pa e-learning.

Bevaknings- och trafikcentralen, BTC,
ar bemannad dygnet runt alla dagar.

- Sa hir i efterhand kan man konstatera att allt gick valdigt
snabbt och att alla fick vildigt brattom att leva upp till de nya
lagarna. Nu pa senare ar har vi borjat komma i kapp och med
hjilp av teknikutvecklingen jobbar vi pa ett mer effektivt sitt,
sdger Hans Kemkes.

HJARTAT I STOCKHOLMS HAMNARS sdkerhetsarbete dr be-
vaknings- och trafikcentralen, BTC, som ligger i ett upphojt rum
med glasviggar pa huvudkontoret. Hir finns en mingd skarmar
ddr manniskor med framstrickta id-kort och uppgifter om fartyg
med olika behov av service och kontroll passerar i revy.

- Tidigare handlade kontrollen av varor mest om stickprov
och midnniskor kunde komma och ga mer eller mindre som




Sakerhetsadministratoren Aleksandra Mucic
utfardar passerkort till de som behover.
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Sakerhetsarbetet i siffror

* Stockholms Hamnar har 16 hamnanlaggningar
som omfattas av lagen om sjofartsskydd.

* Under en intensiv sommardag med manga
anlop kan Stockholms Hamnar engagera upp till
35 specialuthildade sjofartsskyddskontrollanter
(vakter) samtidigt.

* Bevaknings- och trafikcentralen, BTC, ar
bemannad dygnet runt alla dagar och tar
emot cirka 2 000 porttelefonanrop per
manad dar personer ar i behov av tilltrade till
hamnanlaggningarna.

* Under 2014 passerade cirka
330 000 lasthilar, 94 000 trailers
och 1 000 000 personbilar via
Stockholms Hamnar.

* Under 2014 utfardade Stock-
holms Hamnar 3 500 passerkort.
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Under 20I4 passerade cirka 330 000 lasthilar, 94 000 trailers och | 000 000 personbilar via Stockholms Hamnar.

de ville. I dag har vi helt andra rutiner f6r kontroll av gods och
maénniskor och vi tillater inga obehoriga personer att vistas i
omradet. Samtidigt har vi starkt fokus pa att hamnen ska kdnnas
som en trygg och trevlig plats. Vi hoppas att de som besoker eller
arbetar i hamnen uppfattar sikerhetsarbetet som nagot som vi
gor for deras skull, siger Hans Kemkes.

EN VIKTIG DEL AV SAKERHETSARBETET handlar om utbild-
ning. Hans Kemkes kollega Sani Klinga &dr sdkerhetshandldggare
och projektledare for Stockholms Hamnars satsning pa e-learning.
Utbildningen bestdr av ett webbaserat material med filmer och in-
teraktiva delar som visar vilka regler som giller i hamnomradet.
Efter att ha gatt igenom materialet sa fir man gora ett kort test.

- Tidigare delade vi ut en broschyr till alla som arbetar pa
omradet. Men det var svart att veta om folk verkligen ldste den.
Eftersom e-utbildningen dr obligatorisk och man mdste ga ige-
nom alla moment pa ndtet for att bli godkind dr den heltdck-
ande, sdger Sani Klinga.

E-utbildningen finns bade i en variant fér Stockholms Ham-
nars anstéllda som tar cirka 45 minuter att gora, och i en kortare
tappning for externa som tar cirka 25 minuter.

- De flesta som har gjort utbildningen tycker att den &r bra
och intressant. Det viktigaste som vi vill férmedla dr betydelsen
av samarbete, att vi alla dr en del av sdikerhetsarbetet. Om du ser
nagot avvikande eller madrkligt sa dr det jatteviktigt att fora detta
vidare till vakt eller annan personal, siger Sani Klinga.
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Sakerhetshandlaggare Martin Slatterman ansvarar for att
sikerhetsperspektivet inte gloms bort.

Det dr inte bara lagstiftning som stdller krav pa sikerhetsarbe-
tet. Aven de omfattande nybyggnationer som pagar i flera ham-
nar ar en stor utmaning.

SAKERHETSHANDLAGGARE MARTIN SLATTERMAN ansvarar
for att sikerhetsperspektivet inte gloms bort mitt i all spinnande
expansion och utveckling. Han granskar ritningsunderlag och
ser till att alla staket, passerkontroller och kameror dr av godkdnd
kvalitet.

- Utmaningen i byggprojekten dr de snabba puckarna. Nar det
halls byggmoten far jag ofta ritningarna som ska granskas pa val-
digt kort tid. Projekten dr ocksd vildigt stora och kostsamma.
Vi som svarar for sikerheten férsoker vara flexibla och hitta
16sningar som inte bromsar processen. Samtidigt maste vi sdga
stopp om nagot inte haller mattet, siger Martin Slatterman.

INGENTING TYDER PA ATT sdkerhetschefen Hans Kemkes
och hans medarbetare kommer att fd mindre att gora i framti-
den. Tvdrtom tittar EU for ndrvarande pa om Sverige bor tolka
den nuvarande lagstiftningen pa ett striktare sdtt, vilket troligen
skulle utoka Stockholms Hamnars sdkerhetsuppdrag. Oavsett
vilka nya arbetsuppgifter som vintar férs6ker Hans Kemkes all-
tid satta manniskan i forsta rummet.

- Ett av mina allra viktigaste uppdrag dr att fa sd manga som
mojligt att forsta nyttan av sdkerhetsarbetet. Ndr alla drar at
samma hall blir allt s& mycket ldttare.
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Lagar om NG
sjofartsskydd

och hamnskydd

Lagstiftningen om sjofartsskydd

beror lastfartyg, hoghastighets-

fartyg, passagerarfartyg, flytthara
oljeplattformar till sjoss samt hamn-
anlaggningar som betjanar fartyg som

gar i internationell trafik samt mellan
Gotland och fastlandet. Fartygen far efter
godkannande av skyddsplaner och ombord-
kontroll ett internationellt sjofartsskydds-
certifikat utfardat av Transportstyrelsen.

Pa samma satt far hamnar ett godkannande
utfardat av Transportstyrelsen. En hamn
definieras i lagen som ett specificerat land- och
vattenomrade som bestar av anlaggningar
och utrustning som underlattar kommersiella
sjotransporter.

Lagen om hamnskydd innehaller bestam-
melser om hur hamnskyddet ska organiseras
och bedrivas. Med hamnskydd avses atgarder
for att skydda manniskor, infrastruktur och
utrustning i hamnarna mot allvarliga olagliga
handlingar. Det ar upp till Transportstyrelsen
att godkanna hamnens skyddsplan.

Skyddslagen eller lagen om skydd for samhalls-
viktiga anlaggningar innehaller bestammelser
om atgarder till skydd mot sabotage, terrorist-
brott, spioneri samt grovt ran. Regeringen eller
annan myndighet kan faststalla att anlagg-
ningar, omraden, fartyg eller luftfartyg forklaras
som skyddsobjekt och att allmanheten forbjuds
tilltrade. Stockholms Hamnar har ett flertal
civila skyddsobjekt.



Stockholms Hamnar omsar skinn. Det byggs,
projekt planeras och det saknas inte upp-

gifter for ingenjorer. Det 4r ocksa for att testa
ingenjorslivet Erica Oberholtzer praktiserar har.
- Jag ska lasa till brandingenjor i Lulea, men
efter examen kan jag tanka mig att jobba har.

NAMN: Erica Oberholtzer.

ALDER: 20 &r.

UTBILDNING: Naturvetenskapligt
program med naturvetenskaplig
inriktning.

AKTUELL: Praktikant pa
Stockholms Hamnar.

Cl
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ERICA OBERHOLTZER SITTER PA SIN plats i det 6ppna kon-
torslandskapet pa Stockholms Hamnars huvudkontor och pla-
cerar vant in bilder i olika mappar pa sin skiarm. Det dr foton fran
den inventering av Stadsgardskajen som hon gjorde igar. Har
finns bilder pa trasiga cementblock, en rostig papperskorg och
ett skydd som ska hindra fordon fran att kora 6ver kajkanten vid
Fotografiska som givit upp.

- Nu sammanstiller jag bilder och anteckningar for att vi ska
veta vad som finns pa kajerna och vad som behover dtgirdas. Jag
och Hugo, som ocksa praktiserar hdr, ska inventera alla kajer
och i eftermiddag ska vi sdtta oss ner och planera det arbete som
aterstdr.

Efter tre manader dr Erica Oberholtzer ”vi” med Stockholms
Hamnar och hon tycker att det dr en arbetsgivare som det dr ldtt
att trivas hos.

- Stamningen dr familjdr, alla hejar och jag har hela tiden kant
mig valdigt vilkommen.

Pa sitt skrivbord har hon en cykelhjilm, en kaffekopp och sa
hdr pd morgonen innan fdrjan lagger till utanfér har hon ocksa
en maktig utsikt Over Virtan fran sin plats.

Det kinns ritt lugnt, men skenet bedrar f6r det hinder otro-
ligt mycket hos Stockholms Hamnar just nu. Inte langt harifran
pélas stalror efter stalror ner i botten och skapar pd sd vis ett
fundament f6r den nya, effektiva och miljévinliga Virtahamn-
en som borjar ta form. I Kapellskdr bygger man fler kajligen
och uttokar hamnplanen. Planeringen av en ny och modern
frakthamn i Nyndshamn fortsitter. Stockholms Hamnar 6msar
skinn och det saknas inte uppdrag for en ingenjor.



Efter tre manaders praktik pa Stockholms Hamnar ska Erica Oberholtzer studera till brandingenjor i Lulea.

Det dr ocksa en forklaring till att Erica Oberholtzer praktiserat
hidr. Hennes praktikplats dr en del av Teknikspranget. Det dr ett
program som drivs av Kungl. Ingenjérsvetenskapsakademin pa
uppdrag av Skolverket. Den som dr under 21 ar och har beho-
righet att s6ka en ingenjorsutbildning har mojligheten att med
16n under fyra manader prova pa livet som ingenjor hos en span-
nande arbetsgivare.

NAGRA BORD BORT FRAN Erica Oberholtzer star James Dahnér
och jobbar. Han fungerar som hennes chef under praktiken.

- Det dr klart att vi hoppas att praktikanter som Erica Ober-
holtzer trivs, att de tycker att vi dr en spannande arbetsgivare

och pa sikt vill jobba hir ndr de dr klara med sina utbildningar.

Erica Oberholtzer vikarierade som ldrare ndr en kompis till
henne berittade om Teknikspranget. Hon hade linge velat ldsa
till ingenjor och sag det hir som en chans att fa testa pa arbetet.

- Jag sokte praktikplats pa Stockholms Hamnar och blev vil-
digt glad ndr de ringde och sa att jag blivit antagen.

Dd visste hon valdigt lite om Stockholms Hamnar men idag
vet hon betydligt mer.

- Jag jobbar pa fastighetsavdelningen. Bara det att Stockholms
Hamnar forvaltar sa manga fastigheter var en nyhet f6r mig. Jag
dr faktiskt ocksa lite 6verraskad over att jag tycker fragor som
ror fastigheter dr sa spinnande.
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Teknikspranget
Teknikspranget ar ett praktikprogram
for avgangselever under 21 ar som ar
behoriga att soka en ingenjorsutbildning.
Genom att presentera en modern och
uppdaterad syn pa ingenjorer hoppas
man att fler vill Iasa till ingenjorer.
Hosten 2014 omfattade det I70 arbets-
givare, 715 praktikanter och fanns pa
hundratalet orter i Sverige.

Fastighetsingenjor James Dahnér har fungerat som Erica Oberholtzers chef
under praktiken.

Idag har hon ocksa hunnit gi igenom hyreskontrakt och pla-
nerar ocksa att numrera rummen i firjeterminalen i Nyndshamn.

- Fragan dr bara vilket rum som ska bli nummer ett och om de
sedan ska numreras med- eller motsols?

DET AR JAMES SOM GER HENNE UPPGIFTER, men han an-
passar dem efter praktikanternas intressen. Hennes praktikant-
kollega Hugo dr miljointresserad och far en del miljorelaterade
uppgifter. Erica Oberholtzer dr intresserad av brandsdkerhet och
har fatt jobba ihop med Christian som ar brandingenjor.

Aven om hon inte visste sd mycket om Stockholms Hamnar sa
dr det mycket som faller pa plats for henne hir. Och férklaringen
till det dr att hon tackade ja ndr hon som niodring blev tillfragad
om hon ville ga pa seglarkollo pa Skeppsholmen. Det blev star-
ten pa ett seglarintresse, men ocksd ett intresse for brandsiker-
het. For ndr hon blev édldre f6ljde hon med pa storre fartyg och
fick da vara ankarvakt pa natten. Ett uppdrag som bland annat
innebdr att varna om brand bryter ut ombord.

- Jag har ocksa gatt en rokdykarutbildning. Dar lirde jag mig
valdigt mycket och férstod hur brand fungerar.

Intresset for brandsdkerhet i kombination med att hon gillar
matematik gor att hon nu ska studera till brandingenjor i Luled.
Det innebdr en rejil flytt norrut, men Erica Oberholtzer tror att
hon kommer att trivas bra dar.

- Jag trivs bést ndra vatten och pa sa vis passar Lulea mig bra.
Kommer du tillbaka hit ndr utbildningen dr klar?

- Det dr inte omgjligt. Det finns ménga spannande projekt har.

Utanfor kontorsfonstret ser man hur arbetet i Vartahamnen
fortskrider. Man bygger for framtiden och det kommer behdvas
ingenjorer.



650 meter ny passagerargang ar snart
paplats i Vartahamnen. Gangen ar byggd

i Polen och designen domineras av glas och
fackverk av stal.

Gestaltningsmassigt ar tanken att passa-
gerargangen ska harmoniera med hamnens

Ombyggnationen av Kapellskars hamn
har tagit ett bokstavligen talat tungt steg
framat. Nu ar namligen de 10 meter hoga
och 150 ton tunga murstddselementen
paplats.

Elementen gjots pa land, flyttades av en
flytande kran och stéar nu pa omsorgsfullt
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nya passagerarterminal. Till gangen
monteras sex nya landgangar som ansluter
till fartygens oppningar i skrovet. Dessa ar
rorliga i sidled vilket gor det mojligt for olika
fartyg att angora farjelaget.

Montage av passagerargangen startar
i maj 2015 och enligt plan kommer den att

preparerad och erosionskyddad sjobotten.
Murstodselementens funktion ar att stotta
upp den 270 meter langa kronbalk som den
utbyggda kajen ska vila pa.

Den nya kajen i Kapellskar kommer att
vara fardigbyggd under 2015. Den andra
stora delen av utbyggnaden, hamnens nya
pir, beraknas bli klar 2016.

S

tas i bruk av resenarerna under hosten
2015.

Passagerargangen ar en del av det om-
fattande Vartahamnsprojektet som bland
annat omfattar utbyggnad av Vartapiren
dar den nya passagerarterminalen kommer
att ligga.

TO: STOCKHOLMS HAMNAR
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Vindragarlaget hade sina
lokaler pa Stora Hoparegrand 6
i Gamla stan.

VINDRAGARNA FORSTA SKRAET

Vinet har en lang historiai Stock-
holm och det har ofta kommit
hit sjovagen.

Redan pa 1400-talet omnamns
vindragarna som var det skra som
stod pa kajen och tog emot det vin
och brannvin som stuvarna lossade
pa Skeppshron i Stockholm.

Vindragarna hade ensamrétt pa att skota
transporter av vin och brannvin fran
fartygen till krogar och lagerkallare. Det
var inget latt arbete att rulla de tunga
vinfaten pa de knaggliga gatorna i stan.
Det var ocksa deras uppgift att fa bort
bottensatsen och filtrera dryckerna sa
att de blev redo att saljas till kunderna.

Stockholms Hamnar

] La

Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se

Vindragarna var en aktad grupp i stad-
en och deras forsta skraordning ar fran
bérjan av 1500-talet. Ar 1648 bildades
Vindragarambetet som senare fick
namnet Vindragarlaget och som hade
sina lokaler pa Stora Hoparegrand 6
i Gamla stan. Gar man forbi dar idag sa
ser man emblemet med de tva verktygen
som var viktiga for vindragarna ovanfor
porten. Det ena ar en stockkniv som de
anvande for att oppna tunnorna med och
det andra ar en sugare som anvandes for
att tomma dem.

Den som var vindragare fick inte ha
mustasch. Det ansags inte [ampligt
eftersom de maste suga i havertarna
for att tappa vinet.

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

Linkedin

For att bli vindragare kravdes att man
hade tio redskap. Brandhake var ett
av dessa eftersom vindragarna ibland
arbetade med brandbekampning. Vin-
dragarna fungerade ocksa som stadshud
och ordningspoliser.

Stockholms sista vintappare gick
i pension 1924 och nar skraet upplostes
1930 var det Sveriges sista skraambete.
Vill man se hur det ser ut i harbarget
pa Stora Hoparegrand 6 sa kan man
kontakta Stadsmuseet och hoka en
privat visning. .i.

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
historia.stockholmshamnar.se
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