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GAMMALT BLIR NYTT

SJOFARTSSTADEN STOCKHOLM skapades runt hamnen, en
verksamhet som alltid varit i férandring. Verksamheten pa kajer-
na har etablerats, brukats och flyttats efter behov och funktion.
Idag har manga av de vackra och anrika byggnaderna forlorat sin
ursprungliga funktion, men paminner om en svunnen epok.

Tullhusen och magasinen erbjuder generdsa ytor lings Stock-
holms kajsidor, men anpassning och modernisering maste go-
ras, utan att radera och foérvanska den historia som de bér pa.
En byggnad maste fa berdtta nagot om sitt ursprung. Samtidigt
maste vi bygga hallbart och miljovinligt f6r framtiden.

Vi slas standigt av hur flexibel arkitekturen dr och kan se att det
redan for hundra ar sedan var viktigt att bygga héllbart. Aven for
byggnader som var beroende av funktion, snarare in estetik. Oppna
planlésningar med pelarsystem, héga takhojder och god tillgdng-
lighet. Idag dr utsikten Gver vattnet och kinslan av att vara mitt i
hindelsernas centrum nagot som uppskattas av vara hyresgdster.

ARBETET FOR FORANDRING dr redan i gang och vi kan se lo-
kaler som fatt ny funktion mitt i hamnomradena. Ett skjul i Fri-
hamnen omvandlades fran ett enkelt lager till ett modernt kryss-
ningscenter. En hall i nordisk design som under vintern fungerar
som event- och mdsshall. Flera av vdra byggnader ligger i om-
raden som dr under forandring. I Frihamnen och Virtahamnen
ska den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden vixa fram under
en tjugodrsperiod. Hdr kan vi idag se Sveriges Hollywood - dér
flertalet produktionsbolag ligger. Hir finns allt fran féretag som
arbetar med utrustning inom ljud och bild och ljudsittning till
kostym/rekvisitaforrad samt studios for inspelningar. Mitt i tri-
angeln mellan SVT, TV4 och Filmhuset. I Frihamnen finns dven
Magasin 6 dér vi gradvis etablerar Sveriges storsta arkivbyggnad
- ett omrdade ddr vi redan nu ser en stor efterfragan.

Pa Stadsgarden finner vi Stora Tullhuset som snart 6ppnar for
allmdnheten. Det blir Sveriges stérsta museum for fotografisk
konst. Fotografiska sldr upp dorrarna den 20:e maj ddr invigningen
dven innefattar det nya kryssningscentret f6r kryssningsresendrer.
Utover detta finns kontor for féretag med vilja att profilera sig i en
unik milj6. Det dr med spdnning vi ser pa den kommande utveck-
lingen - bade i hamnarna och i vara byggnader. Omvandling maste
fa ta tid och ske med eftertanke. Det dr for framtiden vi bygger!

VIKTOR AXELSSON,
marknadsansvarig fastigheter
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utkommer med fyra nummer per ar.
Prenumeration kan bestallas via
info@stockholmshamnar.se.

JUST NU

0
Gron spanning finns i hamn,

TRADEN

VIA féljer miligchefen Gun Rudebergs under en
dag pa Green Port,

NORVIK / VARTAN

Vad hander med Norviksudden och hur ser
framtiden ut for Vartahamnen?

TEMA

Omstuvning. Nya stuveriet drivs av entreprenad.
Hur paverkar det verksamheterna?

PORTRATTET

Vimoter Per Unckel som brinner for de nya
infrastruktursatsningarna.

ENKAT

-
Kan du tanka dig att bo pa b4t?

OMVARLD/ ORGANISATIONSNYTT

Vad hander med klimatet?

HAMNARNAS HISTORIA

Roddarmadammerna - valdigt starka kvinnor.

VIA

PRE
NUMER
ERA






Sjofarten ar bade en del av proble-
met och en del av Iosningen. Det me-
nade en av deltagarna pa den femte
upplagan av Greenport, en inter-
nationell konferens for miljo- och
hamnfragor, som i ar var forlagd till
Stockholm. VIA foljde Gun Rudeberg,
miljochef vid Stockholms Hamnar
under en av konferensdagarna.

TEXT: TOBIAS GSTBERG
FOTO: NIKLAS BJORLING

UN & GRONA
HAMNARNA

05.30

Gun vaknar hemma, iter frukost och dker se-
dan till hamnen f6r att hdmta en rapport som
hon vill ha med sig till konferensen.

07.00

Ar Gun pa plats pa Clarion Hotel Sign i cen-
trala Stockholm dir konferensen dger rum.

- Det hdr dr ett utmadrkt tillfdlle att traffa
nya och gamla bekanta for att utbyta erfa-
renheter och ladda batterierna for det fort-
satta arbetet. Vi i Stockholm vill ligga lingst
fram i miljéarbetet och den hir konferensen
dar en bra virdemdtare pd om vi fortfarande
gor det.

09.00

Borgarrddet Ulla Hamilton hdlsar alla val-
komna till Stockholm som fér dagen dr mer
vitt dn gront. Efter henne haller statssekre-
teraren Gunnar Wieslander ett anférande
om handel och grén logistik. Gun med sin
vackra sjal héller i ordférandeklubban och
fangar upp fragor fran publiken.

En lyssnande och lysande ordforande.
Gun fick mycket berom for sitt arbete.

W

En ledig stund under en hektisk dag.

- Det var positivt att bade Ulla Hamilton
och Gunnar Wieslander tog upp det nya
svaveldirektiv som International Maritime
Organization, IMO, har beslutat om att inféra
i Ostersjén, Engelska kanalen och Nordsjén.
Att bara inféra det i norra Europa skapar olika
regler i en bransch som dr internationell. Gal-
ler inte samma regler overallt sa riskerar vi att
transporter flyttas frdn vatten till vig och det
dr mycket simre for miljon, siger Gun.

11.15

Efter en tidigarelagd kaffepaus pratar Tony
Mason, generalsekreterare for International
Chamber of Shipping, om hur resultatet av
klimatkonferensen i Képenhamn paverkar
sjofarten. Han tycker att politiker forsokt
fora 6ver skulden for misslyckandet pa bland
annat sjofarten. Han ser tvdrtom en tydlig
vilja fran rederier att ta ansvar och menar att
det som nu krdvs dr att politikerna via IMO
skapar regler som dr lika i hela vérlden.



- Det hér ar nytt och spannande och kan
gora det mojligt att jamfora hur langt olika
hamnar kommit i sitt miljoarbete.

- Det haller jag med om. Rederierna blir
ocksa allt mer engagerade, dven om det pa
sina hall gar langsamt. Det var till exempel
roligt att hora hur hogt Maersk prioriterar
miljéarbetet. Hir hemma finns det sedan
lange flera rederier som ligger langt framme,
sdager Gun.

12.00

Susann Dutt, miljéutredare i Goteborgs
Hamn, ber alla dhorare stélla sig upp, bade for
attfaen chansatt stracka pa sig och for att hon
ska kunna gora en snabbundersékning. Hon
vill ta reda pa deltagarnas instdllning till el-
anslutning av batar med hogspanning vid kaj
bland deltagarna. Instéllningen tycks delad.

- Forutsattningarna for den hdr tekniken
dr vdldigt olika. Den passar bast i hamnar med
reguljirtrafik. Tekniken l6ser problem lokalt,
men inte regionalt eller globalt. Vi i Stock-
holm anvinder el-anslutning, men har sedan
90-talet ocksd arbetat aktivt tillsammans med
rederier for att minska utsldpp av till exempel
svavel och kvaveoxid fran fartygen. Ur ett re-

"Konferensen ar en
bra vardematare.”

gionalt och globalt perspektiv ar alltid atgar-
der vid kdllan den bdsta l¢sningen, siger Gun.

Det dr bara 40 meter fran podiet till den
vintande lunchen, men Gun tycks aldrig
komma fram. Det dr hela tiden manniskor
som vill prata.

13.45
Gun haller ett anférande om hur man i
Stockholm jobbat for en miljovanligare
verksamhet. Intresset for hur de jobbat med
differentierade hamnavgifter dr nagot som
manga dr intresserade av. Sjdlv dr hon nyfi-
ken pa foredraget som foljer efter hennes.

15.00

Antonis Michail fran European Sea Ports Or-
ganization haller ett foredrag om det pagaen-

de arbetet med att ta fram nyckeltal som gor
att man kan ta reda pa hur "grén” en hamn dr.
- Det hir dr nytt och spannande och kan
gora det mojligt att jamfora hur langt olika
hamnar kommit i sitt miljéarbete. Environ-
mental Ship Index dr ett liknande initiativ
for fartyg. De har kommit lingre och kan
kanske bli ett verktyg som pa ett nytt sdtt kan
anvindas for differentierade hamnavgifter.

20.00

Middagen bérjar i Vasamuseet. Gun sitter bred-
vid Fer van de Laar fran International Associa-
tion of Ports and Harbours och Herman Jour-
née fran EcoPorts Foundation. Det blir mycket
prat om hamnar, men ocksa mycket annat.
Middagen dr slut vi halv tolv, men inte festen.

- Jag dr vildigt trott, men valdigt n6jd. Jag
upplever att engagemanget och arbetet kring
miljofragorna okar fran ar till ar. Mdnga har
har ocksa pratat om behovet av att samar-
beta kring de hadr fragorna. Inte bara vi ham-
nar emellan utan ocksa mellan olika aktorer
i branschen. Det dr vildigt bra. &,



Miljodomstolen vid Nacka tingsratt
meddelade i februari sitt avslagsbeslut
angaende det planerade bygget

av Vartapiren. Domen hindrar
utvecklingen av Norra Djurgardsstaden
som en ny stadsdel med bostader,
handel och sjofart.

Omradet som diskuteras for eventuell hamn.

Vartahamnen idag.

Stockholm Hamnar har verklagat domen.

- Satsningen pa Norra Djurgardsstaden ar
en del av Stockholms stads Vision 2030 som
syftar till att mota den befolkningsokning
som saval staden som regionen star infor, om
20 ar beraknas staden ha en miljon invanare
och regionen 3,5 miljoner. | den nya stadsde-
len planeras for 10 000 nya bostader och 30
000 arbetsplaster. Norra Djurgardsstaden ar
dessutom ett miljoprofilomrade och ett av 16
projekt i varlden som Clinton Climate Positive
Development Program stodjer, sager Stock-
holms stadsdirektor Irene Svenonius.

- Sjofarten ar oerhort viktig for Stockholms-
regionen och det ar nodvandigt att staden och

Huvudférhandling i Stockholms Hamnars
projektet Stockholm-Nynashamn, Norvikud-
den holls den 9-I1 september 2009. Beslut
fattades den 10 december att inte tillata en
godshamn i Norvik. Beslutet har dverklagats
av Stockholms Hamnar i samarbete med
Lansstyrelsen och Nynashamns kommun.

- Vi ar forvanade dver domstolens
beslut, men vi kommer att intensifiera
vara anstrangningar for att fa hamnen pa
plats. En modern godshamn i Nynashamn
ar nédvandig for att pa lang sikt trygga
effektiv och miljovanlig varuforsorjning
i hela Stockholm-Malardalsregionen. Sa
kommenterar Henrik Widerstahl, tf vd vid
Stockholms Hamnar domen.

hamnen har mojlighet att utvecklas sidavid
sidasomdet artanktiNorra Djurgardsstaden.
For det gods som kommer till Stockholm sjova-
genoch de dver 12 miljoner passagerare som
arligen spenderar dver 5,5 miljarder kronori
Stockholm behdvs en modern hamn. Dennya
Vartapiren och uthyggnaden av Frihamnen
lagger grunden for en ny levande stadsdel nara
vattnet och for en mer miljovanlig utveckling
avinfrastrukturen an den nuvarande hamnen
sombyggdes 1870, sager Henrik Widerstahl, tf
vd Stockholms Hamnar.

Ww

www.stockholmshamnar.se w

Det ingar i Stockholms Hamnars uppdrag
att framja sjofarten och sakra regionens
varuforsorjning, pa lang sikt. Utvecklingen
mot storre fartyg och dkade volymer
forvantas fortsatta och darmed okar ocksa
behovet av en modern hamn med kort
inseglingsstracka och kapacitet att ta emot
stora fartyg.

Stockholm-Malardalen ar en region dar
befolkningen okar kraftigt. Fram till ar
2030 beraknas vi vara ytterligare en halv
miljon invanare. Det ar lika mycket som ett
Goteborg. Stockholms Hamnar bygger den
nya godshamnen i Nynashamn for att sakra
varufdrsorjningen till och fran regionen,
idag och imorgon.
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| april tar Logistikentreprenader AB dver "

stuveriet. Ett steg i hamnens utveckling L

mot att bli en landlord dar andra aktorer ' 3

driver verksamheterna Privata stuverier 4

ar dock inget nytt. Pa 50-talet fanns ett - | %
stort antal privata stuverier och jobben a:-n‘?.l

ropades da ut i Gula Gangen i Slussen.

TEXT: TOBIAS OSTBERG
FOTO: NIKLAS BJORLING
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Peter "Raketen” Wester hade luffat runt i Amerika
ett ar och behovde ett pahugg nagra dagar nar
han kom hem. Han gick till hamnen och fick jobb

i stuveriet. Nu har han jobbat i nastan 30 ar i
stuveriet och kan i maj hamta ut en guldklocka i
Stadshuset for sina insatser for staden.

n._._z___—_._h"'"-'=
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- DET AR ETT JAKLIGT ROLIGT JOBB. Vi dr ett gdng kisar
som gar ut och gor jobb ihop. Det blir en valdigt speciell stimning
ndr man svettats, fryst och slitit ihop, siger Peter Wester som har
en paus i arbetet.

Pa formiddagen har han varit med och "knutit fast” Rigafdrjan,
tagit hand om biltiget med Volvobilar pa vig till Abo och nagra
andra mindre jobb. Det dr fortfarande ett fysiskt krdvande jobb,
men mycket av muskelkraften har ersatts av dieselkraft under de
ar han jobbat i hamnen.

- Forut sa man att man skulle ha grova skor och oémma kli-
der ndr man jobbade hir. Nu har man ett finger pa tangentbordet
och en hand pa walkie-talkien, sdger Peter och skrattar.

MYCKET HAR som sagt fordndrats och i april far han dessutom
en ny arbetsgivare ndr staden nu har salt stuveriet till foretaget
Logistikentreprenader AB. Forsdljningen kom inte som nagon
overraskning for Peter och hans cirka 50 kollegor i stuveriet.

- Nej, det hir har varit pa gang linge. Det borjade med att man
bolagiserade stuveriet for nagra ar sedan.

Peter tycks inte vara sa orolig for sitt jobb. For honom handlar
det istdllet om att hitta glddje och inspiration for att gora jobbet
for en privat arbetsgivare.

- Jag har varit stolt Gver att jobba for staden, men nu maste jag
hitta inspiration for att jobba for en privat kis och hans planbok.
Det spelar kanske ingen roll, men for mig dr det skillnad. Man
maste vara positiv och den nya dgaren verkar vildigt serids. Jag
hoppas han kan hitta fler 6ar i skdrgarden for oss.

Var det ddr sista stuverislang?
- Nej, det kom jag pa nu, sdger Peter och skrattar. Det jag menar
dr att jag hoppas att den nya arbetsgivaren kan hitta fler arbets-

"Jag har varit stolt over
att johba for staden.”
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uppgifter it oss. Utvecklingen de senaste
aren har gatt mot mindre personal och
farre arbetsuppgifter.

PA VANINGSPLANET UNDER sitter Bo
Araskog, vd for Stockholms Stuveri och
Bemanning. Han dr full av tillforsikt och
dr helt 6vertygad om att dgarbytet kommer

att gora att stuveriet vixer. Bo Araskog,

- Det ir klart att det kinns lite pirrigt vd for Stockholms
ocksd, men den nya dgaren ir en entre- Stuveri och
prendr som tillfér ett nytt affirstinkande Bemanning

till var verksamhet. Dessutom gor forsalj-

ningen att vi slipper kommunallagen som

har hindrat oss. Nu kan vi ga ut och konkurrera om jobb pd ett
helt annat sdtt dn tidigare.

Samtidigt menar han att kdparen har varit valdigt tydlig med
att det dr gdnget pa stuveriet som sitter pa kompetensen.

- Sjalvklart skapar en san hdr férdndring forst en viss rdadsla
hos personalen, men jag tycker att de har tagit det har vildigt
bra. Stuveriarbetare r stolta, och jag tycker att deras yrkesstolt-
het har 6kat ytterligare under den hér processen. De forstdr att
de sitter pa en unik kompetens som kdparen dr helt beroende av.
Det gar verkligen inte att kasta in vem som helst pa det hdr job-
bet. Det kravs kunnande och erfarenhet.

"Det gar verkligen inte att kasta in

vem som helst pa det hér jobbet.

Nir vi tréffas dr det tvd mdnader kvar till Logistikentreprena-
der AB tar &ver, men redan nu ser han positiva signaler.

- Bara en san sak som att vi lyckats férhandla oss till betydligt
langre kontrakt med vara kunder dn vad vi tidigare lyckats med
dr positivt. Det ger oss arbetsro och en bra och trygg grund att
bygga vidare pa.

Hur fordndras er relation till Stockholms Hamnar nu ndr en privat
dgare tar éver?

- Den blir forstas mer affirsmassig, men vi har ju en bra kon-
takt och den kommer inte att férandras.

STOCKHOLMS HAMNAR dr ocksd nojda med forsiljningen.

- Bo Araskog och hans medarbetare har gjort ett fantastiskt
jobb i stuveriet och vi har haft vildigt ndjda kunder, men vad
dr det som sdger att ett kommunalt bolag dr bést pa att driva ett
stuveri? For oss dr forsdljningen ett naturligt steg i hamnens ut-



Lars-Goran
Ahlberger,

vd Logistik-
entreprenader

veckling mot att bli en landlord-organistation. Néagra fler forsdlj-
ningar dr inte aktuella, siger Henrik Widerstdhl, tillférordnad vd
pa Stockholms Hamnar.

Att driva hamn och stuveri dr tvd verksamheter med helt
olika tidsperspektiv menar han. Arbetet med hamnen dr vildigt
langsiktigt, medan arbetet pd stuveriet ofta handlar om vad som
hinder idag.

- Nu far bade vi och stuveriet chans att fokusera pa vara res-
pektive kiarnverksamheter, siger Henrik Widerstahl.

Det forsta steget i forsdljningen togs redan 2008 da stuveriet
bolagiserades. Carl-Erik Aroseus dr projektledare for forsdljning-

| HAMNEN

Det hander mycket i hamnarna och foretaget Logistikentrepre-
nader som kopt stuveriet vill vara med i den utvecklingen. Det
snabbt vaxande foretaget inom bemannings- och entreprenad-
losningar ser stora mojligheter till nya affarer nu nar de tar dver.

DET AR EN MANAD KVAR till att Logistikentreprenader tar 6ver
stuveriet ndr vi far tag pa foretagets vd Lars-Goran Ahlberger.
Han vill inte sticka ut hakan for mycket innan de tagit 6ver verk-
samheten, men ser stora mojligheter.

- Vi ser goda majligheter till synergier mellan stuveriet och
var 6vriga verksambhet. Tillsammans med Stockholms Hamnars
medarbetare och erfarenhet av hamnlogistik har vi stora majlig-
heter att utveckla bolaget med nya affirer. Hamnverksamheten
dr inne i en spdnnande tid och vi kommer att fa se mer privati-
seringar. Det hdr dr en utveckling vi vill vara med i och stuveriet
blir f6r oss en viktig plattform.

Det finns de som menar att ni dr modiga som ger er in i en bransch ddr
ni inte har ndgon erfarenhet?

- Jo, men dels dr vi vdldigt bra pa logistik och sa kdper vi ocksa
ett bolag med kompetent personal.

Han tycker ocksa att han fatt ett valdigt positivt bemé6tande av
stuveriets kunder.

"Man maste vara posifiv.”

en pa Stockholms Hamnar och har lagt ner mycket tid pa den.

- For oss har det varit viktigt att hitta en 16sning som dr bra for
medarbetarna pa stuveriet, for vara kunder och for hamnen.

Ett stort arbete f6r honom under den hir processen har ocksa
varit att féorankra och informera alla berérda.

- Det handlar om att bygga foértroende och att vara valdigt 6p-
pen mot kunder, medarbetare och mot var styrelse. Det dr vil
inte jag som ska bedéma hur vi lyckats med det, men det kinns
dnda som att vi lyckats bra, sdger Carl-Erik Aroseus.

Reaktionerna fran kunderna pa forsdljningen upplever Henrik
Widerstahl fran bérjan som lite avvaktande.

- Men nu hor vi inget varken fran kunder eller fran stuveriet
och det tycker jag dr ett vdldigt gott tecken, sdger han.

Han tror precis som Bo Araskog att det hdr dr bra for stuve-
riet och att det med en ny dgare kan vdxa. I grund och botten dr
dock forsdljningen ett politiskt beslut, privata stuverier dr inget
nytt fenomen.

Upp till bevis

INITHOrE SYININ 0104

Facket var emot en

forsaljning av stuveriet.

De sag det som ett

ideologiskt snarare an \ ;ﬂ A.Borg,
ekonomiskt grundat fﬁr‘ndsordfﬁrandefbr

hamharbetarforbundet.

beslut. Bjorn A. Borg,
forbundsordforande for
hamnarbetarforbundet, tycker dock att den nya
agarens intentioner ar goda och vill tro att det
leder till att stuveriet vaxer.

-En forsaljning av stuveriet innebar en uppdelning av hamnen
och pa sa vis forlorar vi det helhetskoncept som vi kunnat erbjuda
kunderna, sager Bjorn A. Borg, forbundsordforande for hamnarbe-
tarforbundet.

Men nér nu beslutet ar fattat och stuveriet salt sa vill han anda tro
att det har kan innebara nagot positivt for stuveriet.

- Den nya agaren har goda intentioner, vi har haft en bra dialog
och de vill att verksamheten expanderar och att vi far fler arbets-
uppgifter. Det ar positivt da vi efter en langre period i stuveriet bara
skurit ner och arbetsuppgifter tagit ifran oss, sager Bjorn A. Borg.

Nu vill han se intentionerna dverga i handling och han ser stora
mojligheter for stuveriet att ta pa sig nya arbetsuppgifter.

- Det finns sa mycket vi skulle kunna gora. Se bara pa det enormt
stora bygget av Norra Djurgardsstaden. Dar skulle vi garna se att de
lossade byggmaterialet har i hamnen.



Forsaljningen av stuveriet skapade forst oro hos Tallink
Silja AB. De blev dock lugna nar de fick klart for sig att

stuveriets erfarna personal blir kvar. Ett bevis for det ar
att de nu tecknat ett flerarigt avtal med den nya agaren.

ETT VAL FUNGERANDE STUVERI dr viktigt for Tallink Siljas
verksamhet. Det dr ofta brattom ndr deras batar ska lossas och
lastas och det kraver duktig och erfaren personal for att det ska
fungera.

- De flesta stuveriarbetarna har jobbat linge och kan véra far-
tyg, siger Tommy Lindroos, regionchef pa Tallink Silja i Stock-
holm.

Forsdljningen av stuveriet skapade ddrfor en viss oro hos Tal-
link Silja. De blev lugna nir de fick veta att personalen blir kvar
och att den nya dgaren kommer att ha samma inriktning pa
verksamheten som tidigare.

- Just nu kinns det bra och vi har ocksa tecknat ett flerarigt
avtal med képaren, siger Tommy Lindroos.

Datidens hamnarbetare pa Slussen.

Radiohjalpen

Pa 50-talet fanns ett stort antal stuverier i
Stockholm. Jobben ropades pa den tiden ut i Gula
gangen i Slussen och pa den tiden kunde periodvis
1000 personer jobba med att lasta och lossa
fartygen i Stockholm.

Forst gick jobben till de ordinarie, men aven extraper-
sonal eller “radiohjalpen” som de ibland kallades kunde
ocksa fa pahugg. Pa radion efter nyheterna kunde man
fa hora “Pa grund av stor anhopning av fartyg i Stock-
holms hamn uppmanas arbetssokande infinna sig pa
hamnarbetskontoret i Gula gangen kl 05.00 i morgon”.
De som fick jobb i Gula gangen fick ocksa respengar

sa att de kunde ta sig till den hamn dar fartyget lag.
Pengar fick man sedan i ett kuvert i Gula gangen.

Men utvecklingen fran muskelkraft till mer diesel-
kraft tvingade stuverierna till investeringar i truckar
och andra maskiner. Lonsamheten sjonk och stuverier
slogs ihop. 1973 skapades Stockholms Sjoterminal
dar staden agde 25 procent. Det blev borjan pa en
kommunalisering som var klar 1981 da alla stuveri- och
frihamnarbetare dverfordes till det nya Stockholms
Hamngods AB med staden som majoritetsagare. 1990
blev det sedan ett helkommunalt bolag. | april ar den
eran over da Logisktikentreprenader AB tar dver.

SNOWWOD VIGIWINIM



Landshdvding Per Unckel gillar bade att snickra

pa fritidshuset och pa infrastruktursatsningar. For ho-
nom ar sjofarten och Norviksudden viktiga pusselbi-
tar i arbetet for att skapa tillvaxt i regionen.

Privat har han dock daliga batforbindelser mellan

USA och Tyskland att tacka for mycket.

TEXT: TOBIAS GSTBERG
FOTO: JOHANNES JANSSON, T. BUSCH-CHRISTIANSEN
OCH NANA REIMERS

NAMN: Per Unckel
FODD: 1948 i Finspang.

KARRIAR: 1976 kom han in

i riksdagen for Moderata
samlingspartiet. 1991 och

1994 var han utbildnings- och
forskningsminister i den
borgerliga regeringen. 1998-2002 var han ordforande

i konstitutionsutskottet. 2003-2006 arbetade han

som generalsekreterare for Nordiska Ministerradet i
Kopenhamn. Landshévding i Stockholms lan sedan 2007.

HOBBY: Tycker om att snickra, har bl a resulterat i ett
fritidshus i skargarden som han delvis byggt sjalv.

BUSSARNA SLIRAR, TAGEN VAGRAR och takskottarna har fullt
upp pa taken runt Linsstyrelsens kontor pa Hantverkargatan i
Stockholm. Luften dr kall, men fragor som ror infrastruktur dr
hetare dn Zlatan.

- Infrastruktur kan lata ritt tekniskt, men handlar i slutindan
om hur vi tar oss till jobbet. Det vicker kdnslor inte bara nir
snon ligger djup, sdger landshovdingen Per Unckel nér vi tréffas
pa hans rum.

Att planera framtidens infrastruktur i regionen ligger pa hans
bord och var en viktig orsak till att han tackade ja till jobbet som
landshovding i Stockholm nér han fick fragan.

- Det dr en av regionens viktigaste fragor. Att fa dgna mig at
denien tid ndr gamla blockeringar var pa vig att sldppa gjorde att
jag inte tvekade att ta jobbet.

Han beskriver nya infrastruktursatsningar som livsviktiga for
regionens framtid. Sjilv har han brister i infrastrukturen mellan
USA och Tyskland att tacka for mycket.

- Min pappa kommer fran Tyskland och jobbade en period i
USA. Nir han skulle hem hittade han bara en bat till G6teborg
och ddr blev han kvar. I Linkdping trdffade han sedan min mor.
Man kan sdga att jag blev svensk av en tillfdllighet.

MED EN PAPPA FRAN TYSKLAND och sjilv uppvuxen i Fin-
spang dr han pa manga sitt en ganska typisk Stockholmare i en
stad dir manga har rétter pa annat hall. Intresset for politik f6d-
des tidigt och det férde honom ocksa till Stockholm ddr han bott
iungefdr 30 dr.

Nagra drémmar om att ga till sjoss hade han inte som barn.

- Nej, det kan jag inte pasta. Inte ens f6r Stockholms Hamnars
tidning, siger han och skrattar.

Han har seglat mycket i sitt liv och har varit med i sju Got-



land Runt. Nu har han varken tid eller bat att segla, men till-
bringar en del tid i skdrgarden dér han har ett hus som han delvis
byggt sjilv.

- Jag tycker mycket om att snickra. Det dr avkopplande och
sa olikt mitt jobb. Ndr jag snickrar funderar jag pa hur huset ska
halla istdllet fér hur argumenten ska gora det.

Att bygga hus dr en investering i framtiden - precis som byg-
gen av vdgar, hamnar och jarnvag.

Han har ocksa varit med och tagit fram den plan fér infra-
struktur som Lansstyrelsen gjort for perioden 2010 till 2021.

- Det dr en satsning pa 100 miljarder. De viktigaste pusselbi-
tarna hér tycker jag dr Citytunneln och Forbifart Stockholm. En
satsning pa jarnvag for att tagen ska kunna kora igenom stan och
en satsning pa vdg for att delvis leda trafiken runt den.

DET PRATAS MYCKET INFRASTRUKTUR fOr tillfillet, men
mdnga inom sjéfarten tycker att de gloms bort i den hér debatten.
Haller du med?

- Ja, sd kan det nog vara. Det dr valdigt olyckligt eftersom po-
tentialen inom sjdfarten ir sa stor. Jag ir vildigt engagerad i Ost-



VIA .
ENKAT

EN Skulle du kunna tanka

- Innan jag slutar vill jag att Norviksfragan ar lost, sager Per Unckel.

ersjoregionen som dr en av Europas mest framgangsrika regio-
ner. Har man det perspektivet sa maste man vara bade blind och
dov for att inte inse behovet av en vil fungerande svensk sjofart.

For honom dr Norvik en vildigt viktig del i det.

- Visst, det gar ett tag till med de hamnar vi har, men sedan slar
vi i kapacitetstaket. Far vi inte Norvik sa dr det ett stort hinder
for regionens utveckling. Sa brutalt dr det.

Han menar ocksa att det faktum att Lansstyrelsen, som en
statlig regional myndighet, nu tillsammans med en kommun
och en hamn 6verklagat domen mot Norvik dr ett bevis fér hur
viktig han tycker fragan dr.

- Vi brukar inte goéra sa hdr, men Norvik dr av sa central bety-
delse att vi bestimt oss for att gora det.

For honom dr Nor-
vik ocksa en viktig mil-
jofraga och han tycker
att man i domen haft
ett alldeles for snavt
perspektiv.

- Visst innebdr ham-
nen ett ingrepp i natu-
ren, men miljévinsterna
i ett storre perspektiv
dr mycket storre. Med

Norvik kan vi ta in mycket gods via havet som nu kommer pa va-
gar. Det dr stor skillnad att kora gods fran Nyndshamn gentemot
Goteborg.

Per Unckel har kvar sitt férordnande som landshovding till
2013 och det dr mycket han vill hinna.

- Innan jag slutar vill jag att Norviksfragan dr 16st, att de stora
infrastruktursatsningarna borjar bli klara...

Han forstitter att rakna upp projekt som han brinner f6r. Det
verkar inte bli tid att segla de kommande aren heller.

dig att bo pa bat?

Helena E. Kallgren
journalist Stockholm

- Bo pa hat? Ja, varfor inte. Jag
gillar att vara omgiven av vatten
och ar barnsligt fortjust i allt som
flyter. Samtidigt ar jag lite feg for
oppet hav. Att bo pa en bat som ar
fortojd i en hamn vore nog perfekt.

Stefan Bothén
Mackelbot datasupport, Stockholm

- Ja, jag skulle garna prova pa
att bo i en bat vid Stockholms kajer,
centralt och med frihetskansla.
Jag har varit pa middag hos en man
som bodde pa en stor isbrytare vid
Djurgarden. Fantastisk och annorlunda miljo med
frihetskanslan att kunna ge sig ivag narsomhelst.
E bo vid Nybroviken eller vid Gamla

Stan. Vid Fyrisan i Uppsala vet jag

att det ligger nagra husbatar.

Stellan Stal
formgivare, Uppsala.

- Ja, det skulle jag kunna tanka
mig om den lag schysst. | Stock-
holm skulle det vara trevligt att

.!'qv—? Joakim Stavegren
siljare, Egenel
| WS - Ja, varfor inte. Det skulle
'-‘i—_":'!\. "I' kunna vafa_hérligt och j_ag har téonkt
tanken nar jag sett mysiga husba-
tar, men aldrig pa allvar funderat pa
att kopa en. Helst skulle man ha en

som man kan tuffa ut med. Det som bar emot ar val
att behova ta upp den pa land for att renovera.

Ww

www.stockholmshamnar.se w
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Fa har undgatt debatten om klimatforand-
ringar under de senaste aren. FN:s klimat-
panel IPCC har under aren kommit med den
mer illavarslande rapporten efter den andra,
med stark uppbackning fran media.

| Kdpenhamn skulle vérldens ledare i december sluta ett
globalt utslappsavtal for att begransa medeltempera-
turdkningen till maximalt tva grader.

Trots massiva PR- och lobbyinsatser i samband med
Kopenhamnsmotet blev det inget bindande klimatavtal.
Det uteblivna avtalet beror pa en mangd olika faktorer,
sasom Kinas ekonomiska expansionsplaner och en

vikande hemmaopinion for Obama. En annan viktig han-
delse ar den mediala uppmarksamheten kring vad som
kommit att kallas for "Climategate” och som intraffade
veckorna innan konferensen i Kopenhamn.

I korthet handlar den om tusentals mejl mellan
varldens ledande klimatforskare vid klimatforsknings-
institutet CRU som lackte ut och hamnade pa en rysk
server. Nar materialet granskats blev det uppenbart
att viktiga uppgifter ignorerats och temperaturkurvor

manipulerats for att till exempel "délja den senaste
temperaturnedgangen”.

Vetenskaplig turbulens

Att pasta att Climategate oméjliggjorde ett bindande
klimatavtal ar troligen att férstora vikten av handelsen.
Daremot ledde avsldjandet till konsekvenser for det som
i media tidigare beskrivits som vetenskaplig konsensus.
IPCC:s rapporter har nu blivit foremal for fler kritiska
ogon an tidigare. | skrivande stund har exempelvis kriti-
ken mot pastaendet om smaltande glaciarer i Himalaya,
somav IPCC:s ordférande avfardades som "voodoo-ve-
tenskap”, lett till att avsnittet ska strykas ur rapporten.
IPCC:s pastaende att antalet stormar 6kar med en tempe-
raturokning har ocksa fatt stryka pa foten da de senaste
forskarronen visar att sambandet inte existerar.

Pa hemmaplan har klimatdebatten lett fram till en
mangd olika politiska beslut och utgjort underlag for

Erik Andersson arbetar med
omvarldsbevakning och Public Affairs.

ett stort antal myndighetsutredningar. For en tid sedan

var det Gotlandstrafiken som stod i fokus. Pa grund
av bland annat klimatskal skulle farjorna fran Visby
endast trafikera en fastlandshamn och farten skulle
sankas markant for att minska trafikens miljo- och
klimatpaverkan. Efter ett forstaeligt ramaskrii ett

uppskruvat tonlage fran gotlanningarna verkar Rikstra-

fikens forslag fatt stryka pa foten och gotlanningarna

far aven i fortsattningen ha tva fastlandsalternativ som

ska trafikeras med snabbfarjor.

Hur klimatdebatten kommer att foras i framtiden
aterstar att se. Vad vi daremot med sakerhet kan
konstatera ar att FN:s klimatpanel kommer att utsat-
tas for noggranna granskningar infor nasta stora
klimatmate i Mexiko i slutet av 2010.

Fortsatt foredome

Férhoppningsvis kan den senaste tidens ifragasattande

och kritik leda till att fler lyfter blicken och fokuserar
pa de miljéproblem och utmaningar som hamnat i

skymundan pa grund av den mediala uppmarksamheten
kring just klimatet. Stockholms Hamnar ar ett foredome

nar det galler aktivt miljarbete och det finns inga skal
att minska ambitionerna nar det galler utslappsredu-
cering, energieffektivisering och arbetet for en renare

sjofart. Dessa fragor ar avgorande for saval framtidens

transportsystem som Ostersjons framtid.

SiK PAGANG | HAMNHUSET

Karl Lagerlof

som tidigare.

Ingrid Hansson

anstills i Stockholms Hamnar

Karl Lagerlof har arbetat som projektledare

for Vartaprojektet sedan 2007, som konsult
anstalld pa WSP Management. Fran och med
den I mars ar han anstalld i Stockholms Hamnar
istallet, med samma arbetsuppgifter och roll

ny vikarie for Ann Sofie Bick

PR-ansvarig Katinka Oberg, som varit vikarie for
Ann Sofie Back, gick pa foraldraledighet i borjan
av mars. Istallet borjar Ingrid Hansson som ny
PR-ansvarig. Hon kommer att arbeta fram till
januari 2011 da Ann Sofie vantas tillbaka.

Forstarkning pa miljosidan

Den Il januari fick Stockholms Hamnar forstark-
ning inom miljdomradet. Ulrika Persson &r inhyrd
konsult fran Sweco och kommer att hjalpa Stock-
holms Hamnar med l6pande miljofragor. Ulrika har
erfarenhet fran miljoférvaltningen i Stockholm
och har aven arbetat som miljdinspektor hos
nagra andra kommuner.

Frida slutar och Emelie borjar

Frida slutar och Emelie bérjar pa Intern Service
Frida Schillberg slutade i receptionen for att satsa
pa studier efter 9 manader i Stockholms Hamnar.
Emelie Norlén, som aven hon kommer fran Uniflex,
ersatter Frida. Emelie borjade i december for
upplarning i reception och kontorsservice.



STOCKHOLMS HAMNAR

POSTTIDNING B

Rodderskorna, som ofta har kallats
roddarmadammer, ar ett mytomspun-
net inslag i Stockholms historia. De
sags ofta ha upptratt otrevligt mot
kunderna, slagits inbérdes och hetsat
mot de betydligt trevligare dalkullorna.
Det finns dock foga stod for dessa
myter i kdllmaterialet.

Sant ar att fran och med 1600-talet sa svarade rod-
derskor for kollektivtrafiken till sjoss i Stockholm.
Det var kvinnor som agde och rodde batarna, ofta
fattiga arbetarhustrur och ankor som fatt tillstand
for denna verksamhet av sociala skal. Det fanns inga
formella bestammelser om att roddaryrket skulle
vara forbehallet kvinnor.

S[A

Stockholms Hamn AB
Magasin 2, Frihamnen
Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00

VIA
HAMNARNAS
HISTO

RIA

Teckning av Fritz von Dardel,
“Roddarmadammerna rusta sig till krig
mot vefhatarne” ur lllustr Tidning.

Bild fran Sparvagnsmuseet.

Bild nr: I-1647. Ar: 1850

- STARKA KVINNOR

Ursprungligen bestod roddtrafiken av passrodd,
alltsa att roddbatarna lag vid bestamda bryggor
och rodde dit kunderna ville. Verksamheten var
hart reglerad vad gallde antal batar, bryggor, taxor
och tider.

Det handlade inte enbart om lokaltrafik. Det
fanns faststallda taxor for turer till exempelvis
Arboga, Landsort och Kapellskar.

Nytt trafisklag

P4 1820-talet dok ett nytt inslag upp i Stockholms
lokaltrafik, dels kullbatar i form av latta snipor, dels
vevslupar, alltsa snabba batar med handdrivna sko-
velhjul. Dessa batar agdes av battre bemedlade man
i Stockholm och roddes av dalkullor. Kullorna stod
for expansionen av roddtrafiken i mitten av [800-talet
medan rodderskornas transportarbete var konstant.

Nar angsluparna sedan kom var det kullorna
som snabbast slogs ut, men aven rodderskorna
minskade i antal. Roddtrafiken var i huvudsak borta
omkring 1880. Sista roddtrafiken gick pa Barnhusvi-
ken tills S:t Erikshron 6ppnade 1906.

Varfor uppstod da myterna
omrodderskorna?

Sannolikt for att rodderskorna var fattiga kvinnor
i fysiskt kravande arbeten i en utpraglat manlig
miljo. Timmermannen och andra man i hamnen
ansag att rodderskorna trangde sig in pa deras
territorium.

Kunderna ur de finare kretsarna, som skrevom
rodderskorna, var ocksa ovana att sitta samman med
kvinnor i hart fysiskt arbete.



