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OCH TRAFIKCHEFEN HAR ORDET

HAMN -

I HAMNEN PLANERAS nu for fullt for den kommande
kryssningssisongen. Blommor ska planteras, kajer
stidas, sikerhetsstaket och vattendjup kontrolleras.

Under sommarsisongen ir kajerna ofta fullboka-
de och kan liknas vid ett stort pussel dir "fartygs-
bitarna” maste anlinda och avga i ritt ordning for
att alla fartyg ska f3 plats. Nir vil kryssningsfarty-
get fortojer informerar hamnstyrman fartygets befil
om exakt var fartyget ska ligga. Négra meter fel och
det kan bli tringt for nista fartyg.

HAMNSTYRMAN KOMMER till kajen ldngt fore kryss-
ningsfartyget anlinder. Manga saker ska kontrolle-
ras, hamnsikerheten ska checkas av och man gér
dven igenom den service fartyget bestillt under
hamnbesoket via hamnens bevaknings- och trafik-
central.

Men det man litt gldommer nir man str dir pa
kajen och tittar pd ett stort kryssningsfartyg som
fortdjer i morgonsolen, ir att denna verksamhet

pagar dret runt.

DET FINNS MYCKET erfarenhet och kompetens bland
hamnens medarbetare. Bitmin som stir i snstorm
och fortojer den forsta firjan som anlinder en tidig
februarimorgon, hamnstyrman som vintar pd att
bulkfartyget ska komma till kaj trots isen mellan
fartyget och kajen. Eller truckféraren som med stor
precision lirkar in den sista trailern pa fartygets
rorodidck med bara ett par centimeters marginal. Ja,
det finns méinga exempel pd personer som kan géra
och gor det dir lilla extra.

OCH SA BARA en sista sak om
kryssningsanlép — naturligtvis
hissar vi fartygets nationsflagga
pa kaj nir hon kommer for att

hilsa henne vilkommen till

Stockholm!

HENRIK CARS,
HAMN- OCH TRAFIKCHEF
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Hutchison har flyttat N

| december undertecknades avtalet som innebar att
Hutchisons Port Holdings tar over driften av container-
terminalen i Frihamnen. Nu har den globala operatoren
Startat ett svenskt bolag, Hutchison Port Sweden (HPS) och
darmed startat sitt svenska arbete.

TEXT CAMILLA STRUMPEL FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

FRAN DEN 1 MARs finns Martin Allison, vd for
HPS och tidigare chef for driften pd Hut-
chisons containerverksamhet i engelska
Felixtowe, pi plats i Frihamnen.

— Som ni vet ir den operativa verksam-
heten i containerterminalen i Frihamen den
bista i Sverige, s& hir dr det friga om busi-
ness as usual, sdger han.

Nagra snabba &tgirder har dock gjorts.
Bland annat har containerterminalen fitt
namnet CTE Container Terminal Friham-
nen.

— Vi har beslutat att driva och marknads-
fora containerterminalen som CTF och har
skapat en ny logotype som stimmer dverens
med alla andra HPH-terminaler.

HPH fokuserar nu p norra Europa f6r
att 6ka marknadsandelarna i Skandinavien
och Baltikum. Som en del av detta ska den
globala operatéren hantera containertrafi-

ken i Stockholms Hamnar, forst i Friham-

nen, direfter i godshamnen pd Norvik-
udden i Nynishamn.

— Tyvirr befinner sig virldsekonomin i en
nerdtgdende trend och precis som de flesta
andra containerhamnar hanteras mindre
gods 4n for ett &r sedan. Dirfor kommer vi
att fokusera pd genomférandet av en kom-
mersiell verksamhetsplan som kommer att
ge 6kade volymer #ven i dessa svdra tider,

siger Martin Allison.

DET SKA BLAND annat ske genom att CTF
erbjuder effektiva och konkurrenskraftiga
transportmedel till och frin hamnen for
befintliga och potentiella kunder.

En gemensam projektgrupp dir bade
Stockholms Hamnar och HPS har represen-
tanter har inlett arbetet med att planera
Stockholm-Nynishamn, Norvikudden, ett

stort och spinnande arbete. O

NOTERAT AV
Vi

Nytt lokalt
kollektivavtal
i hamnen

Férhandlingar om ett nytt lokalt kollektivav-
tal for Stockholms Stuveri och Bemanning
AB har forts sedan sommaren 2007. Just
fore arskiftet kom Hamnarbetareférbundet
och Stockholms Stuveri och Bemanning AB
overens, och sedan den 1:a januari tillam-
pas innehallet i den dverenskommelsen.

Eftersom bolaget ar medlem i Sveriges
Hamnar och omfattas av det sa kallade
riksavtalet med Transportarbetareforbundet
som enda avtalsbarare skedde tillampning-
en med utfastelser att félja innehallet fran
bade bolagets och Hamnarbetareférbundets
sida. Overlaggningar har alltsedan éver-
enskommelsen traffades skett med
Transportarbetareforbundet.

Den fjarde mars kom parterna éver-
ens och ett nytt lokalt kollektivavtal med
samma lydelse undertecknades.

Anvand www.
stockholmshamnar.se

Pa webben finns anvandbara fartygslistor
dar du bland annat kan se vilka fartyg som
ligger inne for tillfallet och kryssningslistan
for sasongen. Har kan du aven se bilder pa
fartygen och fa mer information om bade
fartyg och rederi. Du hittar ocksa kdpoo-
len for skutor och kan fa information fran
vaderstationer i Stockholms Hamnar som
borjat placeras ut.

Blir storst i varlden

P& RCCL, som ocksa trafikerar Stockholms
Hamnar (se sid 8) gar man i ar vantans
tider. | Karibien ska rederiet sjosatta
varldens storsta kryssningsfartyg, den

360 meter langa, 16 vaningar hoga och
220 000 bruttoton tunga Oasis of the Sea.
Jungfruturen gar i december 2009 fran Fort
Lauderdale. Fartyget kommer att ha plats
for 5 400 passagerare i de 2 700 hytterna
i 37 olika kategorier. Dessutom finns plats
for en besattning pa 2 100 personer.
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- Fler passagerare gor att vi kan
utveckla vara tjanster, sager David
Schubert vid Stockholms Hamnar.

TEMA |

Fler tar sjovagen
till Stockholm

Rekord ar till for att slas. Och det slas rekord for passa-
gerartrafiken till Stockholms Hamnar varje ar. Forra aret
Okade antalet passagerare med 500 000 till 11,7 miljo-
ner, fler an nagonsin hittills. Ett nytt rekord tycks vara pa

vag att slas 20009.

— Fantastiskt med tanke pa radande konjunktur, séager
David Schubert, affarsutvecklare vid Stockholms Hamnar.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

NA, ARAN SKA FORsTAs fordelas till rite parter. En viktig del av
okningarna 2008 kan tillskrivas:

* Tallink Silja som satte in Silja Galaxy pa linjen Stockholm—

Abo, och Lt Silja Festival gi p3 Riga.
* Viking Line som satte in Rosella p4 linjen Kapellskir—
Mariehamn.
* Kryssningsrederierna som tillsammans tog runt 363 000
passagerare i land i Stockholm, vilket 4r rekord.
Allt detta gor affirsutvecklare David Schubert mycket glad.

— Frén var synpunke ér det kul att vira kunder satsar och att det
ger resultat. Vi 4r ocks3 glada att vdr investering i den virtuella
turistbyrdn Stockholmspanelen har tagits vil emot och att den
reklamkampanj vi genomférde i
Finland tillsammans med rederier-
na, Stockholms Visitors Board och
Visit Sweden foll s3 vil ut.

Uppgéngen for firjetrafiken till
och frin Stockholm har fortsate
under 2009.

— Vi har uppgifter om stora

Skningar under januari, frimst pd
trafiken till Tallinn och Riga. Vi
kan se att rederierna satsar pd att
bygga nya fartyg eller sitta in bitt-
re fartyg pd Baltikumlinjerna, siger David Schubert.

— Aven kryssningstrafiken kar. Vi har 304 anlsp bokade
mot 265 forra &ret. Det fir oss att tro pd 400 000 kryssnings-
passagerare under 2009.
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Han delar rederiernas optimism (se sid 6-7) om att den eko-
nomiska krisen kan gynna firjetrafiken pi Ostersjon, att min-
niskor viljer kortare resor framf6r en dyrare semester med flyg.
Hamnen stir redo att ta emot fler passagerare.

— Fér oss innebir fler passagerare att vi kan utveckla vira
verksamheter. Men den stora vinnaren ir staden och dess turist-
verksamheter liksom shopping, restauranger, kaféer och hotell.

At firjorna tar svenskar till Finland 4r ocksd en vinst for
Stockholm som stad, enligt David Schubert.

— For de flesta som dker kommer frén landet och tillbringar

en dag i Stockholm och ibland sover &ver en natt.

EN BRA HAMN MED ctt bra lige kan gra skillnad i valet av resmal
for firjepassagerarna, tror David Schubert.

— Och vi har ovanligt bra ligen i Stockholm, bide for firje-
och kryssningstrafiken. Frihamnen kan verka lite "off” men
man gir fakdiske till Stureplan pa en halveimme, det ir bittre
4n i de flesta stider. Bra service ir viktigt, inte minst for
kryssningspassagerarna som vill ha utférlig turistinformation,
men ocksd en shop, kafé, tillging till internet och transporter
in dll stan.

Han ir i dag nojd med transporterna frin firjeligena, men
inte frin kryssningsterminalen i Frihamnen.

— Vi skulle vilja att SL drog ut en linje dit, nu 4r det niistan
800 meter till nirmaste busshallplats, siger David Schubert.

Att Tallink Silja flytear sin Tallinntrafik frin Frihamnen ill
Viirtan ir bara roligt, siger David Schubert.

— Det ir ett resultat att de har investerat i bittre och storre



fartyg. Det kriver en del investeringar f6r att anpassa firjelidgena,

men det I8ser vi.

Snart borjar arbetet med att bygga en ny 84 000 kvadratmeter
stor pir i Virtan, for att ge plats for annan bebyggelse vid det
gamla firjeldget.

— Det kommer att stilla till en del stok. Men med tanke pa
den stora forbittringen som det kommer att innebira inom négra
ar s3 4r det virt det. Vi ska gora vrt yreersta for att Tallink Silja
ska beroras s lite som méjligt av arbetet, siger David Schubert.

Med en ny pir och nya verksamheter i Virtan kommer troli-
gen en av David Schuberts drommar att besannas.

— D4 kommer vi att f3 spirbunden trafik in till staden. Det
blir en héjdare. 0

Forandring i farjetrafiken 2008 jamfort med 2007

Stracka Forandring i procent
Kapellskar-Mariehamn +54
Stockholm-Riga +40
Kapellskar-Nadendal +19
Stockholm-Abo +14
Stockholm-Tallinn +12
Nynashamn-Gdansk +4
Nynéshamn-Visby +2
Stockholm-Mariehamn -1
Stockholm—Helsingfors -4

Lotta Andersson vid Stockholm Visitors Board vill locka
fler farjeresenarer att stanna en natt i Stockholm.

Hoppas pa fler
farjeturister

Stockholm Visitors Board hoppas
pa en fortsatt 6kning av férje-
turismen till Stockholm 2009.

1 LAGKONJUNKTUR TENDERAR minniskor att resa i sitt
niromride, enligt Lotta Andersson, areansvarig
for Finland och Ryssland pa Stockholm Visitors
Board. Detta, tillsammans med en lig kronkurs,
gor att hon tror att fler turister kommer med fiir-
jorna till Stockholm.

— Vi kan se att de finska besékarna numera
oftare viljer Stockholm framf6r Tallinn. Vi tror
ocksd att den fantastiska utveckling som vi har
haft p& den ryska marknaden fortsitter, siger
hon.

Lotta Andersson beskriver firjetrafiken som
mycket viktig f6r Stockholms turistniring.

— Den star for en betydande del av konsum-
tionen i butiker, restauranger och museer.

Lotta Andersson noterar ocks3 att fler finska
gister viljer att stanna en natt i Stockholm. Och
att det dr en stor utmaning for Stockholm Visi-
tors Board att fi dnnu fler att stanna.

— Lyckas vi f& ndgra procent av dagsresenirer-
na att stanna en natt skulle det vara fantastiskt

for Stockholms restauranger och hotell. 0
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Satsningar ska skapa
hogkonjunktur pa Ostersjon

Farjerederierna satsar pa nya och nyrenoverade fartyg och réknar med en
fortsatt 6kning av antalet passagerare. En anledning till detta ar lagkon-
Jjunkturen som rederierna anser kommer att gynna korta resor.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

TALLINK SILJA SATTER UNDER véiren 2009 in den nybyggda, 212
meter ldnga, Baltic Queen pd striickan Stockholm—Tallinn. Det
Sppnar ocksa for en satsning pd Riga, berittar vd:n Kadri Land.

— Baltic Queen ersitter Romantika som i sin tur ersitter Regi-
na Baltica pd rutten till Riga, dit ocksa Silja Festival gir sedan
forra dret.

Det nya fartygets lingd gor att Estlandstrafiken flyttar frin
Frihamnen till Virtahamnen. Rigatrafiken blir dock kvar i Fri-
hamnen.

Tallink Silja 6kade antalet passagerare forra dret med arton
procent, mycket tack vare att Silja Galaxy, ett systerfartyg dill
Baltic Queen, som sattes in pd strickan Stockholm—Abo.

Nytt for i 4r 4r att rederiet har fitt ett nytt gemensamt bok-
ningssystem for Tallink och Silja.

— Det kommer att gora oss mer flexibla och har gjort det msj-
ligt att inféra automatisk incheckning. Dir kan kunder precis
som pé flygplatser knappa in sitt bokningsnummer och sedan fa

Per-Erling Evensen, marknadschef
pa Destination Gotland, tror att
fler valjer att semestra i Sverige.
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biljetter, matkuponger och annat som de har bestillt utan att
behdva kda vid incheckningskassan, berittar Kadri Land.

Bokningssystemet var en av de viktigaste punkterna att dtgir-
da for att skapa samordningsvinster i samgiendet mellan Tallink
och Silja.

— Nu ir de stora bitarna pd plats. Nu ir det mest smésaker
som ska l3sas, problem som oftast beror pé att vi sitter fast i
gamla avtal.

Kadri Land siger att det 4r for tidigt att bedoma hur den eko-
nomiska krisen kan sl mot firjetrafiken.

— Precis som alla andra ir vi forstds oroliga. Samtidigt hoppas
vi att de som brukar gora lingresor viljer en billigare variant och
dker pd kryssningar med oss i stillet. Vi tycker oss faktiskt se en

sidan trend.

VIKING LINE KOMMER i slutet av dret att sitta in en ny firja pa rut-
ten Kapellskir—Mariehamn.

Jacek Bochnak, vd pa Polferries
Sverige, berattar att allt fler tar
rutten Nynashamn-Gdansk som
transitvag till kontinenten.




Jan Karstrom, vd pa
Viking Line, satter in
ett nytt fartyg pa rutten
Kapellskar-Mariehamn.

— Det dr en 133 meter ldng firja som haller pd att byggas fir-
dig pé ett varv i Sevilla. Det ir forsta gingen som ett nytt fartyg
sitts in pa den rutten, det har hittills varit firjor som har gjort
sitt pd en annan linje, berdttar Jan Karstrém, vd pa Viking Line.

Firjan, som ersitter Rosella som i sin tur fick rycka in nir
Alandfirjan sildes, har inte fitt nigot namn én.

— Vi har en namntivling pd webben och har fitc 10 000 for-
slag, berittar Jan Kérstrom.

Ar 2008 beskriver han som ett *forhillandevis bra” 4r. Antalet
passagerare 8kade med drygt 8 procent till 6,2 miljoner och
godstransporter med 6,5 procent. Men resultat blev simre 4n
dret fore pd grund av ett hégt bunkeroljepris.

Under 2008 renoverade Viking Line sitt fartyg Gabriella. I ar
kommer Cinderella att f3 en upputsning under tre veckor i juni
och Mariella frischas upp till hosten.

— Gabriella blev riktigt snygg och nu bygger vi om samtliga
hytter pd de andra fartygen, siger Jan Kérstrom.

— Och vi fortsitter vira 48-timmarskryssningar till Riga och
Tallinn. Vi har tio planerade kryssningar under sommaren.

Lagkonjunkturen har Viking Line
inte mirke sd mycket av, enligt Jan Kir-
strom.

— Vi har sett att totalmarknaden pa
frake har gitt ner, men samtidigt har vi
okat vir marknadsandel. P4 passagerar-
sidan tror vi att totalmarknaden vixer. 1
kristider brukar folk vilja képa godis och
men dven #gna sig 4t den hir typen av

ndjen som man har rdd med, siger han.

DESTINATION GOTLANDS FARTYGSTRAFIK mel-
lan Nynishamn och Visby hade forra
aret fler passagerare 4n ndgot tidigare 4r.
Féretaget, som har avtal om att skota
firjetrafiken fram tll 2015, har ocksd
utarbetat ett nytt pris- och bokningssys-

tem.

Kadri Land, vd pa
Tallink Silja, satter in
ett nytt fartyg pa rutten
Stockholm-Tallinn.

I &r fortsitter sjotrafiken med ndgra smirre turlistejusteringar
for de fyra fartygen pa rutten.

— En stor forbittring gors pd landsidan nir man &ppnar en
sektion pd vigen mellan Stockholm och Nynishamn, vilket vi
ser som en del av virt transportsystem. Det forstirks av forra
drets forbdttring av jirnvigen med dubbelspar och nya perronger
i Nynishamn, siger Per-Erling Evensen, marknadschef vid
Destination Gotland.

Han siiger sig vara 6vertygad om att Gotland kommer att
klara lagkonjunkturen vil.

— Vi vill tro, och tycker oss ha goda anledningar att géra s3,
att Gotland kommer att sticka ut eftersom det 4r det nirmaste
man kommer utlandet i Sverige, framfér allt om det p& grund
av valutakurser blir mer fordelaktigt att semestra i Sverige.
Dessutom ser vi en del stora investeringar p& boendesidan pa
Gotland, med det nybyggda Tott Hotell och flera nyrenovera-

de anliggningar.

POLFERRIES HADE ETT framgangsrikt 2008 for trafiken pa strickan
Nynishamn-Gdansk, enligt Jacek Bochnak, vd for Polferries
Sverige.

— Ert jiittebra &r for oss. Lastbilstrafiken kade med 35 pro-
cent och passagerartrafiken lig kvar pd samma nivi som &ret
innan. Vira svenska resenirer anvinder nu ofta linjen Nynis-
hamn-Gdansk som en transitvig till kontinenten, siger han.

Det gér att rederiet behéller fjolarets koncept pa linjen liksom
de kryssningar och hotellpaket som silde bra 2008.

For 2009 riknar Jacek Bochnak med att frakten kommer att
ligga kvar pd samma niva som forra &ret, trots ligkonjunkeur.
Han ir lite mer osiker pd vad som hinder med passagerar-
trafiken.

— Sverige var ett mycket populirt resmél for polacker forra
dret eftersom den polska valutan var stark. Nu har den for-
svagats, men det har den svenska kronan ocksa gjort, s3 i stort
riknar vi med lika ménga passagerare som forra dret, siger Jacek
Bochnak. 0
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Nya rekord for kryssningstrafiken

Henrik Ahlqvist berittar att man frin hamnens

Allt fler vill kryssa pd Ostersjén. 2008 &rs rekord pé
265 anlop till Stockholm kommer att slas med rage.
Hittills ar 304 anlép bokade. RCCL, vars fyra kryss-
ningar med start och mal i Stockholm gjorde succé

forra aret, gor i ar 16 likadana kryssningar.

6sTERSION BLIR ETT allt populdrare kryssningsmal.

— Man nér alla destinationer p4 en natt, folk pratar engelska i
omridet, S:t Petersburg lockar och nya destinationer ppnas. Ost-
ersjon upplevs dessutom som ett av virldens sikraste hav i friga om
savil terror som vider, sidger Henrik Ahlqvist hamnstyrman vid
Stockholms Hamnar.

Han skrattar och siger att han numera arbetar med skohorn for
att f3 in alla fartygen.

— Det krivs minutids planering. Hir i Frihamnen kan det
komma tre fartyg p4 en dag, dd méiste man styra trafiken s att det
som ska ligga lingst in kommer forst och gir sist.

Kryssningsrederiet RCCL gr i sommar totalt 46 anl6p i Stock-

holm, varav 15 i4r turnaround. Det

E_]l.!'.—_‘."-_

4r en 6kning med 26 anlép jim-
fort med 2008.

—Trenden ir att de amerikanska
kryssningsturisterna blir firre pd
grund av ligkonjunktur. Men det
kompenseras av fler europeiska
turister, siger Roar Meidal,
Nordenchef vid RCCL.

Férra arets snabbt slutsilda

- Vi slar rekord igen, berattar
Henrik Ahlqvist.

kryssningar med start och mal i

Stockholm och bessk i Tallinn och S:t Petersburg har i &r kat ill
16 avgéngar. Kryssningarna, som gors pa fartyget Vision of the Seas
och frimst rikrar sig till en svensk publik, ser ut att silja slut.

— Svenskarna héller p4 att bli Nordens mest kryssande folk, forra
4ret 6kade antalet svenska kunder hos oss med femtio procent, och
Skningen fortsitter. De hir kryssningarna har ocks3 fitt manga
norska bokningar, norrminnen passar dé pa att se bide Stockholm
och S:t Petersburg, siger Roar Meidal.
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sida jobbar hart for att évertyga kryssningsrederierna
att komma till Stockholm.

— Vi hilsar p3 alla rederier som kor i Ostersjon
och berittar vad som hinder i Stockholm, och om
hur vi i hamnen hanterar saker som vatten och
avlopp. Vi deltar ocksd i internationella missor och
har bra samarbetspartner i England och USA.

En bra hamn kan gora skillnad nir rederierna viljer destina-
tioner, enligt Henrik Ahlqvist.

— Centrala kajplatser och service lockar. Finns en bra kajplan for-

biittras dven méjligheterna att fA fartygen att gora turnaround hir.

ROAR MEIDAL AR MYCKET ndjd med den service han fir i Stockholm.
Och han ir imponerad av kryssningsterminalen i Frihamnen.

— Den innebir ett fantastiske lyft och har satt en ny standard for
kryssningsterminaler i Norden, den ligger l&ngt fore andra hamnars
terminaler.

Han 6nskar att Stockholms stad ska bli duktigare att beritta for
kryssningsresendrerna om vad sta-
den kan bjuda pd och att det
fanns ett “Stockholmspaket” att
silja pd resorna.

— Ett bra paket framtaget i
samarbete med transportorer,
hotell och andra aktorer skulle
Sppna méjligheter for fler turn-
around i Stockholm.

— Svenskarna har blivit ett krys-
sande folk, sager Roar Meidal.

TROTS ATT DET dr tringt i dag sd
tror Henrik Ahlqvist att antalet kryssningsfartyg fortsitter att oka.
— Om tio &r tror jag att vi 4r den stérsta turnaroundhamnen i
Ostersjon. D4 har vi muddrat Stadsgirdskajen for att f3 placs med

fler fartyg och nya Virtapiren 4r byggd.
— Vi arbetar ocksd med l6sningar for att kryssningsfartygen ska
kunna g& genom skirgirden i mérker, genom att f6rséka hitta nya

navigeringslosningar i samarbete med Sjofartsverket. O
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En kopare i Stockholm vill importera en last med
varor fran till exempel Shanghai i Kina. Utdver
priset for varorna behover de aven komma Over-
ens om en hel del villkor for leveransen. Bland
annat hur de ska fordela transportkostnader och
ansvar under transporten. For att underlatta den
har fordelningen finns det en rad internationellt
standardiserade begrepp kallade Incoterms
(International Commerce Terms), som ges ut av
Internationella handelskammaren.

1. Importéren och exportéren kan till exempel
komma 6verens om att anvanda villkoret
Incoterms FOB (Free On Board) vilket kortfattat
innebar att exportéren ansvarar for transport och
kostnader for godset fram tills containern passe-
rar 6ver skeppets reling. Darefter gar ansvar och
foljande kostnader dver pa importoren.

2. Importdren kontaktar en speditér som kommer

3.

LOGISTIKLOSNINGAR

ol

Det &r manga sma och
Stora steg som maste

tas innan en container
lastad med importerade

varor antligen kan packas
upp efter ankomst.

TEXT OCH BILD: BO REINERDAHL

o S ol

STHLM

att ha hand om hela transporten fran det att
containern har lastats ombord pa container-
fartyget i avgangshamnen och anda fram till
importérens lagerbyggnad hemma i Sverige.
Exportoéren gér motsvarande bestallning hos
egen eller samma speditor for att ombesorja
frakten fran sitt lager och ombord pa fartyget.
Importéren ser aven till att hans speditors
kontor i Kina och exportéren kommer i kontakt
med varandra sa att speditéren far all nédvan-
dig information infér transporten. Importéren
kontaktar aven speditdrens kontor i Sverige
och bekraftar att angiven container ar klar att
skeppas till Sverige.

Exportorens speditor fraktar containern med
lastbil (eventuellt dven med tag) till hamnen i
Shanghai.

FOB

4. Dar ombesorjer speditéren att varorna for-
tullas varefter containern ar klar for lastning.

5. Containern lastas ombord och det ocean-
gaende fartyget lamnar hamnen.

6. Nar fartyget anlander i till exempel Hamburg,
lastas containern om till ett sa kallat feeder-
fartyg. Ett mindre containerfartyg som tar
hand om den sista delen av transporten till
Stockholms hamn.

7. Vid ankomst i hamnen lastas containern av
fartyget och speditéren ser till att godset
fortullas samt transporteras vidare till
importoérens lager, med tag och/eller lastbil.

Resan fran Shanghais hamn till Stockholms hamn
tar cirka trettio dagar.
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Mellan den 14 och den 25 juni
finns batarna i Volvo Ocean
Race i Stockholm.

Snart startar festen

Ola Astradsson réknar med att en halv miljon gaster kommer nér
staden och hamnen bjuder in till festen Stockholm Stopover i
Volvo Ocean Race den 14-25 juni. Meningen ar att det ska bli en
fest som besbkarna ska minnas lange och som bekraftar bilden
av Stockholm som en framgangsrik evenemangsstad.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO DAVE KNEALE/VOLVO OCEAN RACE, TOMAS ERIKSSON

NAR DEN HAR tidningen kommer ut kimpar bitarna i Volvo Ocean
Race mot vigorna i Stilla havet pé vig frin kinesiska Qingdao till
Rio de Janeiro, en seglats pa 12 600 sjomil eller 2234 landmil.

Samtidigt arbetar Stockholms Hamnars projektledare Ola
Astradsson med planering infor de hektiska festdagar som ska
dga rum veckorna runt midsommar. Och i Kina, Hongkong och
Singapore visas tv-reklam som lanserar Stockholm som Capital
of Scandinavia. Malet 4r att ndgra av dessa asiatiska tv-tittare ska
ta ett flyg till Stockholm och ansluta sig till de runt 500 000 gis-
terna som vill se bitarna i Volvo Ocean Race.

Hjirtat i festen 4r den tivlingsby — race village — pa Skepps-
bron dir alla tivlingsbatar ska ligga for beskddan nir de inte 4r
ute och tivlar i korta och publikvinliga tivlingar i Stockholms
nirhet.

— Race village 4r 8ppet och gratis for allminheten frin den 14
till den 25 juni. Utdver bitarna kommer det bland annat att fin-
nas ett experience-omréde dir vi visar hur det kinns att segla pa
virldshaven och sponsorerna kommer att ha paviljonger som
delvis 4r 6ppna for allminheten. Dessutom ska det finnas restau-
ranger for 1200-1400 sittande gister utdver de runt 1000 plat-

ser som ir vikta fr sponsorerna, beritta Ola Astradsson.

AVEN KUNGSTRADGARDEN blir en del av race village.
— Dir kommer bland annat Sjshistoriska museet att ha upp-
visningar och flera utlindska turistbyrder och scouterna att ha

verksamheter, berittar Ola Astradsson.
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Ola Astradsson ar Stockholms
Hamnars projektledare for
Stockholm Stopover.

Besokarna kommer att vara allt frén seglingsfanatiker till
hungriga stockholmare.

— Vi tror att genomsnittsgdsten kommer att stanna i tvi tim-
mar, 4ta mat och ta en 6l eller fika. Vi riknar ocksi med att
maénga lidgger till i vir marina framf6r Logardstrappan dir man
ocksd kan 6vernatta i baten, siger Ola Astradsson.

Sponsring 4r en viktig del i ett evenemang som Stockholm
Stopover. Efter en trég start har nu sponsorerna vaknat.

— Och det med ett tryck som vi inte trodde skulle komma.
Det beror sikert pé att tivlingen har bérjat nirma sig, och kan-
ske har ocksd paniken kring finanskrisen lagt sig, sdger projektle-
daren Ola Astradsson.

Ett skil att komma till avslut 4r ocksd att de som képer de
storsta sponsringspaketen f&r branschexklusivitet, om exempelvis
en bank koper ir det stingt for andra banker. Ola Astradsson
kan konstatera att de sponsorintikter som Stockholm Stopover
har budgeterat for snart dr bokade.

— Fakeum dr att vi nu fir fler forfrigningar dn vi har sponsor-
paket, vilket innebir att vi kan tvingas siga nej till foretag som
vaknar till sent, siger han.

Stockholm som stad kommer ocksg att vara i virldens blick-
fing dessa dagar.

— Staden ligger dirfor ner stora resurser p att marknadsfora
sig. Mélet 4r att stimulera turism, investeringar och nyinflyttning
genom att visa att Stockholm ir en attraktiv och kunskapsinten-

siv stad med hog miljprofil. 0



Stromkajen renoveras

| september startar arbetet med att ge Stromkajen en
kaj i ratt hojd, med ett nytt utseende och med ett kaj-
plan delvis belagt med granithallar for att bli tillgangligt

for alla.

Det ar ett stort och komplicerat jobb, och blir inte
enklare av att fartygstrafiken maste fungera under hela

ombyggnaden.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO STOCKHOLMS HAMNAR

FOR DRYGT 150 AR SEDAN kunde kung Karl XV, den nuvarande
kungens farfars farfars bror — de f& génger han vistades i salarna i
Stockholms slott, han ansdg att allt rikeige arbete utfordes frin en
histrygg — titta &ver viken och se hur en kaj byggdes i samband
med uppforandet av Nationalmuseum. Dir stdr samma kaj i dag,
bara litt renoverad och férsedd med en del moderniteter som
exempelvis teknikbinkar for vatten, avlopp och brinsle. Men nu
sjunger kajen pa sista versen. Férutom alder s& har landshgjning-
en gjort behovet av en genomgripande renovering akut.

— Landhéjningen har héjt kajen 50-60 centimeter. Det gor
dels att tridelar som en ging ldg under vatten nu har kommit
upp i luften och bérjat ruttna, dels skapar det problem fér bétar-
na som i stort ser ut som de gjorde pd 1860-talet. Dirfor behs-
ver vi dterskapa den ursprungliga nivdn, berittar Stockholms
Hamnars projektledare Irene Lindbick.

Anpassningen innebir att kajen siinks 50 centimeter och sedan
tar sig upp i gatuniva via ldnga trappsteg, s kallade gradiinger. Men
for ate fi plats med detta keivs att kajen fir ta en del av det vig- och

parkeringsutrymme som i dag ligger mellan kajen och fastigheterna.

ARBETET GORS | FYRA etapper, och tar paus under
somrarna for att bdterafiken frin Waxholmsbola-
get och Strémma da ska kunna flyta som vanligt.

Etapp 1 (september 2009-maj 2010): Frin
Nationalmuseum fram till “vecket” pé kajen
gors arbeten tvd meter ut i vattnet och fem
meter upp pé land. I vattnet liggs en ny stdl-
spont och klds in med betong for att férhindra
korrosion och direfter med granit for att se ut
som en granitkaj frin vattnet och Strombron.
Samtidigt byggs det forsta “trappsteget” pd
kajen.

Etapp 2 (september 2010-maj 2011): Samma
arbete fortsitter fram till Strémbron.

Erapp 3 (september 2011-maj 2012): Anligg-
ning av ett nytt markplan frin vattnet upp dill
fastigheterna, bland annat Grand Hotel, frin
Strombron fram till kajens "veck”.

Etapp 4 (september 2012—maj 2013): Samma

jobb fram till Nationalmuseum.

Irene Lindback berattar att malet ar att kajen ska
bli tiliganglig for alla.

Just nu pdgdr arbetet med ett gestaltningsprogram for omradet.

— Vi efterstriivar en enhetlig gestaltning i allt frin Waxholms-
bolagets och Strommas nya terminaler till skyltar och de nya
teknikbinkarna for vatten, avlopp och brinsle, berittar Irene
Lindbick.

— Vi ligger ocksd stor vikt vid markbeliggningen dir breda
granithillar ska gora omridet tillgingligt for alla minniskor. Det
4r viktigt, Stockholm har som ambition att vara virldens mest

tillgingliga stad.

1 EN TRE AR GAMMAL berikning tros renoveringen kosta 150—-200
miljoner. Priset ir lite osikert detaljplanerna for etapp 3 och 4 4r
inte godkinda och ligkonjunkturen kan kan gora jobbet billigare.

Ett byggprojekt av den hir storleken stiller till en del stok.
Men samf6rstdndsandan ir god, enligt Irene Lindbick.

— Vi lovar att gora vért yteersta for att stora s lite som majligt.
Nir vi har varit runt och presenterat virt projeke f6r grannarna —
Slottet, Handelsbanken, Grand Hétel, Lydmar hotel och National-
museum — s har alla till vir stora glidje varit vildigt positiva. Q

e iy e e ke i

| september startar det fyra ar langa arbetet med renoveringen av Stromkajen.
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PORTRATTET

Projektchefer med

Att det byggs en ny hamn ar ovanligt. Men Stockholms Hamnar har just nu flera stora
hamnprojekt pa gang, bland annat en godshamn i Nyndshamn och en ny pir i Vartahamnen.

Till de projekten har hamnen anlitat tva experter pa stora projekt.

TEXT OCH FOTO TOMAS ERIKSSON

Namn: Per Ling-Vannerus. \
Jobb: Projektchef for bygget av Vartapiren.

Familj: Fru Marie, Lina 12 ar och hoppryttare, Fredrik
10 ar och hockeyspelare.

Fritidsintressen: Fageljakt och skidakning.

Basta minne till sjoss: Var med och tavlade i enton-
nare-VM i Marstrand.

FAKTA /Per Ling-Vannerus

Per bygger ny pir i Vartan

Nu boérjar hans dromprojekt och néar det avslutas
ska den nya piren i Vartahamnen sta fardig. Han
tvekade aldrig att hoppa pa jobbet.

— Nér ett sadant hér projekt dyker upp maste
man ta chansen att vara med, séager Per Ling-
Vannerus, Stockholms Hamnars nytillsatta projekt-
chef for byggandet av Vértapiren.

PER LING-VANNERUS BESKRIVER sig sjilv som en “gammal brobygga-
re”. Han jobbade i tretton &r inom JCC/NCC-sfiren och diref-
ter i tio &r som konsult.

Vad fick dig att tacka ja till jobber att leda arbetet med att bygga
nya Viirtapiren?

— Jag ville byta frén en rddgivande roll till en beslutande.
Dessutom ir det ett bitvis tekniskt komplext projekt och dirmed
spinnande, samtidigt som det finns en anknytning till mina
gamla erfarenheter. Ett méte med minniskorna pd Stockholms
Hamnar paverkade mig ocksd. Dels for att de tinker si modernt

och affirsmissigt, dels for att alla var s vilkomnande mot mig.
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Vad ar din uppgif#?

— Att hlla koll pa ekonomi, tid, kvalitet och genomférande.
Det gor jag i forsta hand genom att styra vdra projekegrupper
som gruppen f6r projektering och byggledning och gruppen tek-
niska experter, bide konsulter och hamnens egna experter.

Ni réisknar med att miljiprivningarna ir klara inom ett dr. Vad
héiinder sedan?

— D4 startar bygget av ett nytt tdgfirjelige for Virtabanan.
Det svira med den etappen ir att tdgtrafiken hela tiden méste
fungera. Direfter borjar utfyllande av den 84 000 kvadratmeter
stora piren.

Hur svért iir jobbet?

— Jag ser det som normalsvért. Det ir ett enormt stort projekt,
men en stor del av arbetet ligger i bergutfyllnad.

Onska dig tre saker i projekter?

— Att miljoprovningen gér i 1as, att vi hittar en tidig [6sning
pa varifrin vi kan ta bergmassor dir Norvik ir ett bra alternativ
och att hitta tillfilliga alternativa firjeligen for Tallink Siljas fir-
jor under byggnadstiden. 0



stor uppgift

4 )

Namn: Bjorn Svensson.
Alder: 58 ar.

Position: Projektchef for arbetet med godshamnen
pa Norvikudden.

Familj: Tva barn, 37 och 34 ar, och fyra barnbarn.
Fritidsintressen: Umgas med ménniskor, trana

och resa.

Basta minne till sjoss: Forsta gangen jag folide med
min far ut pa den bogserbat dar han var kapten. Vi
skulle bogsera ett lastfartyg med timmer in i ham-
nen i Kalmar och jag var med far pa bryggan. Jag var
6-7 ar och mycket uppfylld av situationen, det kan-
des som om det var jag som var kaptenen.

FAKTA /Bjorn Svensson

Bjorn bygger godshamn

Om fyra ar réknar projektchefen Bjérn Svensson
med att stora containerfartyg ska glida in éver
Mysingen och ldgga till vid hamnen pa Norvikudden.

— Redan dagen efter att jag skrev pa avtalet ville
jag ut till Norvik for att grdva nagra spadtag, sager
han och skrattar.

BJORN SVENSSON HADE limnat ligenheten invid Streget i Képen-
hamn och jobbet som ansvarig for drift och underhall av
Oresundsbron. Han var p3 vig till Ryssland for att bygga en like-
medelsfabrik nir erbjudande om att leda arbetet med att bygga
godshamnen Stockholm-Nynishamn, Norvikudden dék upp.

Vad fick dig atr tacka ja till jobber?

— Det ir ett spannande jobb och jag fick en vildigt positiv
bild av Stockholms Hamnar. Och s& har jag ofta haft nira dill
havet, jag dr uppvixt vid havet i Kalmar, far var sjébefil, och jag
har jobbat sex 4r vid Oresundsbron.

Vilken ir din uppgift?

— Att ansvara for hela projektet vilket innebir att jag ska se till
att vi gor rite saker vid rite tid och dll rite pris. Det svéra ir att
undvika overraskningar, och det gor vi genom att hela tiden gora

riskanalyser for vad som kan hinda.

Ni hoppas at miljoprovningen ir klar i sommar. Vad hinder di?

— Eftersom vi bara fir muddra pa vintern s startar vi det arbetet i
september, 800 000 kubikmeter ska tas upp. Direfter ska fyra miljo-
ner ton bergmassor springas bort for ate ge plats &t ett jirnvigsspér,
berg vi senare kan anviinda som fyllnadsmaterial. Men fir vi inget
besked i sommar fir muddringen vinta ett 4r.

Hur svért iir jobbet?

— Inte s& komplicerat, men komplext eftersom det innehéller
s4 minga bestdndsdelar och s& manga parter, som kommun,
myndigheter och terminaloperatdr. Dessutom ska en tuff tids-
plan och en tuff budget hallas.

Hur fordelas ansvaret mellan hamnen och terminaloperatiren
Hutchison Port Holdings, HPH?

— Vi ansvarar for hamn, kaj, byggnader, jirnvig, vigar, el samt
vatten och avlopp. HPH ansvarar for kranar och annat utrust-
ning som krivs for containerhanteringen. Vi méste ocksa bygga
for att ge plats 4t tull, grinspolis, Livsmedelsverket, verkstider,
kontor och annat.

Onska dig tre saker i projektet?

— Att vi fir en miljodom snart, att detaljplanen godkinns och
att jag fr tag pd dnnu fler duktiga medarbetare. O
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Tar miljarder
koppar kaffe
via Frihamnen

Foretaget Arvid Nordquist tar in stora
maéngder kaffe via Frihamnen. Det racker
till tre koppar om dagen for samtliga
svenskar. Dessutom kommer manga viner
frén de nya vinldnderna och en och annan
flaska Champagne till Sverige via
Stockholms Hamnar.

TEXT TOMAS ERIKSSON | FOTO ARVID NORDQUIST

ARVID NORDQUIST TAR VARJE 4r in
mellan 400 och 500 containrar
med kaffebénor via hamnens
containerterminal. B6norna
kommer frin nio av virldens
stora kaffelinder: Brasilien,
Colombia, Peru, Nicaragua,
Guatemala, El Salvador, Kenya,
Etiopien och Indonesien. Det
blir ungefir 10 000 ton kaffe,

som nir det rostats och malts

Philippe Barreca, inkops- kvalitets-

vid Arvid Nordquists rosteri i
ansvarig vid Arvid Nordquist.

Solna ricker till drygt 10 mil-
jarder koppar kaffe av mirket Classic.

— Mellanrost ir fortfarande den vanligaste sorten. Men utveck-
lingen ir stark pd espresso liksom krav- och rittvisemirkea kaffe-
sorter, berittar Philippe Barreca, inkdps- och kvalitetsansvarig
vid Arvid Nordquist.

Det mesta kaffet stannar i Sverige, en liten del gir pé export
till Norge och Finland. Philippe Barreca berittar att kaffesmak 4r
en nationell egenhet.

— Svenskar vill ha ett bra kaffe med en tydlig arombild och
l&ng eftersmak. Det svenska kaffet priglas ocksd av att vi tillsam-
mans med Norge och Finland har virldens renaste vatten och att
vi diirfor kdper de bista kvaliteterna i virlden.

Och kaffe, som ir virldens nist storsta handelsvara efter olja,
ir en vara dir man fir vad man betalar for.

— I handeln med kaffe finns inga rabatter oavsett hur mycket
man képer. Vill man ha bra kvalitet fir man betala for det, siger

Philippe Barreca.

NAR VI GOR KAFFE hemma finns en del att tinka pd om kvaliteten
ska folja med inda ner i koppen.

— For det forsta 4r kaffe en firskvara. Ndr man brutit forpack-
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ningen har man 7-10 dagar pa sig att dricka upp det, sedan blir
det simre. For det andra miste man dosera ritt, varken over-
eller underdosera. Det gir &t 7-8 gram kaffe per kopp och det
finns inget "drygt" kaffe. For det tredje méste man att ha rite
temperatur, vattnet som triffar kaffet ska vara 92-96 grader och
plattan som virmer det fir inte vara éver 83 grader, siger Philip-
pe Barreca.

— Bista bryggaren 4r en presskanna, men man madste vinta
minst fyra minuter innan man tar kaffet.

Arvid Nordqvist, som firar 125-&rsjubileum i &r, importerar
forutom kaffe exempelvis viner frin "nya" vinlinder som Chile,
Australien och Sydafrika liksom Bollinger Champagne. Fortaget
har ocksa storsiljande varumirken som Del Monte och barnma-
ten Hipp. Och decembers storsiljare - Sun Maid russin.

— Svenskarna iter otroliga mingder russin vid jul, det rér sig
om runt 200 containrar vilket blir 2 500 ton varav 60 tll jul,
berittar Philippe Barreca.

Han ir mycket n6jd med att ta in sina varor via Frihamnen.

— Hamnen har ett bra lidge och vi har goda relationer med

bade stuveriet och kontorssidan, siger Philippe Barreca. 0

4 )

Foretagets namn: Arvid Nordquist.

Verksamhet: Kaffe, livsmedel, vin &sprit.

Grundat: 1884 (firar 125-arsjubileum)

Antal anstallda: 155

Kontor i: Stockholm, Helsingfors, Oslo och Kdpenhamn.
Storsaljare: Classic Kaffe, Bollinger Champagne, Sun Maid russin,
Del Montes konserverade frukt och Hipp barnmat.

FAKTA /Arvid Nordquist




Pa gang i Stockholms Hamnar

Chef for Affarsstod
stannar

I september bérjade
Mats Lundin i Stock-
holms Hamnar som till-
forordnad chef (pd kon-
sultbasis) for divarande

avdelningen Administration. Eftersom Mats kommit in mycket
bra i organisationen och trivs i Stockholms Hamnar 4r han nu
fast anstilld som chef for avdelningen Afférsstod.

Inventering & gransk-
ning av ritningar

For att inventera och
granska ritningarna i

Stockholms Hamnars

ritningsarkiv har ett rit-
ningsprojeke startats. Madeleine Johansson ir inhyrd byggnads-
ingenjor frin Academic Work och utfér arbetet. Uppdraget ér pd
ett halvar och till en bérjan kommer Madeleine att stimma av
ritningarna mot bygganderna. Nir allt 4r granskat och klart ska

ritningarna digitaliseras.

Nya medarbetare pa gang in:

Erik Andersson borjar den 1 april som omvirldsbevakare. Kom-
mer néirmast frin Moderaterna dir han ir finanslandstingsrads-
sekreterare.

David Nykvist bétjar den 1 april som projektledare p& Tekniken-
heten. Han kommer frén Vallentuna kommun dir han arbetar
som trafikplanerare.

Jenny Sundstrom borjar den 1 maj som marknadskommunikatér
pa Kommunikationsenheten. Jenny kommer frin Energimyn-
digheten.

I receptionen bérjar Frida Schillberg frin Uniflex efter Malin

Larsson som slutar i mitten pd mars.

Kompassen 2 har tagit examen!

Onsdagen den 4 februari var det avslutningsdag for Kompassen
2 — Stockholms Hamnars utvecklingsprogram. De sexton delta-
garna presenterade de projektarbeten de arbetat med under kur-
sen for ledningsgruppen, sina chefer, handledare, kursvirdar och

andra berérda och intresserade.

VIA gratulerar

40-aringen
Johan Ekrot i Kapellskirs Hamn,
den 16 mars.

50-aringarna
Ingvar Gustafsson, Truckverkstaden,
den 27 januari.

Irene Lindbick, Teknikenheten, 27 januari.
Rikard Sahl, Kapellskirs Hamn, den 16 mars.

60-aringarna

Birgitta Andersson, Containerterminalen,
den 11 januari.

Alan Berry, Hamn & Trafik, den 14 januari.
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MARKNADSTIDNING B

VIA FRAGAR

Hur stor del av turistintakterna i
Stockholm tror du kommer fran
farjeresenarer?

- Mellan 20—25 procent, det kommer manga turister
fran Osteuropa for att shoppa. Men vi maste se till att
erbjuda hela smorgasbordet. Folk kommer hit for att
shoppa, uppleva naturen och kulturen.

LEIF JOHANSSON, 43, KOMMUNALRAD, SKOVDE.

- 33 procent ar min vilda gissning. Jag tror att manga
aker hit for sevardheter som slottet och ambassaden
och att de garna shoppar souvenirer och klader. Sa vi
maste se till att ha ett stort utbud pa sadant.

SOFIA PINO, 21, STUDENT, UPPSALA.

— 30 procent, tror jag. Ryssarna har borjat resa hit och
de brukar ha mycket pengar. Man kommer nog hit for
att handla kapitalvaror och roa sig och aven titta pa den
vackra huvudstaden. Nagonting vi borde satsa mer pa ar
rysktalande guider eller skyltar oversatta till ryska for de
har jag inte sett nagra nar jag vandrat omkring har.
BJORN LESSER, 53, PERSONALMAN, NYHAMRA.

- 30-40 procent, tror jag. Det finns sa manga bolag
som kor. Ganska manga stannar nog i Stockholm och
handlar sadant som de inte kan fa tag i hemma. Jag
tycker att vi borde oka informationen och marknads-
foringen om vad som faktiskt finns i Stockholm men
aven en timme darifran, hur nara det ar till vattnet och
naturen. Vi maste visa den bredd Stockholm har utanfor
den samlade statskarnan.

PIA HOLMSTRAND, 52, UTBILDARE, KIL.

1u8004d GZ BYIID THVAS

Stockholms Hamnar, Box 27314, 102 54 Stockholm
red@stockholmshamnar.se www.stockholmshamnar.se



