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HOGSASONG | HAMNEN

ANTLIGEN AR var efterlingtade hogsdsong hdr. Nu trangs far-
tygen och det sjuder av folkliv vid Stockholms hamnar och kajer.
I ar dr det inte bara hogtryck i den ordinarie verksamheten. Det
dr ocksa full aktivitet i vara byggprojekt. Ett ar dr snart avklarat av
byggnationen av den nya Vartahamnen och det aterstar nu bara
tva ar tills vi dr fardiga att borja anvanda den nya anlidggningen.
Aven ombyggnaden av Kapellskirs hamn har kommit igdng or-
dentligt och snart borjar vi att bygga ny pir och hamnplan.

AVEN BYGGPROJEKTET Stockholm Norvik Hamn har tagit
ett stort steg framat. I augusti kommer vi att férhandla om vill-
koren i Mark- och Miljédomstolen for att bygga och driva ham-
nen. Vi ser en stark positiv trend med mycket lovande signaler
fran marknaden vad giller godset och har brattom att fa den nya
godshamnen i Nyndshamn pa plats.

FORRA ARET INVIGDE vi de nya terminalerna, kajen och an-
liggningarna pa Stromkajen. Terminalerna har fatt stor upp-
marksamhet och har blivit nominerade till och fatt flera priser.
Det dr oerhort roligt att de fatt ett sa gott mottagande av bade
arkitektursverige och stockholmarna.

AR DU I STOCKHOLM I SOMMAR? Sitt dig i var fina trappa pa
Stromkajen framfér Grand Hoétel, it en glass i kvillssolen och
njut av sjéfartsstaden Stockholm. Det ska jag gora!
Glad sommar!

JOHAN CASTWALL,
vd Stockholms Hamnar
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Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
info@stockholmshamnar.se.
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Slopar soppan.

4 TRADEN

En kyrka i varlden.

[ TEMA: HAMNLOGISTIK

Containerhamnen har vind i seglen.

12 PORTRATTET: LENA EXBOM

Med fokus pa hallbara hamnar.

FRANTIOSBYGGEN

Oljan flyttar fran Loudden.

HAMNARNAS HISTORIA

Black is back! Tatueringar ar trendigare
an nagonsin.
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Folj oss pa Twitter, Facebook
och Instagram!

Stockholms Hamnar finns aven pa Twitter, Facebook och
Instagram. Félj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.
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Mer info: www.stockholmshamnar.se
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Med fyra nyinkopta elbilar tar Stockholms Hamnar ytterligare ett steg mot en
miljovanligare fordonspark. Det ar skapbilar av market Renault Cangoo Z.E
som nu rullar i hamnarna. Bilarna laddas pa natterna i garageti Magasin 3
dar laddningsmojligheter finns sedan tidigare. Stockholms Hamnar har idag
ett 30-tal bilar varav de flesta ar miljobilar som drivs av etanol.
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I ett trahus i Frihamnen ligger Sjomans-
kyrkan. Hit kommer sjéfolk fran hela
varlden for att fika, prata, besoka kapellet
och for att fa en paus fran livet ombord.
Kicki Wetterberg alskar sitt jobb har och
allra bast trivs hon nar hon tar med sig
kanelbullar och sticker ut pa fartygshesok.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJGRLING

Kartan visar att manga besokare
kommer fran Brasilien.

VARLDENS
VARDAGSRUM

Fredag 08.00

Solen skiner ndr Kicki Wetterberg dter fru-
kost pa Sjomanskyrkans altan i Frihamnen.
Pa altanrdcket en bit bort sitter som vanligt
masen Sigge och pickar i sig det bréd som
hon gett honom.

- Det dr nog fem ar sedan han dok upp
hir for forsta gangen och egentligen tycker
han mycket bittre om korv, men det far han
vdnta pa i nagra veckor till. Det borjar vi ser-
vera hir forst ndr kryssningssdsongen drar
igang, siger Kicki som dr fartygsassistent pa
Sjomanskyrkan i Stockholm.

Sjomanskyrkan, som tidigare ldg pa Kata-
rinavdgen, drivs av en stiftelse och hit kan
madnniskor som jobbar pa sjon komma for
en fika, men ocksa for att besoka kapellet
eller prata med Kicki.

09.00

Det hir med att Kickis bil dr pa verkstad stor
henne. Det dr ndgot med avgassystemet och
det innebdr att hon inte kan gora ndgra far-
tygsbesok vilket kanske dr hennes viktigaste
uppdrag i jobbet. For i dag nir logistikked-
jorna dr sd slimmade finns det ofta inte tid
for besdttningarna pa handelsflottans fartyg
att hinna i land. Da packar Kicki istdllet in
kanelbullar, telefonkort, tidningar och an-

Kicki Wetterbergs pappa var prast i
Sjomanskyrkan i London nér hon foddes.

nat som besdttningen vill ha i bilen och gor
ett besok. Senast var hon ute pa en 250 meter
lang supertanker i Nyndshamn.

- Jag blir alltid vinligt bemott. Manga vill
bara snacka lite, men ibland hinder det att
nagon ur besdttningen vill sitta i enrum och
prata om nagot storre problem. Det handlar
ofta om att de lingtar efter sina familjer. De
som kommer fran till exempel Filippinerna
dr hemifran under vildigt langa perioder. Det
kanns viktigt att ta sig tid att lyssna pa dem.

Men det hinder ocksd att hon hjdlper
manniskor med mer praktiska ting. En
gang kontaktade en sjoman fran Filip-
pinerna henne. Han hade jobbat pa ett
svenskflaggat fartyg och hade dirmed ritt
till viss pension fran Sverige. Kicki hjilpte
till med att kontakta Skatteverket for att ta
reda pa vad som gdllde.

11.00

Kicki dr fodd i Sjomanskyrkan i London dér
hennes pappa var prést. Precis som alla an-



Till Sjomanskyrkan kommer manga for att fika, snacka eller 1ana datorer.

dra som jobbar hdr dr hon troende, men inte
teologiskt utbildad. Vill ndgon triffa en prast
sa gdr det dock att ordna genom deras samar-
bete med Oscars férsamling. For de som vill
finns ocksa ett litet kapell hir som man kan
besoka.

12.00

- Det ska bli sa skont nér de sagat sonder
receptionen, sdger Kicki ndr snickaren An-
ders sitter fogsvansen i den runda recep-
tionsdisken som stdr mitt i det stora rum-
met i Sjomanskyrkan.

Sagen dr sl6, men strax dr receptionen i tu.
Kicki jublar och nir det dr dags att flytta den
nu ndgot mindre disken ndrmare ingangen
far hon ocksa hjilp av Jader.

Han kommer frin Rio de Janeiro och dr
hir med nagra kompisar som alla jobbar
som underhallare ndr Tallink Silja har Bra-
silienveckor.

- Jag jobbar pa fdrjan i en och en halv ma-
nad med att gora uppvisningar i capoeira.

Capoeira dr en blandning av kampkonst
och kulturtradition. Och ndr han dr i land
i Stockholm dr han gédrna hdr i Sjémans-
kyrkan. Han tycker att det dr ett bra stdlle
med trevliga manniskor.

14.30

Pd en av vdggarna sitter en stor vdrldskarta,
ddr besokarna kan sdtta en nal for att visa
var de kommer ifran. Brasilien har fatt
manga réda knappnalar pa senaste tiden,
men annars dr det Filippinerna som har
flest, sd manga att man faktiskt fatt gora
en separat och lite uppforstorad karta av
Filippinerna. Kartan skvallrar ocksa om att
manga av bes6karna kommer fran Indien
och Osteuropa.

- Men i framtiden kommer vi fa se manga
fler besokare fran Kina, det ir bara en tids-
fraga, sager Kicki.

L[]

Tisdag 13.00

Nir vi kommer tillbaka tre dagar senare sit-
ter ett gang fran Brasilien med sina laptops i
kndna och facebookar. Receptionen dr flyt-
tad och det blev verkligen ett lyft. Kicki har
fullt upp med att hjdlpa till att duka borden.
Det dr tisdag och da traffas Sjomanskyrkans
vanner for lunch.

- Det hdr dr faktiskt varens sista lunch
som vi arrangerar, siger Giggi Karlsson som
dr kontaktperson i foreningen.

Det dr en verkligt livaktig férening som

bestdr av pensiondrer som jobbat till sjoss
och deras partners.

- For tva veckor sedan var vi pd utflykt till
Sparrholmen och férra veckan hade vi en
turkisk afton.

Varje midsommar dker de pa en utflykt.
I ar bdr det av till Tullgarn och nésta ar ska
de dka pa en kanalresa i Tyskland. Att de har
sin sista traff nu beror pa att det blir sa fullt
i Sjomanskyrkan ndr kryssningssdsongen
drar igang.

13.30

Lunchen dr i gang och Kicki sitter inne i re-
ceptionen. Det dr full fart och mycket folk.

- Forsta dret vi var hdr var 2008 och da
hade vi drygt 4 000 besokare under kryss-
ningssdsongen. Tva ar senare var det Over
9 000.

Kicki gar in pa sitt rum. Strax ska hon kora
till Nyndshamn for att besoka en oljetanker
med besdttning fran Estland och Ryssland.
Bilen dr packad med telefonkort, ryska tid-
ningar och kanelbullar. Pa viggarna i hennes
rum sitter vykort som hon fatt av manniskor
hon triffat hir i Sjomanskyrkan genom aren.

- Jag vill pasta att sjomdn dr ett trevligt
och lyckligt folk, siger hon.



FOTO: STOCKHOLMS HAMNAR

Sa manga internationella
kryssningsfartyg beraknas
besoka Stockholms
Hamnari ar.
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Kryssningssasongen ar igang

| &r beraknas 274 internationella kryss-
ningsfartyg med 470 000 passagerare
lagga till i Stockholms Hamnar.

Bade rederier och kryssningsrese-
narer betygssatter Stockholm som en av
de popularaste destinationerna i varlden.

Folj kryssningstrafiken i fartygs-
listan pa Stockholms Hamnars webb-
plats och i appen CruiseSthlm som du
laddar ner gratis fran Appstore och
Google Play for Iphone och Android-
telefoner.

Ny fartygslista och hamnkarta pa webben

Under varen har bade fartygslistan och hamn-
kartan pa Stockholms Hamnars webbplats
fatt sig en rejal uppfraschning. Fornyelsen
ar det forsta steget i ett storre forandrings-
arbete som omfattar hela webbplatsen.

- | sommar lanserar vi en helt ny version
av stockholmshamnar.se. Den far en ny
sokstruktur och blir responsiv, det vill saga
anpassar sig till vilken enhet - mobil eller

stationar - du surfar fran, berattar Jorun
Nikander, webbansvarig.
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Oppet husi
Virtahamnen 21/9

Sondag den 21 september oppnar Stock-
holms Hamnar arbetsplatsen i Varta-
hamnen for besokare. Se hur den nya piren
byggs pa nara hall och ta chansen att traffa
medarbetare. Det blir en spannande dag
med upplevelser for hela familjen.

Oppet hus i Vartahamnen ersatter
tidigare annonserad Hamnens dag.

Boka in dagen i kalendern redan nu!
Varmt valkommen!

Stromkajens nya kopparkladda byggnader
har vunnit Platpriset 2014. Marge Arkitek-
ter tog emot priset.

Del av juryns motivering lyder:
Platpriset 2014 tilldelas ett markvardigt
uppdrag, i vilket man har lyckats med att
fornya och forgylla ett funktionellt utrymme
pa "helig” Stockholmsmark. For bade nya
och vana 6gon tillfors skonhet, tillganglig-
het och funktion, ett tillfalle for moten och
en stilla paus. Har ar stadens nya trappa.

Ny chef pa Hutchison

Den forsta juni tilltrader Francois Bello
tjansten som General Manager pa Hutchi-
son Port Holdings, HPH, Northern Europe.
Francois Bello tar 6ver efter Martin Allison
som lamnar HPH for nya utmaningar. HPH
ar en varldsledande terminaloperator som i
samarbete med Stockholms Hamnar driver
containerterminalen i Frihamnen.
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Nastan allt gods tar sjovagen ftill
Sverige och varje dag passerar
medicin, mat, elektronik och

annat vi stockholmare har svart
att leva utan containerhamnen i
Frihamnen. Det ar en effektiv hamn
som har vind i seglen.

LINDA ROSEN HOPPAR UPP i den gigantiska trucken av market
Kalmar, vrider om nyckeln, trycker in startknappen och motorn
mullrar igdng. Det dr en sa kallad reach stacker, en truck med
sd lang arm att den kan lyfta ner en container dven om den star
ovanpa fyra andra. Den dr ocksd sa stark att den rent teoretiskt
skulle kunna lyfta en Boeing 737. Det kravs rejdla doningar i con-
tainerhamnen och det hdr dr en av fem nya truckar som bara
rullat i ndgra veckor i hamnen.

- Den nya trucken dr klart bittre dn de vi hade tidigare. Jag
sitter mycket skonare, de gamla var ritt slitna och hade vildigt
olika prestanda, sdger Linda innan hon férsvinner ivdg ut pa den
stora hamnplanen for att flytta containrar eller burkar som man
kallar dem i hamnen.

HON GILLAR VERKLIGEN sitt jobb och tycker det paminner
lite om att spela Tetris. Precis som i spelet giller det att kunna
planera, forstd var man ska stdlla ndsta container och fort ska
det ga. For det tar inte mer dn tio minuter frdn det att Linda far
en order om att lasta en lastbil tills att den dr lastad och redo att
kora ivdg. De som jobbar i kranen kan ocksa lyfta i land 40 con-
tainrar pd bara en timme. Det gar undan, dr digitaliserat och stor



Ty

Linda Rosén har jobbat vid hamnterminalen sedan december 2013.

skillnad mot hur det var for bara 20 ar sedan. Da kunde en truck
aka runt och leta efter containrar. Det finns det inte tid till idag
och att hanteringen blivit sd snabb och effektiv dr en forklaring
till de senaste darens positiva utvecklingen fér containerhamnen.

- Vi var den containerhamn i Sverige som 6kade mest procen-
tuellt i fjol. Volymen i antal TEUS steg med 37 procent och den
uppatgaende trenden haller i sig dven i ar, sdger Torbjorn Persson,
driftansvarig i containerterminalen som star ute pa hamnplanen.

Precis utanfor portarna till terminalen pagar besiktning av
containrar pa vdg in. Fér ska man snabbt och sikert kunna lyfta
sa tunga pjdser maste de vara i gott skick. Till vissa containrar
som star uppstdllda pa hamnplan gdr det ocksa sladdar. De inne-
haller varor som kraver kylning.

!lumll

Torbjorn Persson ar driftansvarig.

- Det dr ju mycket farsk och fryst mat som passerar hir, men
ocksa mediciner, sdger Torbjorn Persson.

En annan forklaring till att hamnen har medvind dr att man
de senaste aren fatt flera nya kunder. Det dr rederierna MSC och
CMA-CGM som valt containerhamnen och det i sig dr ett kvitto
pa att man gor ett bra jobb.

MER GODS OCH FLER containrar att hantera har ocksd innebu-
rit att man nyanstillt personal de senaste aren.

- Vi har nog 6kat antalet anstdllda med 30 procent, men just
nu har vi en bra bemanning. Far vi en ny kund kommer vi dock
att behova se 6ver organisationen igen.

Han uppskattar ocksa att hamnen har kapacitet att hantera 30
procent fler containrar 4n man gor idag utan att det kravs nagra
storre anpassningar.

- Men det dr ett pusslande redan idag. Den hér branschen har
inga tidtabeller och dérfor dr det svart att fa ett jimnt flode. Det
kravs mycket planering, men det racker med ett stopp i Kielka-
nalen, en trasig kran i en terminal i Hamburg eller en storm sa
rasar var planering helt.

Han tar fartyget som for tillfallet ligger vid kaj som ett exempel.



Arbetet handlar framst om att flytta enheter mellan lasthilar, fartyg och hamnplan pa ett sa rationellt satt som majligt.

Det skulle kommit forst pa fredag, sedan fick han besked att det
skulle anl6pa pa torsdag och nu ligger det hdr fast att det bara dr
tisdag. Och da dr det bara att gilla liget och 16sa uppgiften.

- Visst kan vi genom avtal forsoka styra flodet for att und-
vika toppar, men det gar aldrig fullt ut. Vi maste helt enkelt vara
flexibla och hitta 16sningar f6r kunden, sdger Torbjorn Persson
samtidigt som de r6da nya truckarna fortsdtter kora fram och
tillbaka 6ver hamnplanen.

LINDA ROSEN har jobbat hdr sedan i december och har svart att
beddma om de har mer att géra nu dn ndr hon bérjade. Det har va-
rit mycket hela tiden. Hittills jobbar hon bara i trucken, men hon
har nu pabérjat en utbildning for att ocksa kunna jobba i kranen.

- Det dr ett vildigt roligt jobb. Jag trivs med att sitta sjdlv i
trucken och 18sa min arbetsuppgift. Nar man dr klar tar man en
fika och pratar med de trevliga kollegorna.

Hon har en gedigen bakgrund bade som truck- och kranférare
inom industrin, men drémmen om att jobba i en hamn har hon
haft linge.

- Det dr nog tio ar sedan jag sag en dokumentdr om hamnarbete
pa Discovery Channel och sedan dess har jag hallit 6gonen 6ppna
for ett hamnjobb och fére jul dok chansen upp och jag tog den.

OCH AVEN OM ARBETET frimst handlar om att flytta enhe-
ter mellan lastbilar, fartyg och hamnplan pa ett sa rationellt sitt
som mojligt sa funderar hon ganska ofta pa vad det dr hon lyfter.

- Man vill ju veta vad det dr och hur forsiktig man behover
vara. Nyss sag jag bilar rulla ut ur ndgra containrar jag flyttat pa
formiddagen. Det kdndes lite hiftigt. Annars dr det mycket livs-
medel, mediciner och elektronik.



De fem nya truckarna dr inget man kopt utan ndgot man
hyr. Det dr smidigare, men ocksa smartare eftersom container-
verksamheten pa sikt kommer att flytta till Norvik utanfér Ny-
ndshamn. I och med att man idag inte vet hur behoven kommer
att se ut dir vore det dumt att dga truckar som man kanske da
inte har anvandning for.

Exakt ndr containerhamnen kommer att flytta dr inte klart,
men det dr inte heller nagot Torbjorn Persson funderar sa myck-
et pa. Det gor andra och han har fullt upp med att fokusera pa
verksamheten hdr.

- VART FOKUS AR ATT se till att vi har en riktigt bra verksam-
het att flytta 6ver till Stockholm Norvik nidr den dagen kommer.

Och det arbetet handlar om att skaffa nya kunder, men ocksa
om att fortsdtta effektivisera arbetet i hamnen. De nya truckarna
dr ett steg, att skaffa en ny kran och 6ka djupet vid kaj dr andra
atgdrder som man nu tittar pa.

- Fartygen blir allt stérre och en av vara kranar kommer inte
att vara optimal framéver. Den dr inte tillrdckligt hég och den

Rekordar
for Stockholm

I fjol hanterades fler containrar

an nagonsin i containerhamnen i

Frihamnen och Stockholm klatt-

rade fran sjatte till fjarde plats

bland landets containerhamnar.

For att anvanda facksprak sa blev resultatet for
aret nastan 50000 TEU vilket ar ett matt pa hur
manga containrar av langden 20 fot som passe-
rade hamnen under aret. De flesta containrar som
passerar ar dock 40 fot vilket motsvarar tva TEU.
Den positiva utvecklingen fortsatter ocksa i ar
for under det forsta kvartalet okade volymerna
med atta procent jamfort med samma period i fjol.
Stockholms Hamnars containerterminal trafikeras
idag av fartyg fran fyra olika rederier; MSC, CMA-
CGM, Team Lines och Unifeeder.

TEU, Twenty-foot Equivalent Unit, ar
ett matt pa containrar av langd 20 fot.

klarar inte heller av om fartygen blir for breda. Samtidigt kriver
fartygen ocksa ett storre djup.

Det hinder mycket i hamnen, men ocksa i dess ndrhet. Norra
lanken dr ett exempel pa en fordndring som kommer att paverka
manga i omrddet. Nagra storre effekter pa containerhamnen
tror han inte det kommer att fa.

- MAN SKULLE JU HOPPAS att det kunde ge ett jimnare flode
av lastbilar, men de kommer dven fortsdttningsvis att vilja att
komma hit pa tider da de slipper fastna i kder. Daremot tror jag
att Norra linken kommer forbattra lastbilschaufforernas arbets-
miljo och det dr viktigt.

Klockan dr kvart 6ver tolv och Linda Rosén har jobbat klart for
idag, men arbetet i hamnen tar aldrig slut. Stockholmarna beho-
ver mat pa bordet, mediciner, kldder, datorer och bilar. Linda och
hennes kollegor &r en viktig pusselbit for att vi ska fa det.



EK

Lena Ekbom jobbar med hallbarhetsfragor i
Stockholms Hamnar. Hennes arbete handlar
om allt ifran kravbananer till att skriva tuffa

kravspecifikationer for stora byggprojekt.
- Var vision ar att vi ska vara en hallbar hamn ar
2030 och jag kanner starkt stdd i det arbetet.

NAMN: Lena Ekbom

FAMILJ: Man och tre barn

YRKE: Miljostrateg pa Stockholms Hamnar
EGENBAT: Ja, vi har en liten branslesnal
motorbat. Jag alskar att gora dagsutflykter,
men ar for rastlos for att ligga ute veckor

i strack i en segelbat.

Ll1d
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UTSIKTEN FRAN TAKET PA Magasin 6 dr svindlande och solen
gassar pa de 919 solcellsmodulerna som delvis férsorjer det stora
magasinet med elektricitet.

- Det hidr var den storsta solcellsanldggningen i Sverige nir
den invigdes i hostas och resultatet dr sa bra att vi kommer att
bygga fler pa vara tak, ropar miljostrategen Lena Ekbom for att
Overrosta vinden som ligger pa frin Gster.

Hon arbetar med hallbarhetsfragor och lyfter man blicken,
vilket man knappt tors hir uppe pa taket, sa har hon fokus pa ar
2030 da Stockholms Hamnar ska vara en hallbar hamn.

- Hallbarhet dr en 6desfraga. De som inte tar den pa allvar ris-
kerar att férsvinna. Det hdr dr forstas mer patagligt for foretag
som Hennes & Mauritz, men gdller dven oss som hamn.

ETT STORT KLADFORETAG SOM till exempel blir pakommet
med barnarbete straffas direkt av konsumenterna, men om man
som hamn till exempel inte energieffektiviserar sina lokaler
kommer man pa sikt inte att kunna erbjuda konkurrenskraftiga
hyror. Och dd férsvinner hyresgdsterna.

- Var vision ir att vi ska vara Ostersjons ledande hamn, en vil-
komnande och affdrsfrimjande partner med hallbarhet i fokus.
Det kan lata fluffigt, men sedan vi implementerat hallbarhet i



For Lena Ekbom ar hallbarhet mer an ett jobb. Det ar en livsstil.

affdrsstrategin dr det hogst konkret. Vi fattar nu beslut om akti-
viteter som gor att vi ska na malet.

Det kan handla om allt fran att kopa in elbilar till att energi-
effektivisera de egna fastigheterna. Och nir det giller energi-
smarta l6sningar kring de egna lokalerna har Stockholms Ham-
nar kommit ganska langt.

- Tack vare att var fastighetsavdelning nu strukturerat arbetar
med att minska fastigheternas energianviandning kan vi nu dess-
utom ta ndsta steg. Mdlet dr att sinka energiforbrukningen med
50 procent fran 2005 till 2025 och de &r verkligen engagerade i
arbetet med att na dit.

FRAN TAKET HAR MAN EN bra bild av hamnarna och tittar
man bort mot Liding6bron sd ser man ocksa var den nya férje-
terminalen i Virtahamnen ska ligga. Att skriva hallbara kravspe-
cifikationer och tuffa miljokrav till bygget av den och andra stora
byggprojekt som Stockholms Hamnar planerar dr ocksa en del
av hennes arbete.

- Den nya férjeterminalen kommer att bli bra. Vi har arbetat
for att fa en byggnad med vildigt lig energiférbrukning, men
ocksa en terminal fri fran giftiga material. Energiférbrukningen
har varit en stor utmaning inte minst eftersom fasaden kom-

mer att ha stora glaspartier. Dirfor dr en energiférbrukning pa
46 kWh per kvadratmeter valdigt bra.

Man behdver inte prata linge med Lena Ekbom for att inse
att fragor om haéllbarhet dr mer dn ett jobb for henne. Det dr en
livsstil och just nu haller hennes familj pd att fundera 6ver om

de ska ersdtta den gamla etanolbilen med en ny eller om de helt
ska skippa bil. Livsstilen styr dven familjens semesterplaner med
tanke pa hur mycket bransle som forbrukas.

Det finns fortfarande mycket kvar att gora nir det giller
Stockholms Hamnars fastigheter, fordonspark och arbetsma-
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Solcellsanliggningen pa Magasin 6 ar en framgang och kemmer att fa efterfoljare pa andra tak i hamnen.

skiner, men den stora potentialen ligger i att aktivt jobba med re-
derierna. Tillsammans skulle rederierna verkligen kunna knuffa
utvecklingen i en mer hallbar riktning.

- Fartygen och deras verksamhet har mycket storre miljopa-
verkan dn vi. Redan idag erbjuder vi dem mdjligheten att tanka
med ett mer miljovanligt brinsle som LNG, att ansluta till el i
land samt limna sorterat avfall och avloppsvatten.

FOR ATT KOMMA VIDARE maste man erbjuda nya tjanster och
bygga fler samarbeten. En enkel tjinst, som Lena Ekbom hoppas
pa, dr att man ska kunna erbjuda farjorna majligheten att sortera
matavfall. Pa sikt hoppas hon ocksa att rederierna ska bérja pro-
filera sig mer ndr det giller hallbarhet.

Och om rederierna vill erbjuda miljévanliga kryssningar kan
Stockholms Hamnar erbjuda en klimatneutral terminal.

- Pa sikt blir det nog sd hir med varor ocksa. Nir kunderna
borjar efterfraga varor som har liten miljopaverkan i hela livscy-
keln sd blir dven var del av transportkedjan viktig.

~Jag tror att det i framtiden kommer att finnas en markning
pd hur mycket koldioxid varans hela framstillning- och trans-
portkedja har orsakat. Da kommer vi som konsumenter att
kunna gora aktiva val som stimulerar hallbara transportkedjor.

Lena Ekbom dr civilingenjér och har ldst industriell ekologi pa
KTH. Efter examen arbetade hon forst kvar pa KTH innan hon
tog en anstédllning som miljéansvarig pd ett rederi.

- Jag sokte mig till sjofarten eftersom det dr ett miljovanligt
sdtt att transportera gods samtidigt som det finns en sa stor po-
tential till férbattringar.

Ndr hon sedan fick ett erbjudande att jobba for Stockholms
Hamnar tackade hon ja for att det lockade att fad jobba med sam-
ma sak, men fran kajsidan.

Hon gillar havet och flyttade fran Stockholms innerstad till
Osterskir fér att komma nirmare det i sin vardag.

- I morse ndr jag var ute pa en l6prunda lag dimman 6ver fjdr-
den. Vilken lyx att fd borja dagen sa.

Vi tar hissen ner.
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Oljan ska lamna Loudden

I borjan av april fattade Stockholms 2019 nar deras avtal loper ut, sager av Norra Djurgardsstaden. For narvarande

Hamnars styrelse ett beslut som innebar Johan Castwall, vd for Stockholms forbereds sanering av omradet.

att arbetet med att avveckla oljeverk- Hamnar. Det har krattar ocksa manegen - For den oljeverksamhet som idag

samheten vid Loudden intensifieras. for Stockholms stads planer pa att hanteras pa Loudden ar Sédertalje hamn
- Det innebaér att oljebolagen ska vara bygga mellan 3 000 och 4 000 bostader ett mycket bra alternativ, sager Johan

borta fran Loudden den sista december pa Loudden som en del av utvecklingen Castwall. ..

Upprustning i Nynashamn

I november beraknas en upprustning under mark och det gor man for att

av hamnplanen i Nynashamns hamn atgarda problemet med dagvatten som

attvaraklar. for med sig branslerester ut i vattnet.
Det handlar om att bygga ett nytt

Nar arbetet ar klart kommer de som avloppssystem for rening av dagvatten

reser till Gotland att mota en finare med olje- och slamavskiljare.

asfaltsplan med plats for fler bilar nar Upprustningen, som pabdrjades i

de checkat in och vantar pa att fa kéra mars, kommer att gora ett uppehall

ombord. Det stora arbetet sker dock under perioden 14 juni till [0 augusti. ...
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STOLTA

Dagens stockholmare ar kanske
varldens mest tatuerade folk, men
det dr inte linge sedan tatueringar
framst var nagot for sjoman, hamn-
arbetare och kriminella. Sjomannens
karlek till tatueringar tog fart i

slutet av [700-talet nar de pa resor

i Soderhavet kom i kontakt med folk
som tatuerade sig.

- Lokalbefolkningen hade framst
tatueringar med geometriska motiv och
streck pa armar och i ansiktet. En del
sjoman lat tatuera sig, men tog ocksa
med sig kunskapen hem om hur man
gjorde, sager Mirja Arnshav som ar en av
forfattarna till boken Svenska Sjomans-
tatueringar.

I borjan av 1900-talet fanns det platser

Stockholms Hamnar

] La

Magasin 2, Frihamnen

Box 273 14,102 54 Stockholm
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se

i Stockholm, Gavle och Goteborg dar man
kunde tatuera sig, men manga sjoman
gjorde det ombord eller utomlands. Pa sa
vis blev tatueringen en souvenir och en
deli sjomannens livsherattelse. Det finns
en uppsjo av motiv, men kvinnor tillhor de
vanligaste.

- Det visar att man saknade kvinnor,
men kanske handlade det ocksa om, att i
en extremt manlig miljo, visa att man var
en riktig karl och att det var kvinnor man
var intresserad av.

Det var viktigt for sjoman att vara ta-
tuerade och det var ofta det forsta unga
man gjorde nar de gick till sjoss. Men
det handlade inte bara om yrkesidentitet
utan ocksa om att man trodde att tatu-
eringarna skyddade sjomannen.

- Man trodde ocksa att de hade

www.stockholmshamnar.se
facebook.com/stockholmshamnar
twitter.com/stockholmshamn
Instagram

VA
HAMNARNAS
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Tatuera sig var ofta det
forsta unga méan gjorde
nar de gick till sjoss.

ADDADE SJOMAN

medicinska effekter. Tungmetallerna i
fargerna ansags till exempel skydda mot
tropiska sjukdomar och syfilis.

Fran 20-talet och nagra artionden
framat minskade intresset for tatu-
eringar. Det ansags ociviliserat i en tid
som hyllade det moderna, men idag har
pendeln svangt.

- Dagens unga sjoman ar valdigt stolta
over sina tatueringar. De valjer ofta motiv
som gamla segelfartyg och taljor. Deras
tatueringar ar tillbakablickande, ser
tillbaka pa en tid da livet till sjoss var mer
aventyrligt. &

Vill du veta mer?

Missa inte Sjohistoriska museets
utstallning Tro, hopp och karlek.
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