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HUGTRYEK I HAMNEN Vérldens forsta bunkerbat for LNG.

4 TRADEN

. . .- . . . . \
VARMEN OCH HOGSASONGEN har dntligen kommit till Stock- M o
ontfred, en bogserbat med
muskler.

holms Hamnar. I véra vatten samsas nu kryssnings- och contai-
nertrafik samtidigt som ordinarie firje- och skirgardstrafik gar

for hogtryck. 7 TEMA' NYA VART
Det madrks att turisterna kommer till Stockholm. Man hor '\AHAMNEN

engelska, italienska och ménga andra sprak langt utanfér hamn- Nu startar 3
ar ar
.. omridena och kéerna vixer vid museer, restauranger och férsilj- h . hundradets
ningsstdllen. Det dr extra tydligt de dagar ndr flera kryssnings- amnprojekt i Stockholm.
JUHAN fartyg ligger inne samtidigt.

BASTWA‘% ETT ANNAT ATERKOMMANDE sommartecken for vir del ir lz PUHTHATTETM

numera planeringen infér AF Offshore Race. Tivlingen, som ti-

Han brinner for ett rykande museum.

2 digare hette Gotland runt, kommer att starta inne i Stockholms
city médnga ar framover. Forra aret genomfordes hela starten fran
centrala Stockholm f6r forsta gdngen och vi kinner redan att ru- l5
tinerna borjar sétta sig. F RAM TID SBYG GE N
—— " "TOVUIVULIY

I det hdr numret vill jag passa pa att tacka alla fantastiska
medarbetare som verkligen sitts pa prov under denna intensiva
period, och dven rikta ett stort tack till alla kunder som samsas pa
Stockholms vatten for att allt ska kunna fungera sa smidigt som IB H
mojligt for alla parter. Det dr en forman att fa arbeta med sa ser- w.{ﬂﬂl A

viceinriktade och l6sningsorienterade medarbetare och kunder.

Prima kontor for Primewine.

Louddens svarta guld.

Glad sommar!

JOHAN CASTWALL,
verkstillande direktor

:-9;

Folj oss pa Twitter och Facebook!

V I A Stockholms Hamnar finns aven pa Twitter och Facebook.
Folj oss dar sa far du senaste nytt direkt i din mobil.
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FORST UT

Den 20 mars doptes varldens forsta bunkerfartyg for drivmedlet LNG
av Stockholms Hamnars styrelseordforande Helena Bonnier. Fartyget,
som ags av Aga, har fatt namnet Seagas och levererar nu flytande
naturgas till M/S Viking Grace. LNG har stora miljofordelar jamfort med
traditionella maritima branslen. Till exempel forsvinner svavel- och
partikelutslappen helt, och kvaveutslappen minskar med 80 procent.
Stockholms Hamnar ar nu val rustat nar fler kunder R
borjar efterfraga det miljovanliga branslet. ; )



Nagon har sagt att kora bogserbat

ar som att styra en klick smor i en
het stekpanna. Och ar det nagra som
kan den konsten sa ar det familjen
Avelin. Det var Kenneth som startade
firman som han nu driver med sina
tva soner. Vi folide med dem pa deras
nya hogserbat Montfred.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING

Montfred ar ett riktigt muskelpaket.

BOGSERBAT

05.00

Det knarrar i de boaormstjocka trossarna
ndr de stracks. For en landkrabba dr det en
helt overklig syn nir den lilla bogserbaten
Montfred bérjar bogsera det 160 meter linga
containerfartyget Langeness som ar fullastat
med containrar i Frihamnen. Arbetet f6ljs
ocksa fran kajen av en nyfiken skara. Det dr
dessutom ett av bogserfartygets forsta upp-
drag i Stockholm.

- Vi kopte den i Spanien och seglade hem
den strax fore jul, siger Kenneth Avelin, vd
for Marin- & Haverikonsult och som har
uppdrag av Stockholms Hamnar att dygnet
runt kunna stdlla upp och bogsera fartyg
som behdover det.

Det fortsdtter knaka i trossarna, men det
hdr dr inga problem vare sig for bat eller
trossar. Trossarna tal en dragkraft pa 150 och
bogserbaten 45 ton.

06.30

Marin- & Haverikonsult dr ett familje-
foretag. Det var Kenneth som startade fore-
taget som han idag driver tillsammans med
sonerna Fredrik och Daniel.

- Vi ar familjen bogserbat. Min farfar hade

Kenneth Avelin styr skutan.

nog den fOrsta motordrivna bogserbaten
hdr i Stockholm och hans bror kdpte och
salde bogserbatar, siger Kenneth.

Totalt dr de runt tio anstdllda, men nu pa
morgonen dr bara Kenneth och Fredrik
pa plats.

Kryssningsfartyget Monte Carlo ska
lagga till vid boj vid Slussen. Det ir en solig
morgon, men arbetsdagarna kan lika girna
vara natter.

- Tankfartygen har en forkirlek att
komma pa natten, sdger Fredrik som bor i
Haninge.

Ofta dr deras jobb planerade lingt i for-
vdg, men det hinder att de kallas in med
kort varsel.

- Det dr tufft att kliva upp och jobba mitt
i natten, siger Kenneth.
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160 meter containerfartyg foljer snallt med nar Monfred drar.

08.30

Fast far och soner jobbar sd nidra varandra
blir det sdllan brak. Det har bara hdant nagon
gang.

- Det dr vildigt roligt att fa jobba med sina
soner, siger Kenneth.

Fredrik nickar och siger att en foérklaring
dr att de har olika omraden de ansvarar for.
Sjilv skoter han renoveringar och repara-
tioner av firmans fem bogserbatar.

- Vi har hég kompetens i firman och gor
i princip allt underhall sjdlva, det dr det fa
andra som klarar, sdger Kenneth.

09.00

Fredrik pekar pa masten pa Montfred. Nar
de kopte fartyget var den for hog for att kun-
na passera Danvikstullsbron.

- Det tog nagon vecka fér mig att gora
den fillningsbar, men det har varit en hel del
andra jobb ocksd for att anpassa fartyget for
svenska férhallanden.

Vi gar ner i maskinrummet ddr han mon-
terat in tvd virmepannor och dragit koppar-
ror for att fartyget ska fa vattenburen virme.

Det var inget ldtt beslut att kopa fartyget
och det krivdes ett gediget arbete for att
hitta det man sokte.

- Men tankbatarna och kryssningsfarty-
gen blir bara storre sa vi kdnde att om vi ska
fortsitta jobba for Stockholms Hamnar sa
behévde vi ha ndgot storre, starkare och sta-
bilare, siger Kenneth.

Och det har man onekligen fatt, for
dven om deras trotjinare Tug fortfarande
klarar det mesta sd far de nu ocksa tid att

se Over och underhalla henne. I avtalet
med Stockholms Hamnar ingar att alltid
vara tillgdngliga for uppdrag med fem tim-
mars varsel. Da dr det svart att hinna med
underhall.

- Du river inte isdr en maskin pa den
tiden. Nu far jag tid att se 6ver den i lugn och
ro, sdger Fredrik.

14.00

Strax ska Monte Carlo ge sig av och Fredrik
star pa kajen och vintar. Han ska pa ut-
vecklingssamtal med sin dotter. Ersittaren

Daniel Avelin gor tummen upp. Bogseringen ar klar.

hinner precis och Fredrik star pa kajen nir
Montfred ligger ut.

- Den drar 350 liter soppa i timmen, sa det
dr inget man aker pa semester med, siger
Kenneth.

Nir vi ndrmar oss meddelar kryssnings-
fartyget att de vill att Montfred bara ska sta
stand by om nagot hinder.

- For den som inte vant har forut kan
det vara svart. Det dr valdigt stromt, sager
Kenneth samtidigt som babords ankare pa
Monte Carlo kommer upp ur vattnet.

Han far ritt. Strémmen dr en utmaning
och nir aktern pa kryssningsfartyget borjar
driva at styrbord ber lotsen Montfred att
“knuffa pd” lite i aktern. Fartyget tvingas
ocksa ldgga i backen, men det gar bra.

Lotsen pa Monte Carlo tackar for hjilpen
och sdger att allt gick bra.

- Det gick bra, men det hade gatt fortare
om vi bogserat direkt. Da hade vi vant henne
pa en femkrona. .J,
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Dromkajen ar antligen klar!

I borjan av juni aterinvigdes den nu
renoverade Stromkajen. Arbetet har
pagatt under fyra vintersasonger
for att inte stora battrafiken, och
har resulterat i en helt ny gata och
kaj, kulvert for diesel och teknik
samt tre nya unika byggnader.

Byggnaderna ar terminaler for skar-
gards- och sightseeingtrafiken med
lagerlokaler och forrad, men innehaller
ocksa ett café och kiosk.

- Den direkta anledningen till renove-

ringen var att kajkonstruktionen fran
1800-talet sakta ruttnade sonder, be-
rattar projektledare Irene Lindback. En
renovering var nodvandig. Da passade
vi pa att se over hur kajen anvands idag
och forbattrade tillgangligheten for
alla skéargardsresenarer, stockholms-
flandrer och turister. Resultatet ar en
helt ny kaj. Nu aterstar bara att till i
host fardigstalla den underjordiska
sopsugen som kommer att anvandas av
skargardstrafiken, Kungstradgarden
och Grand Héatel.

Anghatar och ny restaurang pa vattnet

I slutet av maj oppnade en unik sjo-
historisk motesplats vid Strandvagen.
Angbatsbryggan, vid kajplats 18, 4r en
ponton med fyra historiska angfartyg och
hogklassig restaurang och bar som ar

oppen aret runt. Angbatsbryggan ar ett
samarbete mellan Stockholms Hamnar,
Angfartyg Stockholms Omgifningar AB
och Stockholms restauranger & Wards-
hus AB.

Under arets forsta fyra manader okade
containervolymerna i Stockholms Ham-
nar med 74 procent i jamforelse med
foregaende ar. Till containerterminalen i
Stockholm anloper Unifeeder, Teamlines,
SCA Transforest, MSC och CMA-CGM.

For dig som har bat och vill slussa ar det
hog tid att kopa slusskort. Gor du det pa
stockholmshamnar.se/slusskort kostar
det bara 600 kronor. Koper du kortet vid
slussarna ar priset 800 kronor.

Stockholms Hamnar
kommunicerar i varldsklass

Vid en ceremoni i Los Angeles den 8 maj
mottog Stockholms Hamnar priset Port
Communications Award for nast basta
hamnkemmunikation i varlden.

- Stockholms Hamnar visar upp lang-
siktiga mal, en tydlig strategi och en stark
visuell identitet. Darfor valde vi Stockholms
Hamnar till en av vinnarna, sager Monica
Bonvalet, Chair of the IAPH Committee
on Port Communications and Community
Relations.

Rekordmanga
besoker Stockholm

Arets kryssningssasong ar i full gang
ochi ar beraknas 279 kryssningsfartyg
med narmare en halv miljon kryssnings-
passagerare gasta
Stockholms Hamnar.

Folj kryssningstrafiken med
gratisappen CruiseSthim
som finns bade for Iphone
och Android.




Efter ar av vantan och
forberedelser ska nu ritningar
bli verklighet, hav forvandlas
till hamn. Och nar det forsta
spadtaget i bygget av den

nya Vartahamnen tas ar det
ocksa starten pa det storsta
hamnprojektet i Stockholm pa
narmare 100 ar.




Den nya Vartahamnen byggs for att
ge plats at bostader for en vaxande
befolkning, men ocksa for att skapa
en modern, effektiv och miljovanlig
hamn for framtiden. 2016 ska den vara
klar och da kan stockholmarna ocksa
besoka den nya passagerarterminalen
som blir en anvandbar sevardhet aven
for dem som inte reser.

VARTAHAMNEN AR EN PUSSELBIT i det stora stockholms-
pusslet som just nu haller pa att ldggas. For ett Stockholm som
vixer med 35 000 nya invanare varje dr behdver bygga manga
nya bostdder. Och for att ge plats it den nya stadsdelen Norra
Djurgardsstaden sa behover Virtahamnen flytta pa sig, och det
dr ingen liten pusselbit. Fér Viartahamnen dr vildigt viktig for
Stockholms férjetrafik, hdr passerar arligen fyra miljoner passa-
gerare och 1,7 miljoner ton gods.

Den nuvarande Virtahamnen byggdes for mer dn 100 ar sedan
och behover moderniseras, effektiviseras och anpassas till en
framtid dér firjorna blir storre, destinationerna fler och kraven
pa infrastrukturen for godstrafiken 6kar. Darfoér bygger Stock-
holms Hamnar nu en ny pir och skapar 1200 meter kaj. Den nya
Virtahamnen byggs till stor del ute i vattnet och frigér pa sa vis
mark pa land sa att Stockholm kan vdxa med nya bostdder, kon-
tor och affdrer.

DEN NYA HAMNEN BLIR med sina 131 000 kvadratmeter lika
stor som dagens hamn, men ndr man nu kan planera och géra
allt rdtt fran borjan sa skapar man en mycket mer yteffektiv,



Per Aarsleff A/S.

omm—

NAMN: Per Vinther Larsen. L
TITEL: Projektchef pa

B

miljévanlig och smartare hamn. Dagens fyra kajldgen blir fem,
hamndjupet storre, miljopaverkan mindre och logistiken smidi-
gare nir lastbilstrafiken frin hamnen pa sikt kan ledas raka vigen
iniNorra Lanken.

P4 foretaget Per Aarsleff A/S har man nu brdda dagar. De har
fatt uppdraget att bygga piren och kajen och har avsatt fler dn
120 personer for att jobbet ska bli klart 2016 som det dr sagt.

- Vi kommer att borja med det fysiska arbetet efter sommarle-
digheten. Nu har vi fullt upp med att optimera tidsplanen, upp-
handla underleverantodrer och se 6ver de inkdp som mdste goras,
sdger Per Vinther Larsen, projektchef pa Per Aarsleff A/S.
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Djurgardsstaden NG
Norra Djurgardsstaden ar ett av
Europas mest omfattande stads-
utvecklingsprojekt och omfattar planer
pa att bygga 12 000 bostader och
35 000 arbetsplatser. Det ar ocksa ett av Stockholms
miljoprofilerade omraden med malet att vara en fossil-
branslefri stads-

del 2030 och dar
koldioxidutslap-

"Planer pa att bygga

pen 2020 ska "
sl o 12 000 bostader och

ar. Byggnaderna
i omradet far inte

39 000 arbetsplatser.”

energiforbrukning an 55 kilowattimmar per kvadratmeter.
Det géller ocksa den nya terminalbyggnaden som byggs,
men dar ar ambitionen att komma lagre an 35 kilowattim-
mar per kvadratmeter.

For det gar at en del material ndr man ska bygga ut i vattnet
och forvandla hav till hamn. Till exempel beh6ver man kopa
60 000 kubikmeter betong for att jordfoérstirka pa botten
som dr det forsta man kommer att gora nar projektet nu drar
igang.

- Nasta steg dr sedan att sla ner 1000 stalpelare med en ge-
nomsnittlig lingd pa 30 meter i botten.

Det dr inget snack om att det dr ett stort projekt.

- Men vi har gjort liknande jobb tidigare. Den stora ut-
maningen for oss dr kylan och isen pa vintern. Blir det valdigt
kallt kan det forsvara arbetet, men det dr nagot som vi pla-
nerar for.



NAMN: Kadri Land.
TITEL: Vd for Tallink Siljas
svenska dotterbolag.

Kadri - langtar till att terminalen blir klar

Det kommer att bli tufft for Tallink Silja att bedriva farjetrafik
samtidigt som bygget av den nya hamnen pagar. Det menar Kadri
Land, vd for Tallink Siljas svenska dotterbolag.

- Men det kommer att bli sa fint ndr det ar klart, ingen ter-
minal runt Ostersjén kommer att vara finare. Jag tror att manga
kommer att besdka den fast de inte ens ska resa, sa fin blir den.

Den nya terminalen blir ocksa en del av upplevelsen for pas-
sagerarna menar hon. Den kommer pd sa vis att forlinga deras
reseupplevelse.

- Den ger ocksd passagerarna som kommer hit ett helt annat
forsta intryck dn de far idag.

Sjalv lingtar hon ocksa till att hon och kollegorna kan flytta
in i det nya kontoret som ska vara klart 2015. Tillsammans med
Stockholms Hamnar har de tillbringat massor av tid de senaste
aren med att planera for att bygget och farjorna ska kunna sam-
sas sa smidigt som mojligt.

- Det kommer sikert att hinda saker vi inte forutsett, men da
16ser vi det ocksa. Stockholms Hamnar har verkligen gjort sitt
och lyssnat pa oss.

LINN38 3ITHVHO 0104

S NAMN: Sten Nordin.
'_- . TITEL: Finansborgarrad
“.". iStockholm.

Sten - den nya hamnen ér en bra investering
Varfor byggs Virtahamnen?

- For att det vixande Stockholm bdde behdver bostdder och
bra kontakter med omvirlden.

Varfor dr det vdrt att gora den hdr stora investeringen?

- Investeringen mojliggor stadsutveckling med manga nya
bostdder, och den nya piren gor att vi far fler kajplatser och dar-
med bittre handelskontakter med omvirlden. For en snabbt
vaxande stad, med god ekonomi och krav pa stabilt inflde av
varor, gods och turister, sa dr det en kalkyl som vil betalar for sig.

Varfér dr hamnen viktig fér Stockholm?

- Gods, mat, klider och minniskor kommer till Stockholm
via Stockholms Hamnar, vilket bidrar till att gora var stad bdttre.
Bara firjepassagerarna bidrar med drygt 5 miljarder kronor i tu-
ristomsdttning per ar, ger upphov till cirka 4 200 arssysselsatta
och fyller sju hotell varje dag, aret runt.

Ser du nagra problem med att det finns stora hamnomrdden i en
av Stockholms miljéstadsdelar?

- Miljostadsdelar och hamnverksamhet dr inte motpoler,
tvirtom kan hamnverksamhet nir den skots professionellt och
miljémadssigt bidra till en stads grona virden. Stockholms Ham-
nar jobbar hart med el-anslutning av fartyg och med system for
att ta hand om avloppsvattnet fran fartygen. Det enda orosmo-
mentet dr mojligen de statliga reglerna runt buller frain hamn-
verksamhet, men hdr har jag faktiskt stor tillférsikt om att det
ska ga att finna en god kompromiss mellan trevliga bostadskvar-
ter och en aktiv och livlig hamnverksamhet.




NAMN: Karl Lagerlof.
TITEL: Projektledare

for nya Vartahamnen pa
Stockholmns Hamnar.

_——

Karl - lever med projektet
Karl Lagerlof ar projektledare for arbetet med Virtahamnen pa
Stockholms Hamnar. Ett projekt han levt med i §ver sex ar.

- Jag har lovat mina medarbetare att bjuda pa champagne
langst ut pa taket av terminalen nér allt dr klart 2016, sdger han
och skrattar.

Just nu planerar man f6r det forsta spadtaget och det ar klart
att det dr speciellt att allt nu drar igang.

- Det dr en speciell nerv att jobba i ett sa hdr stort projekt. Den
storsta utmaningen med projektet dr att bygga samtidigt som
farjetrafiken kommer att paga som vanligt.

Trots att det mesta redan dr bestimt menar han att det dr vik-
tigt att vaga vara Oppen for forandringar.

- Nu tittar entreprendren pa hur de kan optimera arbetet
utifrdn den plan vi har gjort. Hittar de 16sningar som spar tid,
pengar eller miljo sd mdste vi vaga tdnka om.

En stor utmaning har varit att skapa en miljévdnlig hamn.
Det giller att planera for att undvika onddig bilkoring i ham-
nen, for att ta hand om avloppsvatten och for att kunna el-an-
sluta fartyg.

- El-anslutning kan lita enkelt, men det ir rejdla grejer som
ska pa plats.

Sjdlva byggandet maste ocksa genomforas pa ett sdkert sitt.
Hir har man satt malet fyra till fem arbetsskador per miljon
genomforda arbetstimmar och det dr ett tufft mal.

- Det kan lata kaxigt, men vi dr bra pa det hir och jobbar ak-
tivt med arbetsmiljofragor med entreprendrerna.

Han tycker att han har ett vildigt roligt jobb och att projektet
isig dr spdnnande.

- Det kommer att bli ndgot extra. En plats dit mdnga kommer
att dka bara for att titta pa utsikten eller besoka en restaurang.

NAMN: Karin Olofsson.
TITEL: Projektkommunikator
pa Stockholmns Hamnar.

Al

Karin - informerar om hygget

Det byggs hamnar pa manga hall i Europa, men det som gor
bygget av nya Virtahamnen unikt dr att den dr sa centralt beld-
gen. Det dr en stor utmaning, inte minst for projektkommuni-
katoren Karin Olofsson. Det dr hennes uppgift att informera och
svara pa fragor fran allmdnhet och besokare.

- Vi vill att de boende ska veta vad som hédnder och att vi gor
allt vi kan for att bygget ska ske sa smidigt, med si lite buller och
med sa lite miljopaverkan som det bara gar.

Men det dr ett stort bygge och hon uppmanar dirfér alla som
har fragor eller blir storda att hora av sig till henne.

Stockholms Hamnar genomfor just nu en enkdtundersékning
for att ta reda pa vilka synpunkter de boende har kring bygget.

- Sa hidr langt har vi fatt fa klagomal och bygget &r inte kon-
troversiellt. Och vi tror ju att den nya hamnen blir ett lyft dven
for de boende.

Men det dr inte bara de boende som maste hallas underrit-
tade. Det giller dven passagerare och lastbilschaufférer som dker
med Tallink Silja.

- Passagerarna och lastbilschaufférerna maste kdnna sig
trygga i att fartygen gar i tid och veta hur de kommer fram till
fartygen. .1,
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I slutet av maj invigdes ett
anghatsmuseum vid Strandvagen
i Stockholm. Det ar resultatet av
mer an fem ars hart arbete, tva
vanners karlek till angbatar och
en vanligt installd ambassad.

- Museet med sin restaurang ar
nagot valdigt unikt, sager projekt-
ets eldsjal Willy Soraa.

NAMN: Willy Soraa.
ALDER: 68 ar.

YRKE: Pensionerad
ambassadtjansteman.
INTRESSE: Gamla trabatar.

1
L

WILLY SORAA HAR EN ROD STILIG ndsduk i brostfickan pa
kavajen och en plastpase med ritningar i handen ndr han kliver
ombord pa pontonen som om bara nagra veckor ska vara en far-
dig restaurang och kajplats for museets fyra fartyg.

Sjilva bygget av Angbatsbryggan, som ir det gemensamma
namnet for museet och restaurangen, sker i Virtahamnen,
men ndr du ldser det hiar kommer den att ligga pa sin plats vid
Strandvigen.

- Nu borjar allt ta form, sdger Willy Soraa entusiastiskt med-
an han visar hur man med bara ett finger kan 6ppna de stora
fonstren i matsalsdelen och pa sa vis forvandla inne till ute en
fin sommarkvall.

Did blir matgdsterna ocksa bordsgrannar med museets ang-
batar som kommer att ligga fortéjda vid pontonen.

- For oss dr det viktigt att besokarna far uppleva angbatar i
drift och inte bara d6da museiféremal. Besokarna kommer dar-
for ocksa att kunna fa dka pa en tur, siger Willy.

Sjilv har han tillbringat férmiddagen pa Liding6 dar han job-
bat med att slipa tradetaljer pa tvd av fartygen for att fa dem far-
diga till invigningen. For det har kravts hart jobb for att forverk-
liga den hir idén. Nagot kontor har han aldrig haft.

- Den hir typen av projekt behover inga flotta kontor utan
maste drivas av ett stort engagemang om det ska bli verklighet.

Det dr forst sedan arsskiftet som han har haft en mojlighet att
jobba heltid med museet. Nagot av en lyx efter att i mer dn fem
ar drivit det pa sin fritid.

For att projektet skulle bli klart i tid var det mer eller mindre
nodvandigt att han gick i pension fran sitt arbete pa norska am-
bassaden ddr han jobbat i 6ver 20 ar.




Willy Straa har sjalv varit med och renoverat museets anghatar.

- Men samtidigt har projektet och jobbet gatt bra att foérena
tack vare att ambassaden varit positiv till var idé. Darf6r dr den
norska ambassaddren sjilvklart inbjuden till invigningen.

WILLY VISAR DET GAMLA och fina kaklet man valt i koket och
sdger att just detaljerna och kvalitén dr viktig fér honom. Res-
taurangen som sjilvklart kommer att servera angbatsbiff drivs
av Melanders Fisk. Och faktum dr att just fisk har en liten roll i
den historia som resulterat i att vi nu har en ny sevardhet i Stock-
holm. Fér dven om Willy jobbat i 6ver 20 ar som ambassadtjdns-
teman sa dr han uppvuxen i en slikt av sjoofficerare och sjofolk
vid havet i norska Bergen. Nir han under gymnasiet behévde
sommarjobb sa foll det sig ganska naturligt att ta jobb pa en fiske-
bat som fiskade sill norr om Island.

- Det var otroligt gott om sill pa den hir tiden och det var
ocksd ett I6nsamt jobb. Redan efter férsta sommaren kunde jag
kopa min forsta trabat, en Drake.

Sommaren efter tjanade han tillrdckligt for att kopa en Lam-
bretta scooter som han kunde kora till batklubben med. Draken

blev bérjan pa en passion fér gamla trdbatar och batintresset
sammanf6rde honom ocksa senare med dngbatsentusiasten KG
Knutsson. KG var nagot av en motor i angbdtssverige. Inte bara

for att han sjdlv dgde fyra angfartyg utan ocksa for att han rdd-
dade fartyget Motala som stod och forfoll i Vittern. Dessutom
investerade han tio miljoner i angfartyget Mariefred sa att hon
kunde sittas i trafik pd strickan Mariefred - Stockholm.

- Det dr vildigt dyrt att dga dngbdtar. Idén med ett angbats-
museum foddes ur insikten att vi behévde hitta en langsiktig
16sning som sdkrade att hans fina fartyg bevaras for framtiden.

Tragiskt nog fick KG Knutsson aldrig se idén forverkligas da
han gick bort ifjol, 94 ar gammal.



Efter mer &n sex ars arbete ar nu drommen verklighet. Men Willy kommer att jobba minst ett ar till med att utveckla museet.

- Det dr vdldigt sorgligt, men jag vet att projektet gjorde
honom mycket glad. Fér mig har det ocksa varit en viktig driv-
kraft att fora det hdr projektet i hamn f6r hans skull.

DET AR NU SNART SEX ar sedan Willy forsta gangen klev in pa
Stockholms Hamnars kontor for att héra om det fanns nagon
lamplig kaj ddr man kunde placera museet.

- Men det tog ett par ar innan den hdr platsen vid Strandvigen
dok upp. Den dr helt perfekt och jag har hela tiden fatt ett vildigt
fint st6d av Stockholms Hamnar under de hdr aren. De har verk-
ligen velat hitta en bra plats.

Han upplever att han fatt mycket stéd genom aren dven om
det sjdlvklart har funnits olyckskorpar som kraxat om det omoj-
liga i det hela.

- Och visst har det funnits stunder av tvivel &ven hos mig. Det
tuffaste var att fa bygglov. Oj, 0j, 0j. Det var en riktig pars. Men

den 22 november ifjol fick vi det och det var en dag vi verkligen
firade, sager Willy.

Négon langre tid att fira fanns inte for da blev det samtidigt
vdldigt brattom om man skulle bli klar till arets sdsong och det
blev man som bekant.

- Om nagra dagar ska vi lyfta in en fin gammal angslup i res-
taurangen. Slupen ska fungera bade som museiféremal och bar-
disk dar folk kan sta och hinga.

Men hur kinns det da att arbetet snart dr klart?

- Det kdnns skont, men klart blir det inte bara for att det in-
vigs. Jag kommer att dgna minst ett ar till f6r att utveckla musei-
delen, sdger han och plockar fram nagra gamla foton.

Det dr bilder fran tidigt 1900-tal fran Nybrokajen med angba-
tar och ett myller av manniskor. Bilder han letat fram pa Sjohis-
toriska museet. Nagon tidsmaskin dr det inte man skapar, men
han vill anda férmedla en kinsla och kunskap om dngbaten och
tiden dé den var en viktig del av transporterna pa vara vatten.

- Jag hoppas att det hir blir en attraktion som fa som beséker
Stockholm vill missa, sdger han och kliver upp pa kajen och gar
bort mot bilen.

Nu ska kavajen bytas mot blastill och arbetet med att slipa pa
tradetaljerna pa angbaten Tiffany fortsatta.

- Det maste bli klart idag, sedan ska trddetaljerna tvdttas och
ndr vadret tillater dr det dags att borja betsa.

I slutet av maj maste allt vara klart.



Nu finns en ny film om godshamnen
Stockholm Norvik. Filmen visar vad det
ska bli for slags hamn och pa vilket satt
hamnen ar nodvandig i den vaxande
stockholmsregionen.

En ny och avancerad 3D-modell har an-
vants for att gora realistiska animeringar
av hamnomradet. Kameran sveper over
hamnen och man kan folja lastning och
lossning pa nara hall.

Foretagsgruppen Primewine group
som importerar alkoholhaltiga drycker
vaxer sa det knakar.

Darfor flyttar de nu fran K-huset till
Magasin 3 i Frihamnen. Och med en
takhojd pa 10 meter finns méjligheter att
vaxa ytterligare.

Stockholms Hamnar har jobbat aktivt
i flera ar for att utveckla och anpassa
lokalerna i Magasin 3. Nar Primewine

- Eftersom det drojer ett tag till innan vi
kan borja bygga Stockholm Norvik ar det
viktigt att levandegora projektet med kom-
munikation och film ar ett utmarkt media
att anvanda, sager Ann Sofie Back, kom-
munikator. Vi kommer att visa filmen pa
mdten och massor for att pa ett enkelt satt
visa vara hamnplaner for alla intresserade.

Filmen finns i svensk och engelsk version
pa www.stockholmshamnar.se under fliken
Vibygger.

group flyttar in s& innebéar det ocksa att
hela huset ar uthyrt.
- Det kanns roligt och Primewine ar
precis den typ av hyresgast vi soker.
Bade for att vinet kommer med bat hit till
hamnen, men ocksa for att det har finns
andra vinimportorer och media som skriver
om vin, sager Viktor Axelsson, fastighets-
utvecklare pa Stockholms Hamnar.
Lokalerna pa 2 700 kvadratmeter har
magasinens sarpraglade och industriella ka-

Stockholm Norvik

Hamn just nu:

Mark- och miljodomstolen

ska faststalla villkor for hur
hamnen ska byggas och drivas.
Forhandling sker till hosten.
Byggstart planeras under
senare delen av 2014.

raktar, dar taket for ovrigt ar av energiglas.

- De har stora lokalerna erbjuder manga
olika mojligheter, man far in allt mojligt. Har
bygger vi till exempel ett vinarkiv och ett
vinlaboratorium.

Verksamheten stéller ocksa krav pa yt-
skikten. De har testats genom att man hallt
ut rodvin, stallt ett glas pa och latit det sta
i ett par dygn.

- Gar vinmarkena inte att torka bort
duger det inte.



POSTTIDNING B

Loudden ar en viktig hamn for trans-
port av bensin och brannoljor till stock-
holmsomradet och mycket olja har
runnit genom slangar och ror i hamnen
sedan den stod klar 1932.

Huvudstadens behov av energi och
drivmedel har standigt okat och redan pa
1950-talet var man tvungen att bygga ut
Loudden med bergrum under marken dar
man placerade cisterner som tillsammans
rymde mer an 100 000 kubikmeter olja.

- De var placerade 40 meter under
mark och man fick aka hiss ner. Det
var ett tufft och ganska bokigt jobb att
rengora dem, sager Kurt Axelsson som
under manga ar jobbade som reparator
pa Loudden.

VIA
HAMNARNAS
HISTO

RIA

Loudden 1948.
Foto: Stockholms
stadsarkiv

OLJEKALLA

Samtidigt som man byggde bergrum-
men byggde man ocksa ett vattentorn i
omradet. Det var namligen med hjalp av
vattentryck fran tornet man pressade
ut oljan till de vantande tankbilarna. Nar
stockholmsregionens behov av drivmedel
okade ytterligare byggde man pa 70-talet
annu storre bergrum.

- De var mycket modernare, behovde
inte rengoras och oljan pumpades ut med
hjalp av pumpar. Pa sa vis blev vattentor-
net overflodigt.

De gamla bergrummen blev kvar och
fungerade under en tid som forvarings-
plats for beredskapsdiesel.

Nar Kurt Axelsson bérjade jobba pa
60-talet tog det ofta ganska lang tid
att pumpa over olja fran tankbatarna.

Man anvande slangar som inte hade sa
stor kapacitet och som ocksa tog tid att
koppla. Darfor blev det en stor forbatt-
ring nar man pa 80-talet installerade
marina svangarmar som hade storre
kapacitet och som man snabbt och
enkelt kunde koppla till fartygen.

| borjan av 2000-talet fattades ett
beslut om att Loudden ska laggas ner
2019 for att man framfor allt ska bygga
bostader pa platsen. Men nagot beslut
om var man ska bygga en ny oljehamn
finns annu inte. &

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
www.stockholmshamnar.se/historia.
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