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DAGS ATT SATTA
SPADEN | MARKEN

2013 HAR RIVSTARTAT I STOCKHOLMS HAMNAR och vi tror
paett bra ar, trots att laigkonjunkturen har borjat kdnnas av dven
istockholmsregionen.

Det dr bara pd rorosidan som vi ser vissa vikande tendenser.
Containervolymerna stiger kraftigt och pd fastighets- och pas-
sagerarsidan ser vi dnnu inte ndgon negativ utveckling. Vi har
en historiskt ldg vakansgrad i vart fastighetsbestand och manga
inbokade internationella kryssningsbesok for den hir sdsongen.

M/s VIKING GRACE, SOM AR EN helt ny produkt fér passager-
arna pa Ostersjon, har fatt ett varmt mottagande. Det blir spin-
nande att f6lja hennes utveckling pd marknaden och om nagra
ytterligare rederier dr redo att satsa pa LNG, Liquified Natural
Gas. Nu har vi skaffat oss erfarenhet och mojlighet att hjilpa till.

2013 AR OCKSA ARET NAR VARA infrastrukturprojekt tar stora
kliv framat. Vi sdtter spaden i marken f6r att borja bygga den nya
Virtahamnen i juni. Aven ombyggnaden av Kapellskirs Hamn
kommer av allt att doma att fa alla tillstand och beslut klara for
att kunna bestimma datum for ett forsta spadtag.

SLUTLIGEN HOPPAS VI ATT STOCKHOLM Norvik Hamn kom-
mer tas upp for villkorsprévning i Mark- och miljédomstolen i
sommar. Tillstandet att borja bygga dr redan klart och nu vintar
vi bara pa att férhandla om under vilka villkor vi far bygga och
driva hamnen.

DET AR VERKLIGEN EN SPANNANDE TID, mycket dr i fordnd-
ring och framtiden ser ljus ut. Hoppas att ni kinner som jag och

att vi pa olika sdtt ska fa ett givande och bra ar tillsammans!

JOHAN CASTWALL,
verkstillande direktor

P R E Tidningen VIA STOCKHOLMS HAMNAR
utkommer med fyra nummer per ar.
Gratis prenumeration kan bestallas via
E RA info@stockholmshamnar.se.
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| BANANTEMPLET

Den 22 februari flyttade foretaget Liselotte Loofs huvudkontor in
i Banankompaniets lokaler i Frihamnen. Byggnaden, som ibland
kallas banantemplet, ar en klassiker och var nar den uppfordes
1927 en av Europas modernaste anlaggningar for bhananmogning
och bananlagring. Arbetet for att anpassa lokalerna till den nya
hyresgasten har gjorts pa ett varsamt satt och kulturhistoriskt
vardefull inredning har i hog utstrackning bevarats. Bland annat
har den speciella bananstuckaturen vid taket aterstallts.

FOTO: NIKLAS BJORLING



John Lundkvist ar skeppare pa
bogserbaten Tom. Ett fartyg som med
sin ishrytarknack och kraft ar perfekt
for isbrytning. Han gillar sitt jobb som

skeppare, men alskar inte alltid isen.
- Det ar ofta kul att bryta s,

men helt arligt gor isen allting
besvarligare pa sjon.

TEXT: TOBIAS GSTBERG - FOTO: NIKLAS BJORLING

De stora farjorna ar beroende av dppet vatten.

ISHALLT
UPPDRAG

04.30

Det dr svart som i en sick nir John Lund-
kvist och maskinisten Oskar Wulff kliver
ombord pa bogserbiten Tug vid kajen pa
Kvarnholmen i Nacka. Strax vdster om Fja-
derholmarna véntar ett containerfartyg som
bestillt bogsering till Frihamnen.

- Att kunna bogsera fartyg dr lite som att
lara sig cykla. Plotsligt kan man det, sdger
John Lundkvist som borjade jobba pa féreta-
get Marin- & Haverikonsult for tio ar sedan.

I borjan jobbade han extra, men nu dr han
fast anstdlld. Tug dr ett robust kraftpaket och
det kan behdvas ndr man ska koppla ihop
och bogsera ett stort fartyg.

- Det dr ndstan aldrig som vanligt i det har
jobbet. Nya situationer uppstar stindigt och
nya utmaningar som man maste 16sa. Det dr
det som gor jobbet roligt.

09.00

John har bytt bat till bogserbaten Tom och
bryter nu is i Frihamnen sa att firjorna ska
komma fram. Man brukar sdga att eskimder
har hundra ord fér sno. Oklart om det stim-
mer, men nagra hundra ord for is har inte
John och hans isbrytande kollegor.

- Ska jag vara drlig sd dr isen mest i viagen.
Allt blir svarare pa vintern ndr isen ligger,
sdger han och skrattar.

John for anteckningar dver dagens updrag.

Men hans motvilja mot isen verkar inte
helt kompakt. For dven om det bara dr en
liten del av hans arbete och begrdnsat till
nagra fa vintermanader sa verkar han tycka
att det dr rdtt kul.

09.30

Nist pa tur star kajerna vid Loudden. John
tar tvd repor fram och tillbaka langst kajerna.

- Ndr man kor forsta gangen bryter man
oftast bara upp en rdnna som dr lika bred
som fartyget. K6r man sedan tillbaka i ran-
nan far man upp fart och vagorna fran
fartygets akter kan da knécka isen pa en hel
fjdrd. Det dr rdtt hiftigt att se.

Manga stockholmare tycker nog att vin-
ternidr varit lang, men den dr dnda ingenting
ijamforelse med den for tva vintrar sedan.

- Da lig isen frdn november till lingt in
i april. Da fick vi till och med bryta is for
Waxholmsbolaget sa att deras fartyg skulle
kunna halla tidtabellen.



10.00

John har ett schema dér han jobbar tva veck-
or och dr ledig en. En av veckorna han jobbar
har han dessutom jour. D kan han fa rycka
ut dygnet runt om ett fartyg behover bogse-
ring eller isbrytning.

Da dr det bra att han bara bor tio minuter
fran kajen pa Kvarnholmen. Det dr betydligt
ndrmare dn tva av maskinisterna. Den ena
bor pa Orno i Stockholms skérgard och den
andra i Vdstansjo i Hdlsingland.

- Men de bor ombord pa ett av fartygen
de veckor de jobbar.

11.00

Tom ligger vid kaj, men motorn dr paslagen
och propellern skapar ett sug bakom baten
som far isen att spricka. Pd sa vis far man loss
tva mindre batar som frusit fast.

- Tom dr perfekt for isbrytning. Fartyget
ar starkt och har en isbrytarknick. Skrovet
dr alltsd format sa att fartyget aker upp pa
isen och sedan knicker den med sin stora
tyngd.

Forutom is far de ibland ocksa uppdrag
att kora sonder de snéberg som bildas nir
snoréjningen tippar lastbil efter lastbil med
upplogad sno fran kajen. Snén sjunker till
botten och bildar ett stenhart berg som
sticker upp ur vattnet.

- Det dr ganska roligt. Det dr bara att kora
rakt Gver gang pa gang sa att den hdrda isen
slas sonder.

Det kan vara halt pa dack, sa det giller att vara forsiktig.

11.30

Nistan all isbrytning de gor sker inom
hamnomradet och pa uppdrag av Stock-
holms Hamnar, men det hinder ocksa att
de far andra uppdrag lingre bort. I vinter
har John till exempel gjort en rdnna bort till
Hisselby for fartygen som fraktar pellets till
varmeverket dar.

- Dir gjorde jag ocksa en ”vandplan” sa att
de kunde vinda och kora tillbaka. En gang i
vintras lag vi bakom Destination Gotlands
snabbfdrja fran Beckholmen till Sandhamn
som foljebat. Det gjorde vi forebyggande om
de skulle fa in is i sina vattenjetaggregat.

Beckholmen far inte besgk av Destination
Gotlands fartyg sd ofta, men ndr de ska un-
derhdllas sa har Beckholmen en docka som
klarar rederiets mindre fartyg.

12.30

Langst bort pa kajen pa Kvarnholmen ligger
foretagets nya bogserbat Montfred som ska
tas i drift i april. Den dr storre, starkare och
modernare dn de andra fartygen och John var
strax fore jul med och korde hem fartyget fran
Santander i norra Spanien ddr man kopte det.

- Biscayabukten var ingen lek. Det var som
att aka berg- och dalbana i ett dygn nonstop.
Jag har inte varit sa sjosjuk pa 20 ar, men dér
var det oundvikligt.

Det tog sju dagar att kéra hem fartyget
och sedan dess har de haft fullt upp med att
rusta Montfred for svenska férhallanden.

13.00

Tidigare lag foretagets fartyg ndra sluss-
en i Hammarbyhamnen, men flytten hit
till Kvarnholmen har varit bra pa flera satt.
Bittre lage for att ta sig ut till bogser- och
isbrytarjobb. Hir dr heller ingen trafik, vilk-
et dr bra pa sommaren nir de haller pd med
underhallsjobb.

- Isensliter hart pa fartygen sa pa sommar-
en dgnar vi en del tid till att fixa och mala
fartygen. Det dr den bésta tiden att jobba hir.

Pa vattnet har det ater skapats en tunn
hinna av is och i natt ska det bli riktigt kallt.
Det blir manga fler turer med bogser- och
isbrytarfartygen Tom och Tug innan som-
maren dr hir. J,
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Direkt fran varvet i Finland kom
Viking Lines nya fartyg M/S

Viking Grace. Den 14 januari

anlopte hon Stadsgarden for forsta
gangen, pa sin jungfrutur mellan
Abo och Stockholm.

Viking Grace representerar en ny
fartygsgeneration med modern design,
hdg serviceniva och ett genomgaende
miljotank. Optimala miljolosningar har
efterstravats pa alla omraden. Bland

ppgarenian &

Valkommen M/S Viking Grace!
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annat ar Viking Grace varldens forsta
storre passagerarfartyg som drivs med
flytande naturgas (Liquefied Natural
Gas, LNG), men fartyget har till exempel
ocksa en hydrodynamiskt optimerad
skrovform och hogeffektiv fram-
drivningsteknik som sparar energi.

For att ta emot Viking Grace har
Stockholms Hamnar anpassat och
byggt om vid hennes kajplats pa
Stadsgarden.

2012 - ett ar fylit av rekord

Kryssningssasongen blev en stor framgang
med en ny rekordnotering av antalet passa-
gerare, 470 000. Totalt besokte 275 fartyg
Stockholm och Nynashamn under sasong-
en. Farjepassagerarna var 12 241 000 till
antalet under 2012, vilket nastan nadde
upp till 2011 &rs rekordnotering.
Containergodset 6kade med 28 procent

jamfort med 20II. Totalt omsattes nastan
36 000 containrar (TEU:s). Den totala
godsvolymen slutade pa drygt 8 miljoner
ton, vilket ar nagot lagre an féregaende ar.

Aven Stockholms Hamnar som fastig-
hetsagare och hyresvard visar positiva
siffror, med en vakansgrad pa historiskt
laga 1,6 procent.

CMA-CGM ny kund i
Stockholms Hamnar

For att oka konkurrenskraften ytterligare
och sammanbinda Stockholm med sitt glo-
bala natverk, valjer ett av varldens storsta
containerrederier, CMA-CGM, att borja
trafikera Stockholms Hamnar. Trafiken till
containerterminalen i Frihamnen startar

i april 2013.

I borjan av januari invigde Waxholmsholag-
et sin nya terminal pa Stromkajen.

- Det har ar en byggnad som matchar
vara vackra fartyg, den ar ytterligare en
parlai Stockholms innerstad, sa Jan Olov
Sundstrom, ordforande i sjofartshered-
ningen, i sitt invigningstal.

Terminalbyggnaden har nyligen ut-
setts av magasinet Residence som en av
milstolparna i svensk arkitektur under
2013. Hela upprustningen av Stromkajen
kommer att vara klar under hosten 2013.

Kapellskars miljodom klar

| borjan av aret vann miljodomen for Kapell-
skars hamn laga kraft. Nu aterstar bara ett
genomforandebeslut i kommunfullmaktige

i Stockholm innan alla tillstand finns pa
plats for att bygga om hamnen.

Nu kan du som hyr en lokal av Stockholms
Hamnar felanmala via webbplatsen:
www.stockholmshamnar.se/felanmalan
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Ostersjoomradet har varit en

viktig plats for handel under lang

tid. Vikingarna och deras skepp

ar historia, men sjofarten spelar
fortfarande en stor roll for regionens
utveckling. Behovet av bade ravaror
fran ost och miljomassigt hallbara
transporter gor att sjofarten kommer
att vara betydelsefull aven i framtiden.

FARTYGET NORDIC BREMEN SEGLAR LANGS norrlandskust-
en pa vig mot Rotterdam med papper. I Abo kliver en familj pa
fartyget Viking Grace for en trevlig kryssning tillsammans och i
Frihamnen lastas hytter till Scanialastbilar ombord pa ett fartyg
for vidare transport till den ryska marknaden. Det dr pa Ostersjén
det hinder och dir befinner sig standigt omkring 2 ooo fartyg i
rorelse med gods och manniskor. Sjofarten &r pa sa vis en viktig
motor for att skapa tillvixt i regionen, men ocksa for att knyta
linderna runt vart gemensamma innanhav nirmare varandra.
Det hir ir inget nytt. Redan pa vikingatiden var Ostersjén en
viktig laink mellan Gsterland och vasterland och den linken dr
fortfarande en viktig férklaring till dynamiken i regionen.

- Ostersjon 4r en marknad med starkare tillvixt in &vriga
Europa, sdger Mikael Mortensen, linjeansvarig pa shipping- och
logistikkoncernen DFDS.

En viktig forklaring till det dr enligt honom vasts behov av
ravaror och konsumtionsvaror fran Ryssland, Ukraina, Vitryss-
land och de baltiska staterna. I Swedbanks &stersjorapport spar
man att tillvdxten i ar blir 2,4 procent och att den sedan stiger
ytterligare 2,9 procent 2014.
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Den ekonomiska krisen drabbade ocksa dstersjoregionen, men det vande ganska snabbt uppat igen.

Men det betyder inte att omradet inte drabbades av den eko-
nomiska krisen som vi fortfarande tampas med.

- Krisen slog till hart i stersjbomradet, men det vinde ocksa
fort uppat. Problemen borjade hir 2008, men redan i slutet av
2009 sag vi att laget forbattrades, siger Mikael Mortenson.

Och 2012 var pa manga sdtt ett bra ar for DFDS i allmdnhet och
for deras verksamhet i Ostersjon i synnerhet. Féretaget har ett vil
utbyggt linjendt, bland annat med trafik pa Ryssland, och driver
framgangsrik trafik mellan Karlshamn och Klaipeda i Litauen.
2011 tog de ocksa 6ver en linje pa strackan Kapellskdr - Paldiski.

- Och vi dr n6jda med utvecklingen pa den striackan.

TITTAR MAN PA 2011 SA RAPPORTERADE tidningen Trans-
portnytt att godshanteringen i Gstersjoregionen visade rekord-
siffror. Totalt hanterades d& 839 miljoner ton gods under aret.
Det var en 6kning med 3,7 procent jimfort med dret innan. Tittar
man framat sa tycker Mikael Mortensen att det ser ljust ut.

- Det faktum att Ryssland nu dr med i handelsorganisationen
WTO ser jag som vildigt positivt. Det kommer att férenkla och
starka handeln i omradet ytterligare.

Ni tog dver en linje 2011. Har ni planer pd fler nya linjer i Oster-
sjon?

- Vi dr ett borsnoterat foretag med informationsplikt och kan
darfor varken bekrifta eller forneka planer, men vi har en stra-
tegi fOr att vixa och haller koll pa marknaden. Dyker ett bra till-
fille upp sa kan vi absolut sla till.

Rederiet Stena Line tog i fjol ocksa steget in i Ostersjon. Strick-
an Nyndshamn-Ventspil dr en av fem linjer som de tagit 6ver fran
Scandlines.



Godstransporternai Ostersjon kommer att oka.

For miljon skull ar det viktigt att mer gods gar pa sjon istallet for pa vag.

- Intridet i Ostersjon ir ett vildigt viktigt steg som skapar
stora utvecklingsmdajligheter for oss. Vi har sneglat hitat linge
och véntat pa ritt tillfille, siger Hans Hansson, linje- och frakt-
chef for den baltiska trafiken pa rederiet.

Turismen bidrar ocksa till 6kad aktivitet. Fler dn tolv miljoner
passagerare reste via hamnarna i Stockholm, Nyndshamn och
Kapellskdr och antalet internationella kryssningsresendrer var
ocksa rekordhogt under fjolaret.

Det faktum att stora aktorer som DFDS, Stena Line och
den globala terminaloperatéren Hutchison Port Holdings nu
positionerar sig i Ostersjon ser Stockholms Hamnars vice vd
och marknadschef Henrik Widerstahl som bevis fér Ostersjons
attraktionskraft och framtidsutsikter.

- Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning kommer mangden
gods pa Ostersjon att 6ka med dver 8o procent fram till &r 2050.

Det hdr ser han som en utveckling som drivs av 6kade behov
av transporter av gods och manniskor, men ocksa av nédvandig-
heten att skapa miljomadssigt héllbara transporter.

- Ska vi klara miljémalen maste mer gods ga med fartyg och
mindre med landtransport. EU har till exempel i sin vitbok satt
upp malet att 30 procent av all godstrafik som transporteras
lingre dn 30 mil och idag gar pa vig ska foras 6ver till jirn- och
vattenvagar fram till 2030. 20 ar senare dr ambitionen att hilften
av transporterna ska g pa jarnvag och sjévigen.

OCH ATT DET AR NODVANDIGT BLIR TYDLIGT ndr man sdtter
siffror pa det. Till exempel dr energiforbrukningen for att trans-
portera ett ton gods pa fartyg bara en sjattedel i jimforelse med
att gora det med lastbil. Viljer man vattenvagen istallet for jarn-
vdg sa dr energiférbrukningen hdlften sa stor. Ser man till mang-
den gods som transporteras gor det har stor skillnad.

Hir kan man ocksa tilligga att vattenvdgarna till skillnad
fran vigar pa land i princip dr gratis och redan firdiga. Trots det
stiller den 6kade handeln &ver Ostersjon krav pa infrastruktur-
en. En tydlig trend idag &r att fartygen blir storre och storre.
Den utvecklingen lir fortsitta eftersom den totala brinsle-
effektiviteten 6kar och transportkostnaden per enhet minskar
genom stordriftsfordelar. Det hir stéller krav pd hamnarna att
kunna ta emot mer djupgdende fartyg.



Fartygen blir allt storre och det staller nya krav pa hamnarna.

- Med det i atanke kdnns det vildigt bra att den nya godshamn-
en Stockholm Norvik har ett naturligt djup pa 16 meter, sdger
Henrik Widerstahl.

DET AR OCKSA STOCKHOLMS HAMNARS ansvar att se till att
det finns hamnar i Stockholm for att sdkra varuférsorjningen for
en snabbt vixande befolkning.

- Stockholm vixer nu vixer med 35 000 personer om aret. Det
innebdr att vi vixer med ett nytt Goteborg fram till 2030. Det dr
en viktig forklaring till att vi nu bygger en ny hamn.

Men ambitionen med hamnen Stockholm Norvik dr inte bara
att klara varuférsorjningen for Stockholm med omnejd. Mal-
sdttningen dr ocksa att transporter som idag gar pa lastbil till
huvudstaden fran Géteborg och sddra Sverige i stillet gar pa den
ekonomiskt och miljomadssigt battre sjévagen.

Det som ibland beskrivs som ett hot mot sjéfarten i Ostersjén
dr det tuffare svaveldirektiv som borjar gélla 2015. De som ar kri-
tiska menar att det i stéllet riskerar att flytta gods fran fartyg till
lastbilar som dr simre for miljon. Kritiken handlar ocksd om att
reglerna snedvrider konkurrensen da de inte gdller i hela Europa
eller fér den delen hela varlden.

- Pa kort sikt far det hir konsekvenser, men pa fem till tio ars
sikt kommer lagstiftningen att hinna i kapp och samma regler
gdller da i hela Europa, tror Henrik Widerstdhl.

Svensk
handel

Landerna runt Ostersjon ir viktiga for den svenska
handeln. Enligt en rapport fran Kommerskollegium
stod de 20l for 27 procent av den totala svenska
varuexporten och 41 procent av var totala varuimport.

Varuhandeln med dessa lander 6kade ocksa under 20lII, till

exempel okade exporten till Ryssland med hela 33 procent.

Det storsta mottagarlandet av svenska produkter ar Tyskland
och vara storsta exportprodukter i omradet ar mineralvaror,
elektronik, maskiner, skogsvaror, kemivaror och vagfordon.

Var import fran
landerna runt
Ostersjon okade

under 201l med tio ”Det ﬁl’ frén TYSkIand

procent. Det ar

aisarintyo V1 IMPOrterar mest.”

land vi importerar

mest, foljt av

Danmark. Importen fran Ryssland okade ocksa och hér
handlar det framst om raolja och petroliumprodukter.

KALLA: LEGIUM, SVERIGES MED GSTERSJOLANDERNA

Mikael Mortensen pa DFDS har svdrt att se exakt vilka konse-
kvenser det nya svaveldirektivet kommer att fa f6r dem.

- Men det kommer helt klart att 6ka kostnaderna for trans-
porter pa sjon, och det kommer att paverka vara kunder.

Samtidigt menar han att manga aktdrer inte har nagot annat
val dn att transportera varorna fran Baltikum till Sverige med
fartyg. Och DFDS:s linje mellan Kapellskdr och Paldiski tillhor
troligtvis inte de linjer som paverkas mest.

- Det hir dr den kortaste vidgen 6ver och pa sa vis paverkas
kostnaderna mindre. Lingre strackor som gar i nordlig och syd-
lig riktning kan nog fa det lite tuffare, tror han.

Att Kapellskidrs hamn kan bli en vinnare tror Henrik Wider-
stdhl. Och man har ju beslutat att satsa 6ver 700 miljoner for att
rusta hamnen dar.
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Anna
Hammar

I HANDEN HALLER ANNA RISFELT HAMMARGREN det Mari-
tima Manifestet. Det dr resultatet av fyra ars hért arbete och
ett dokument som redan borjat gjuta mod och framtidstro i en

bransch som bara f6r nagra ar sedan pa manga hall saknade det.
- Hela den maritima ndringen i Sverige star bakom manifest-
et. Det dr en atgdrdsplan for hur sjofarten ska fa storre betydelse
i Sverige, den maritima ndringen utvecklas och det maritima

I januari lanserade Sjofartsforum det  klustret i sin helhet stirkas.

Maritima Manifestet. Ett dokument dar Hon liknar arbetet med manifestet vid ett gigantiskt grupp-
en enad maritim naring stéllt sig hakom arbete ddr fler dn 150 foretag, organisationer och myndigheter

handli lan fir hur Sverige 3 varit inblandade.
en handiingsplan for hur Sverige ater - Manifestet dr en framgang, men vi har inte vunnit slaget dn.

ska bli en stark sjofartsnation.  Nu maste vi se till att vara forslag forverkligas, men vi ir med-
- Det har gjort sjofarten och vatten-  vetna om att det inte kommer att ske Gver en natt.

vagarna synliga igen, siger Anna Risfelt Sjofartsforum, en intresseférening for foretag och organisa-
tioner inom det svenska maritima klustret, har lett arbetet med
malet att skapa en samsyn och en samverkan mellan klustrets

aktorer och att ge ndringen goda forutsdttningar att utvecklas.
- For fyra ar sedan radde en stor frustration i branschen. Nis-
tan allt som skrevs i tidningarna om sjofart var negativt, sjofart-

Hammargren, vd for Sjofartsforum.

NAMN: Anna Risfelt Hammargren. ens roll och mojligheter uppmérksammades inte och branschen
FAMILJ: Man, utflugen son och i sig var oerhort splittrad. Var och en jobbade pa sitt hall och vi
hade inte samma bild av problemen, méjligheterna eller av oss

utflugna bonusbarn.
YRKE: Vd for Sjdfartsforum sjdlva som ndring. I det liget var det svart att fa andra att forsta

BOR: Vallentuna vara behov och politiker att stddja var utveckling, siger Anna

INTRESSE: Friluftsliv, béiliv och Risfelt Hammargren.

samhills- och kulturfragor I strategiarbetet har maritima verksamheter kartlagts och
' analyserats i manga méten. Mal och handlingsplaner har skrivits



Anna Risfelt Hammargren vill ta diskussionen om sjofarten anda hem till folks kokbord.

och konferenser arrangerats. Arbetet har dessutom lett till nya
ndtverk och nya samarbeten mellan klustrets olika delar.

ANNA RISFELT HAMMARGREN AR UPPVUXEN i hamnstaden
Goteborg och hade en farfar som var hamnarbetare, men att hon
skulle gora en karridr inom sjofarten var en tillfallighet.

- Det var en slump att jag borjade jobba pa Walleniusrederier-
na, men det dr en spannande ndring. Jag har alltid tyckt om att
engagera mig i viktiga samhallsfragor och sjofarten dr verkligen
en sadan.

Dirfor passar jobbet som vd pa Sjofartsforum henne perfekt
och i arbetet med manifestet har hon fungerat som spindeln i
nitet, vilket inte alltid varit sa enkelt.

- Men idag har vi tack vare hart jobb kommit fram till en sam-
syn och gemensamma 6vergripande slutsatser. Det gor att vi har
en mycket battre chans att fa gehor fran vara politiker.

En av dtgardspunkterna i manifestet dr att det beh6vs en poli-
tiskt beslutad maritim strategi i Sverige. Idag finns ingen samlad

malbild f6r maritima fragor. Det kravs ett samlat grepp fran poli-
tikerna och att de vagar ta ut en riktning for vart vi ska ga.

Politikerna dr den viktigaste malgruppen just nu, men Anna
Risfelt Hammargren vill att de hdr fragorna ska ta sig dnda in i
vara kok.

- Vi vill att sjofarten och dess betydelse ska vara nagot folk
pratar om hemma. Det dr ndr vi natt dnda till folks koksbord
som forandringen kommer.

En annan atgdrdspunkt dr att Sverige pa allvar tar tillvara pa
landets vattenvagar.
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Anna Risfelt Hammargren ar intresserad av viktiga samhallsfragor och dit hor verkligen sjofarten.

- Nagon gang efter andra varldskriget slappte vi lastbilen 16s
idet hdr landet och den har inte gétt att stoppa. Och sa glomdes
sjofarten ndstan bort nir det giller inrikes transporter. Det dr
madrkligt med tanke pa mojligheterna vara vattenvagar erbjuder.

DET HAR MASTE VI ANDRA PA BADE av samhillsekonomiska
och miljémassiga skil menar hon. For vattenvigarna finns redan
och dr i princip gratis medan det dr dyrt att bygga och underhalla
véagar och jirnvagar.

- Idag tdnker man bara vdg och jarnvidg nidr man ska gora nya
infrastruktursatsningar. Politikerna maste redan ndr man borjar
planera ny infrastruktur utvirdera sjofartens och vattenvigarnas
mojligheter.

Hon tar EU-klassad inlandssjofart, som finns pd manga hall
i Europa, som ett exempel. Det dr transporter pa pram- och
passagerarfartyg som gar pa sjoar, floder, kanaler och i kustzoner.

Hair saknas fortfarande ett regelverk i Sverige, men ett arbete
med att inforliva det i svensk lag pagar.

- Inlandssjofart dr ett utmadrkt satt att avlasta och komplettera
landinfrastrukturen. Gods kan till exempel transporteras fran
Goteborg, via Gota dlv till Vanern. Fran Mailaren via Sodertilje
kanal till hamnar vid kusten och mellan hamnar lings kusterna.

Hon ser ocksa stora mojligheter for kollektivtrafik och gods-
trafik pd vatten i stider och dd dr det viktigt att man inte bygger
bort all hamnmark.

I Sverige finns en stor kompetens inom sjofartsomradet. En
kompetens som har stark koppling till svenska rederier och den
maritima utvecklingsmiljén med till exempel underleverantorer
som skapas runt den.

Svenska rederier och fartyg behévs inte for sjdlva transportarbe-
tet, men dr helt avgérande for den maritima ndringsutvecklingen
och for att skapa jobb, féretag, innovation och virde i Sverige me-
nar hon. For ndr rederier tvingas flagga ut till linder med bittre
rederivillkor eroderar ocksd miljén runt omkring.

- Vissa branscher behéver ROT-avdrag, andra sinkt restau-
rangmoms. Vi har ocksa behov for att fa vir niring att blomstra.
Och var ndring har en otrolig potential. Nu handlar det om vilja
och om att skapa dessa forutsittningar tillsammans. Har har
bade vi och politikerna ett ansvar.

Las hela manifestet pa www.maritimeforum.se



Farjeterminalen i Nyndshamn far

en ombyggd entré mot Nynasvagen
som ar avsedd for de resenarer som
kommer med buss och pendeltag. Allt
skavara klart lagom till hogsasongen
i juni 2013.

Entrébyggnaden far en vackert rundad
form som ar effektfullt upplyst kvallstid.
Det blir en vanthall inomhus for buss-

I januari slot Stockholms Hamnar ett
avtal med foretaget Per Aarsleff for att
bygga kaj och pir i Vartahamnen.

Kontraktet med danska byggbolaget Per
Aarsleff A/S skrev Stockholms Hamnar
efter en overklagandeprocess om upp-
handlingen som pagatt under hdsten.

resenarerna samt hiss och rulltrappor upp
till ovre plan.

- Vi far en valkomnande, tillganglig och
funktionell entré for farjeresenarerna som
kommer med buss och pendel, sager Peter
Angsas, hamnchef i Nynashamns hamn.

Farjeterminalen har byggts omi flera
steg. 2011 blev bagagehallen med bagage-
band klar. Efter den nya entrén aterstar
den langa matargangen till fartygen som

Kontraktet, som ar vart cirka I,I miljarder
svenska kronor, galler totalentreprenaden
av den nya 85 000 kvadratmeter stora pir-
och kajkonstruktionen i Vartahamnen.

Per Aarsleff A/S har valt Pihl & Sgn A/S
som underentreprenor och har aven knutit
till sig Cowi som design- och projekterings-
partner. Darmed finns ett komplett och
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ska byggas om under 2014.

Stockholms Hamnars hogt stallda
miljoambitioner ar med aven i detta
projekt. Terminalen ar registrerad med
Sunda hus-markning och entrébyggnad-
en kommer att fa ett sedumtak, nagot
som bade ar bra for miljon och positivt
for vattenuppsamlingen.

Invigningen planeras till mitten av
juni 2013.

kompetent team klart infor byggstarten,
som sker under sommaren.

Vartahamnen byggs om for att bereda
plats for stadsutvecklingen i Norra
Djurgardsstaden. Hamnen kommer att
trafikeras av Tallink Siljas farjor bade under
och efter byggperioden, som stracker sig
till 2016.
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POSTTIDNING B

Manga sommargotlanningar har sakert
redan bokat sommarens farjebiljetter
och horjat langta efter semester. Varje
ar transporterar Destination Gotland
fler an en och en halv miljon passage-
rare mellan Gotland och fastlandet.

Till det kommer atskilliga ton gods och
100 000-tals bilar. Ons forbindelser
med fastlandet ar betydligt aldre an
stockholmsveckan.

Aret efter att Gotland blev svenskt

1645 inrattades posthatstrafik mellan
Klintehamn och Oland. Drygt 200 ar
senare tog Gotlands davarande lands-
hovding ett initiativ for att gora nagot at
de usla forbindelserna mellan Gotland
och fastlandet. Resultatet blev rederiet
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S/S Wishy fran 1866.
Foto: Gotlandsholaget

FASTLANDET

Angfartygsholaget Gotland som bestall-
de fartyget S/S Wishy och satte henne
i trafik mellan Visby och Stockholm.

I borjan pa 1900-talet borjade fartygen
trafikera Nynashamn. Angaren Polhem
anlopte Nynashamn under vintern
1902-03 och sommartrafiken uppratt-
hélls med fartyget S/S Gotland.

Den kanske mest dramatiska
handelsen i gotlandstrafikens historia
intraffade under andra varldskriget da
fartyget S/S Hansa torpederas av en tysk
ubat och i stort sett samtliga passage-
rare ombord dog.

Manga tar idag bilen med sig, men det
var forst 1961 som det blev majligt att
kora den ombord.

Gotlandstrafiken har alltid drivits

i privat regi, men 1970 beslutade riksdag-
en att trafiken skulle drivas pa konces-
sion av ett rederi med ensamratt pa
trafiken och att staten skulle ha kontroll
pa turtathet och biljettpriser.

1998 fick Destination Gotland konces-
sionen for gotlandstrafiken. Det var ett
bolag som agdes gemensamt av Silja Line
och Gotlandsholaget. Efter ett tag drog
sig dock Silja Line ur samarbetet.

Gotlandsbolaget driver darfor nu ater
verksamheten sjalv under namnet Desti-
nation Gotland. &

Mer historia

Du hittar fler historiska berattelser pa
www.stockholmshamnar.se/historia.
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