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== Valuta for pengarna

Nar den nya Stromkajen invigs satts samtidigt
punkt for ett renoveringsarbete av Stockholms
kajer som pagatt i mer an I5 ar. Det kommer da
uppskattningsvis att ha kostat cirka 360 miljoner.
- Och vi har verkligen fatt valuta for pengarna, sager
projektledaren Irene Lindback.

For drygt I5 ar sedan renoverades Skeppsbron. Det var start-
skottet for en upprustning av flera av Stockholms kajer.
- Behovet var stort och det ar Stockholms Hamnars

uppdrag att underhalla och renovera vara kajer,

sager Irene Lindback, projektledare pa Stock-
holms Hamnar.

Efter Skeppsbron foljde renovering och upp-
rustning av Soder Malarstrand, Strandvagen,

Pa Stromkajen vaxer en ny kaj fram, men
ocksa ny kunskap om var historia. Forra hosten
gravdes en mindre sensation fram och under
den har skriftens presslaggning har man hittat
ytterligare minst tre vrak.

DET VAR NAR MAN GRAVDE for ett nytt pumphus i
kajen vid Grand Hotel som man upptéckte rester av ett
fartyg fran 1600-talet.

- Det dr ett helt sensationellt fynd. Det dr den
forsta sydda bat man hittat och som med sikerhet dr
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. Norr Malarstrand och nu Stromkajen. Irene byggd i Sverige, siger marinarkeologen Jim Hansson. = 3 [ e
reneLind-  -ndback uppskattar att renoveringsarbe- Att den dr sydd betyder att man istéllet for att anvinda : - m IR — e 3
hiick tet nar det ar fardigt kommer att ha kostat spik eller nitar sytt ihop skrovet. En vildigt gammal me- m——e T L < =
uppskattningsvis 360 miljoner. tod som pa den hir tiden anvindes i Baltikum och Ryss- P
- Och vi har verkligen fatt valuta for peng- land. Fyndet har vackt uppmarksamhet bland arkeologer
arna. Stromkajen ar det mest omfattande arbetet, men som nu fragar sig vem och varfor man byggde med den
det storsta lyftet tycker jag Soder Malarstrand har fatt. hdr metoden i Sverige. Och att den dr byggd i Sverige vet
man genom den analys av vrakdelarna som gjorts. Analys- - = S

Hon, liksom manga andra, har lagt ned sin sjal i det har
arbetet och darfor kanns det lite vemodigt att arbetet
snart ar klart.

Men barjar allt inte bara om nu?

- Nej, de har kajerna kommer inte behdva renoveras

pa 50 till 100 ar.

en visar att virket dr hugget i stockholmsomradet nagon
gang mellan 1631 och 1635.

Pa den hir tiden lag ett orlogsvarv pa platsen. Ett
varv som 1650 flyttade till Skeppsholmen. Kanske var
det 20 meter langa fartyget i sa daligt skick att det blev
kvar vid flytten. Det var inte ovanligt att gamla fartyg
anvandes som utfyllnad ndr kajer skulle byggas ut. Det
forsta vrakfyndet dr nu utstallt pa Sjohistoriska museet
och Jim Hansson och hans kollegor graver vidare efter
nya fynd. F6lj utvecklingen pa www.sjohistoriska.se.

Stockholms Hamnar
Telefon: 08-670 26 00
info@stockholmshamnar.se
www.stockholmshamnar.se




Stromkajen ar en motesplats i Stock-
holms finrum och ett nav i turist-
stockholm. Har mots skargardsresenarer,
museibesokare och flanorer. Nar kajen ar
fardigrenoverad 2013 kommer det att
finnas annu mer plats for manniskor.

Se filmen "En motesplats i hjartat av Stockholm”
om Stromkajen igar, idag ochimorgon pa

WWW www.stockholmshamnar.se/stromkajen

- MAN KAN INTE ARBETA PA en vackrare arbetsplats dn jag
gor, sdger Irene Lindbdck ndr hon tar emot pa sitt projektkontor
i en byggbarack strax intill Stromkajen.

Det dr inte svart att forsta henne. Stromkajen har ett fantas-
tiskt ldge, harlig utsikt och dr dessutom omgiven av pampiga hus
som Nationalmuseum och Grand Hétel. Irene Lindbéck ar pro-
jektledare for Stromkajen, ett arbete hon pabérjade redan 2004.
Men sjdlva renoveringsarbetet drog igang 2009 och ska vara
klart 2013. Stromma och Waxholmsbolaget trafikerar Stromka-
jen idag och for att inte stora firjetrafiken sker renoveringsarbe-
tet bara under vinterhalvéret.

- Det dr ett tufft jobb med stindiga deadlines. Sommarens
béttidtabeller faststdlls tidigt sa det finns ingen mojlighet att
tumma pa tiden.

RENOVERINGEN AR nddviandig av flera skal.

- Pa sikt hade kajen riskerat att rasa.

Och det dr landhéjningen som dr boven i dramat. For den har
hojt kajen med drygt en halvmeter sedan Strémkajen byggdes
for ungefir 150 ar sedan. Det gjorde att landgangarna paminde
allt mer om branta rutschkanor, men ocksa att de trapalar och

den rustbdadd som kajen var uppbyggd pa kommit &ver vatten-

linjen och ddrfoér borjat ruttna.

Samtidigt fanns det stora behov av att modernisera kajen och
att ge den ett rejilt ansiktslyft.

- Nar det dr klart kommer kajplatserna att vara storre och det
kommer att finnas mer plats fér manniskor dn det gor idag.

DEN MEST PATAGLIGA fordndringen dr nog de nya vackra bygg-
naderna som du kan ldsa mer om hdr intill. Kajen har ocksa byggts
ut med tva meter jamfort med tidigare och sdnkts ned drygt en
halvmeter for att den ska aterfa den ursprungliga hojden.

- Det var nigot fdrjebolagen efterfragade. Landhojningen
hade gjort det svart att komma pa och av fartygen. Det dr en till-
gdnglighetsfraga — ndgot vi lagt stort fokus pa.

Ett exempel pd satsningen pa tillginglighet dr att man valt
slita granitplattor pa alla promenadstrak. De dr littare att ga pa

\/Ny spontkaj cirka tva meter utanfor befintlig kaj.
Sankning av kaj med cirka 40 till 70 centimeter.
Nya terminalbyggnader.

‘/Nya “teknikbankar”.
Utokad volym for oljecisterner. Ej synliga.
Sopsug fran papperskorgar till underjordisk forvaring.
Nytt hamnplan och ny gata.

dn sma gatstenar och vackrare dn asfalt. Hela kajen ska dessutom
fa ett ytskikt av granit. Stromkajen dr Stockholms finrum och
Stockholms Hamnar har inte sparat pa krutet.

- Det ska kdnnas pdkostat. Inte minst for att det hdr dr det vi
visar alla turister som kommer hit, sdger Irene Lindbdck samti-
digt som Indrek P6ldma, driftchef pa Waxholmsbolaget tittar in
pd kontoret.

Han har sitt kontor pa Stromkajen och har kunnat f6lja reno-
veringen pd ndra hall.

- Det var pa tiden. Kajen har sett sliten ut linge och det dr mer
dn 25 ar sedan den renoverades senast, siger han medan vi gar for
att titta pa kajen.

FARTYGSTRAFIKEN HAR OKAT AVSEVART och man har helt
enkelt vuxit ur kajen. Han tar forvaringen av diesel till batarna som
ett exempel. Innan renoveringen kunde man bara bunkra 25 kubik-
meter diesel pa kajen. Det var alldeles for lite och resulterade i tita
besok av tankbilar for att sdkra att det fanns bransle till alla fartyg.

- Ndr kajen nu moderniseras finns det plats for 100 kubik-
meter diesel. Med hjilp av ny teknik och datorer far vi mycket
bittre koll pa nir och vilka fatyg som behover tankas.

Under kajen har en kulvert skapats dir man férutom brinsle
ocksa samlat all teknik. Diar kommer det dessutom snart att
finnas en sopsug som kopplas till alla papperskorgar pa kajen.
Planer finns att sa smaningom ocksa koppla Kungstradgarden
till sopsugen.

MED HJALP AV KULVERTEN gommer man undan sidant som inte
behover synas och far en renare och finare kaj. De enda sparen de
lamnar pa kajen dr de nya "teknikbdnkar” som placerats ut. Inuti
dem finns all utrustning som behdovs for att serva fartygen med
bransle, farskvatten och for att transportera bort smutsigt vatten.

- Nu dr det ndstan som att "gd i depd” i racing ndr fartygen ska
bunkra. Det dr viktigt ndr fartygen kanske bara ligger vid kaj en
kvart. Dessutom har mycket arbete automatiserats, vilket dr bra
ur arbetsmiljésynpunkt, siger Indrek.

- Nya och mer funktionella lokaler dr forstas bra bade for vara
medarbetare och for vara kunder, tilligger han.

Pd sitt kontor sitter Irene Lindbdck kvar. Hon har som sagt job-
bat med fornyelsen av kajen sedan 2004. Vad tror hon stockhol-
marna kommer att tycka om den nya Strémkajen ndr den dr klar?

- Jag tror att husen kommer att vicka uppmdrksamhet. De
sticker ut och jag hoppas att folk kommer att tycka att kajen blir
lika fin som vi tycker. Det dr ju sol dir hela dagen sa jag tror att
folk kommer att sitta hdr och dta glass.
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De nya byggnaderna pa Stromkajen far inte stjala showen,
men garna ta priset for basta biroll. Att rita byggnaderna

var en utmaning for arkitektbyran Marge. Resultatet ar tre
trattformade byggnader med fasader av massingslegeringen
tombak. Tre smycken i Stockholms finrum.

STROMKAJEN AR PA MANGA SATT EN DROMKA]J. Det dr en
kaj med utsikt och en plats i solen. Det dr hir man tar de basta
bilderna pd slottet. Det sistndimnda var nagot arkitekterna pa
Marge tog fasta pa ndr de skulle rita de tre nya byggnaderna till
Stromkajen.

- Vi blev inspirerade av fotograferandet och har ddrfér anvint
formen av objektivet pa en kamera ndr vi ritat byggnaderna. Det
dr en 6ppen och inbjudande form, siger Pye Aurell Ehrstrom,
arkitekt pa Marge.

Oppenheten gor att man undvikit att skapa en bak- och en
framsida pa kajen. De tre nya byggnaderna som ska vara pa plats
2013 - den forsta byggs redan i var - skiljer sig avsevdrt mot de
tidigare som var mer barackliknande. Tidigare var man tvungen
att stdlla upp en ful container pa kajen for att skapa férvaring
at fartygen.

- Vi vill att det ska vara rent pa kajen. Darfor har vi sett till att
integrera alla funktioner i byggnaderna sa att man inte behéver
sdtta upp nya kiosker och férvaringsutrymmen senare.

Det var inte en helt litt uppgift att rita de nya byggnaderna. Upp-
draget var att skapa byggnader av hog arkitektonisk kvalitet, men
utan att stjdla for mycket uppmadrksamhet fran Grand Hotel, Na-
tionalmuseum, Handelsbanken och Lydmar Hotel som har hu-
vudrollen pa Stromkajen. For att sdrskilja sig fran stenfasaderna
runtomkring valde de tombak, en mdssingslegering, som mate-
rial i fasaderna.

- Det dr ett forstklassigt material och vi har velat skapa sam-
tida byggnader med hog kvalitet i savdl detaljutférande som
materialval.

TVA AV BYGGNADERNA AR NYA TERMINALER till Waxholms-
bolaget och Stromma. Den tredje blir lite annorlunda da den ér
utformad som en trappa ddr man kan sitta och njuta av utsiken
eller ta den perfekta bilden av slottet.

- Pa sa vis far vi in en funktion till. Den byggnaden dr annars
till f6r forvaring av kylda varor och tomma vagnar.



